Hustrowana Gazeta Tygodni Cena egz. 25 g

Kesl)!

miesigczne : pe R : | 4

czasopismo

flustrowane

10 stro

wea 1937 r.

z dodatkiem

| SPORT WODNY

Sierpled 1938 r. Rok V.

 ODNASZEGOMORZA”

CZASOPISMO
ILUSTROWANE O MORZU I POMORZU

———

The Polish Sailor

Toruh, 30 kwisinia 1936 1.
RO A

Pomorskie ¢ ismo ilusirowane

W aryriku raduil. 40 projubide ko-

Marek Stodownik

Morze na tamach

Prasa morska i zeglarska Il Rzeczypospolitej
wobec polityki morskiej panstwa
1918-1939

KOMITET REDAKCY'
Al SAND OWICg

W
DER_RYLKE (¢

il )
- 3 1 "R
g SAL T LSl T )
AN &

*BALTIC*TRADE<DEVELOPER®

POLSKA- AGENCIATELEGRAFICZNAPAT:



Morze na tamach

Prasa morska i Zzeglarska Il Rzeczypospolitej
wobec polityki morskiej panstwa
1918-1939



Zrealizowano w ramach programu stypendialnego
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego
Kultura w Sieci

Stypendium

Ministra
Kultu

i Dziedzictwa
Narodowegos




Marek Stodownik

Morze na tamach

Prasa morska i zeglarska
Il Rzeczypospolitej
wobec polityki morskiej panstwa
1918-1939

orskie
& WODNAPOLSKA.PL

Wodna Polska, www.wodnapolska.pl
Zielonka Bankowa 2020

3


http://www.wodnapolska.pl/

Copyright: 2020 Marek Stodownik
All rights reserved

Redakcja
Agnieszka Drozdowicz

Korekta
Zofia Marynowicz

Projekt oktadki
Marek Stodownik

ISBN 978-83-959852-0-1

~ WODNAPOLSKA.PL

Wodna Polska, www.wodnapolska.pl

ul. Wojska Polskiego 66
05-220 Zielonka Bankowa 2020


http://www.wodnapolska.pl/

Wydano pod patronatem:

Zeszyty Leglarskie
WIATR

magazyn dla zeglarzy







Spis tresci:
Wstep 6

Czes¢ 1. Gtowne kierunki polityki morskiej panstwa w okresie 11 Rzeczypospolitej 8

Rozdzial 1. Kadry dla gospodarki morskiej 19
1.1. Model szkolenia oficer6w marynarki handlowej 19
1.2. Ksztalcenie kadr dla marynarki wojennej 27
Rozdziat 2. Gospodarka morska 30
2.1. Porty handlowe w odrodzonej Polsce 31
2.2. Port morski w Tczewie 35
2.3. Gdynia — port i miasto 40
2.4. Port we Wladystawowie 54
2.5. Drogi $rodladowe 57
Rozdziat 3. Budowa floty wojennej i handlowej 62
3.1. Plan budowy floty wojennej 63
3.1.1. Komitet Floty Narodowej 69
3.1.2. Fundusz Obrony Morskiej 77
3.2. Budowa floty handlowej 82
3.2.1. Zegluga pasazerska 86
Rozdziat 4. Liga Morska i polityka kolonialna Polski 88
4.1. Stowarzyszenie Bandera Polska 88
4.2. Od Ligi Zeglugi Polskiej do Ligi Morskiej i Rzecznej 91
4.3. Liga Morska i Kolonialna 96
4.4, Polityka wydawnicza Ligi Morskiej 104
Rozdziat 5. Morskie wychowanie mtodziezy 107
5.1. Strategie wychowania morskiego 109
5.2. Dziatania wychowawcze Ligi Morskiej 115
5.3. Idea Dni Morza 116
5.4. Dziatania wychowawcze ruchu harcerskiego 120
5.5. Akcja letnia i wodniackie imprezy masowe 125
Rozdziat 6. Zeglarstwo jako instrument polityki morskiej 128
6.1. Przed odzyskaniem niepodlegtosci 129
6.2. Tworzenie struktur zeglarskich na terenie Polski 132
6.3. Proby unifikacji nazewnictwa morskiego 139
6.4. Olimpijskie starty Polakow 145
6.5. Postrzeganie zeglarstwa w mediach i wychowawcza rola jachtingu 151
6.6. Regaty zeglarskie 157
6.7. Jachting morski 161



168

Czegs¢ 1. Prasa o tematyce morskiej 1 zeglarskiej okresu Dwudziestolecia
Miedzywojennego
Rozdziat 7. Morska prasa fachowa okresu Il RP

7.1. Bandera Polska
7.2.  Zeglarz Polski (Tczew)

7.3. Kurjer Morski/ Kurjer Morski Codzienny i Gazeta Drog Zeglownych/

Codzienny Kurjer Morski i Gazeta Drog Zeglownych

7.4.
7.5.

7.6.

Rozdziat 8.
8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.
8.6.

Rozdziat 9.
9.1.
9.2.
9.3.
9.4,
9.5.
9.6.
9.7.
9.8.
9.9.
9.10.
9.11.
9.12.
9.13.
9.14.
9.15.

Zegluga, the Navigation

Wiadomosci Stowarzyszenia Technikéw Okretowych Polskich /

Morskie Wiadomos$ci Techniczne
Praca na Morzu

Morska prasa naukowa
Rocznik Gdanski

Przeglad Morski

Sprawy Morskie i Kolonialne
Baltic Countries

Jantar

Uprawa Morza

Morska prasa popularna okresu Il RP
Flota Polska
Morze/Morze i Kolonie
Wioslarz Polski/ Sport Wodny
Fale
Flota Narodowa/ Flota Polska
Polska Flota Narodowa
Opowiesci Fal Morskich
Wiatr od Morza
Szkwat
Polska na Morzu
Zeglarz
Nadzwyczajny Kurjer Morski
Gazetka Morska
Polska na Morzu, wydanie B (edycja mtodziezowa)
Prasa mtodziezowa regionu Pomorza

9.15.1. Straz nad Wista
9.15.2. Dziecko Pomorza/ Od Naszego Morza
9.15.3. Mtody Gryf/ Straz nad Wisla

Rozdziat 10. Prasa poswigcona Gdyni

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.

Gtos Battycki
Express Portowy
Przeglad Battycki
Pomorze i Gdynia

170
171
177

184
188

192
197

200
201
205
211
218
220
222

226
227
230
242
251
256
265
271
274
280
291
300
306
308
311
315
316
319
325

329
330
332
335
337



10.5. Glos Morski 340

10.6. Przeglad Gdynski 342
10.7. Komunikaty Portu Gdynskiego/ Wiadomosci Portu Gdynskiego/
Wiadomosci Portowe 345
10.8. Czerwony Marynarz i Robotnik Portowy 351
10.9. Latarnia Morska 353
10.10. Gtos Morski 357
10.11. Torpeda 359
10.12. Baltyk 363
Rozdziat 11.  Pismainne 365
11.1. Zeglarz Polski  (Warszawa) 365
11.2. Kurjer Morski 367
Rozdziat 12. Analiza prasy morskiej okresu Il RP 369
Bibliografia 390



zasopi$miennictwo morskie okresu XX-lecia Miedzywojennego jest zagadnieniem

bardzo zlozonym i moze by¢ rozpatrywane wieloplaszczyznowo. Kwestie z nim

zwigzane nie doczekaly si¢ dotad szerszych opracowan, zaledwie okazjonalnie

publikowano artykuty poswigcone tej tematyce w lokalnej prasie na Pomorzu i w
Krakowie. Zagadnienia polityki morskiej wzbudzaly w okresie miedzywojennym wiele
emocji, stanowity wazny element polityki odrodzonego panstwa polskiego, co znalazto
odbicie w liczbie czasopism poswigconych tej problematyce. Pisma o charakterze morskim
wypelniaty niezwykle wazna role w dziele tworzenia zrebow polskiej polityki gospodarczej
wspierajac panstwo w dziataniach propagandowych a zarazem ksztattujac zwiazki obywateli
Polski z morzem. Zagadnieniom tworzenia od podstaw mysli morskiej, naukowego
podejscia do zupetnie nowej gatezi gospodarki, po§wigcono wiele miejsca na tamach prasy
morskiej tego okresu, zapewne takze konieczno$§¢ budowania wszystkiego od podstaw
spowodowata niezwykle szybki rozwdj rodzajowy i liczebny prasy zajmujacej si¢
problematyka morska. O ile inne dziedziny zycia nowego panstwa znajdowaty wzory sprzed
utraty niepodlegtosci, to polityka morska musiata torowaé sobie zupelnie nowa drogg z
uwagi na kilkusetletnig nieobecno$¢ tych zagadnien w tradycji polskiej mysli gospodarczej
i spolecznej. Prasa morska okresu II Rzeczypospolitej zaskakiwata swa liczebnoscia,
réznorodnoscig, formg i skalg zaangazowania w budowanie nowej rzeczywistosci po
odzyskaniu niepodlegtos$ci. W ciggu dwudziestu lat na rynku zaistniato ponad czterdziesci
pism ukazujacych sie nie tylko na Pomorzu, ale takze w glebi kraju, dla ktérych polityka
morska nie byla pustym hastem 1 sloganem, a stanowita podmiot glgbokiego
zainteresowania. Z pewnoscia zastuguja one na glebsza refleksje i analizg¢ zaréwno pod
wzgledem swojej réznorodnosci jak i poruszanej problematyki, ktora z perspektywy lat nie
traci swego znaczenia.

Celem niniejszej pracy bylo omdwienie najwazniejszych zagadnien zwiazanych z
polityka morskg II RP pokazanych na tle 6wczesnego czasopi§miennictwa morskiego,
przesledzenie zmian problematyki w ciggu calego okresu migdzywojennego, a takze
uwypuklenie roli prasy w ksztattowaniu §wiadomos$ci morskiej Polakdw.

Praca podzielona zostata na czytelne czgsci, a jej struktura wynika z charakteru
morskiej prasy migdzywojennej. W czesci pierwszej skoncentrowano si¢ na wyodrebnieniu
kluczowych elementow polityki morskiej panstwa i spojrzeniu na nie poprzez pryzmat
publicystyki tego okresu; zar6wno fachowej, naukowej jak i popularnej, co stanowi ciekawa,
zdaniem autora, perspektywe historyczng. Cze$¢ druga zawiera analiz¢ prasy morskiej
uwzgledniajacg podzial rodzajowy tej prasy na fachowsa, naukowa i popularng. Osobna,
zaskakujaco liczna, grupa jest prasa poswigcona Gdyni bgdaca ewenementem w skali
europejskiej z uwagi na liczbe tytutdow i ich zréznicowanie. Na zakonczenie dokonano
szczegolowego podsumowania Czasopism z uwzglednieniem specyfiki kazdej z
wymienionych grup wspartych czytelng analizg graficzna.

Uptyw czasu i skutek dziatan wojennych, a takze polityka panstwa PRL-owskiego
odcinajacego si¢ od tradycji migdzywojennej, spowodowaly, ze wiele czasopism zagineto,
wiele zbiorow pozostajacych w zasobach bibliotek na terenie kraju jest nieckompletnych, a
fragmentaryczno$¢ tych zbioréw utrudniata, a czasem wrecz uniemozliwita dokonanie petne;j
analizy zakres$lonego zagadnienia.

Dokonano szczegotowej kwerendy istniejacych zasobow bibliotecznych na terenie
kraju ze szczeg6lnym uwzglednieniem placowek na Wybrzezu, réwniez wiele czasu
poswigcono na przejrzenie zasobow cyfrowych bibliotek akademickich oraz regionalnych,



posiadajacych nierzadko zaskakujaco ciekawe zbiory. Wiele staran wlozono w dotarcie do
pierwszych wydan dostepnych czasopism stanowiacych zrodlo wiedzy na temat zamierzen
wydawcow wyrazanych w tekstach odredakcyjnych. Wszystkie dostepne czasopisma zostaty
zanalizowane pod katem wybranych zagadnien, dokonano analizy jako$ciowej oraz
ilosciowej czasopism tego okresu. Fragmentaryczno$¢ i znaczne rozproszenie zasobow
archiwalnych czynita t¢ prace bardzo zmudng i wymagajacg podnoszac przy tym stopien
komplikacji w dokumentowaniu zbioréw rozrzuconych po bibliotekach na terenie kraju.
Problem dostgpnosci zbiorow i ich fragmentaryczno$ci sprawia, ze trudna jest petna
weryfikacja postawionych hipotez i analiza wybranych zagadnien, praca moze stanowi¢
jednak poczatek glebszych studiow tej problematyki.

W ksigzce starano si¢ podac¢ jak najwigcej informacji na temat poszczegdlnych
czasopism, daty wydania pierwszego numeru, 0osob odpowiedzialnych za ksztalt pisma, a
takze — o ile to mozliwe — naktadow pism tego okresu.

Powstata praca jest wynikiem zmudnych dziatan w zakresie dokumentowania
zbioréw, ich analizy oraz systematyzowania w celu uwypuklenia kontekstu historycznego,
stanowi prac¢ przyczynkarska do glebszej analizy zagadnien zwigzanych z politykg morska
panstwa omawianego okresu.

Korzystajac z okazji chcialbym podzigkowaé wszystkim osobom i instytucjom, bez
ktorych powstanie niniejszego opracowania nie byloby mozliwe. Szczego6lnie dzigkuj¢ panu
Kazimierzowi Robakowi stluzacemu mi rada i pomoca na kazdym etapie powstawania
ksigzki, a jego niezwykle cenne rady w istotny sposdb wplyngly na ostateczny jej ksztalt.
Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku wyrazilo zgode na wykorzystanie materiatu
ikonograficznego bez ktoérego szata graficzna ksigzki bardzo stracitaby na wyrazistosci.
Dzickuje rowniez swoim Biskim, ktorzy przychylnym okiem patrzyli na moje kilkuletnie
dzialania zwigzane z powstawaniem niniejszej ksiazki zwalniajac mnie z wielu domowych
obowiazkow.

[Z])l,w(u(« "ﬁ\uh‘k



Czescé .
Gtéwne kierunki polityki morskiej panstwa

w okresie Il Rzeczypospolitej



od pojgciem ,,polityka morska” nalezy rozumie¢ zespot zagadnien zwigzanych z

funkcjonowaniem panstwa jako kraju morskiego, zwigzanego z morzem silnymi

wigzami historycznymi, gospodarczymi i kulturowymi. W odradzajace;j si¢ po latach
zaboréw Polsce trudno byto mowi¢ o wiezach kulturowych czy historycznych, ale morze
wciaz istnialo w $wiadomos$ci zaréwno przedstawicieli wladz jak i zwyktych ludzi jako
niezwykle wazna kwestia, wrgcz fundament ksztattowania niepodleglego bytu narodu.

Wizje politykéw miaty niewiele wspdlnego z postrzeganiem spraw morskich przez
spoteczenstwo. Dla wielu Polakow ta sprawa nie byla definiowana jako jedna z
najwazniejszych, entuzjazm z powrotu Polski na mape¢ Europy przestanial przyszte wyzwania
i problemy. Morze w §wiadomosci wigkszosci Polakow nie miato istotnego znaczenia.

Po odzyskaniu niepodleglosci zagadnienie dostepu Polski do morza na ptaszczyznie
politycznej poruszono po raz pierwszy w stynnym oredziu prezydenta USA z 8 stycznia 1918
roku, zwanym 14 punktéw Wilsona. Punkt 13. wymieniat, jako jeden z warunkow zawarcia
»sprawiedliwego pokoju”, Zze nalezy utworzy¢ niezalezne panstwo polskie, ktore (...)
miatoby zapewniony i bezpieczny dostegp do morza. Podczas obrad w Wersalu przedstawiciel
Wielkiej Brytanii odniost si¢ do tej propozycji negatywnie, a popart go przedstawiciel USA,
co wywolalo prawdziwa burzg. Ten spér pozostawal nierozstrzygniety, a zwloka nie lezata
w interesie strony polskiej, dla ktorej kwestia dostepu do morza byta jednym z fundamentoéw
wizji przysziego panstwa.

“ow

Mapa Il Rzeczypospolitej (Zzrodto: wikimedia.org, data dostgpu 01.10.2020r

Podczas dlugotrwatych dyskusji rozpatrywano rozne scenariusze zwigzane z Polskg
i jej nowym terytorium. Strony byly zgodne co do tego, ze Polska powinna uzyskac¢ dostep
do morza, ale odnos$nie szczegdtowych rozwigzan takiej zgody juz nie bylo. Wazna kwestig
pozostawaly réwniez granice panstwa na wschodzie, ktore bardzo dlugo pozostawaty
nieustalone ze szkoda dla odradzajacego si¢ kraju. Politycy roznych stronnictw mieli
odmienne zdanie na temat przysztego przebiegu granic, jednak tymi zagadnieniami zajeto
si¢ podczas —wspomnianej juz- konferencji wersalskiej, w wyniku ktorej rozstrzygnigto
wigkszo$¢ spornych kwestii. Dyplomacja odradzajacego si¢ kraju nie miata fatwego zadania,
nie wszyscy bowiem sojusznicy Polski popierali ztozone przez naszych przedstawicieli
propozycje dotyczace przebiegu przyszlych granic. Stanowisko Polski bylo jasne i
konsekwentnie podtrzymywane przez przedstawicieli bardzo r6znych stronnictw



politycznych, margines ustepstw niewielki, ale atutem strony polskiej byta spdjnosé
propozycji wypracowanej ponad podziatami politycznymi. Polskie postulaty oraz ich
uzasadnienie przedstawit w Wersalu 29 stycznia w wygloszonym po angielsku i francusku
pigciogodzinnym przemoéwieniu Roman Dmowski. Obejmowaly one m.in. przytaczenie do
Polski catego Gérnego Slaska, Pomorza Nadwislanskiego wraz z Gdanskiem oraz Warmii i
Mazur, jak tez objecia granica wschodnig Minska, Bobrujska i Kamienca Podolskiego.
,Zaimponowal konferencji $wietnym improwizowanym wyktadem, swobodnym
operowaniem z pami¢ci ogromem faktow i cyfr, potezng logika wywodow, ktore wiele
kwestii narzucity, ale nie przekonaty we wszystkim” — pisal o wystapieniu Dmowskiego
historyk Marian Kukiel. Gdy w obradach konferencji zaczat uczestniczy¢ takze dwczesny
polski premier i minister spraw zagranicznych Ignacy Paderewski, Dmowski lojalnie uznat
jego pierwszenstwo 1 zajat si¢ praca w komisji do spraw Ligi Narodow. 28 czerwca obaj
podpisali traktat w imieniu Polski.

THI
TISTICIK

Propagandowa mapa proponowanych gral
ludno$¢ polska oraz do terytoriow powiazanych z Polska w przesztosci. (zrodto: www.wielkahistooria.pl, data
dostegpu 10.10.2020 r.)

Mapa narodowosciowa ziem polskich z 1919 roku. Jako kryterium przyjeto pozyskanie ziem, na ktorych
wigkszos¢ stanowita ludno$¢ polska. (zrodto: www.wielkahistooria.pl, data dostgpu 10.10.2020 r.)

Mapa nieznanego autora z 1919 roku zakreslajaca przyszle granice Polski . (zrodto: www.wielkahistooria.pl,
data dostepu 10.10.2020 r.)
Mapa proponowanych wariantd6w usytuowania przebiegu wschodniej granicy panstwa z 1920 roku. . (zrodto:
www.wielkahistoria.pl, data dostepu 10.10.2020 r.)
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Najwigksze zastrzezenia niemiecki rzad miat m.in. do artykutow 227, 230 i 231.
Pierwszy z nich oskarzal zbiegltego do neutralnej Holandii cesarza Wilhelma II o ,,cigzka
zbrodni¢ przeciwko moralno$ci migdzynarodowej i $wigtosci traktatow”, co sugerowato
wing Niemiec za bezprawne rozpe¢tanie wojny. Drugi zobowigzywal niemiecki rzad do
udostepnienia wszelkich materiatéw mogacych stuzy¢ jako dowody popelienia zbrodni
wojennych. Trzeci byt dla Berlina najbardziej dotkliwy gloszac, iz Niemcy uznaja swg
odpowiedzialno$¢ za wszystkie szkody doznane przez koalicje i pahstwa z nig stowarzyszone
wskutek ,,wojny narzuconej im przez agresje Niemiec i ich sojusznikdw”, co oznaczato
zadanie wyptacenia odszkodowah wojennych.

O ile dos¢ szybko ustalono kwestie dotyczace dostepu Polski do morza i relacji z
Prusami, to granice wschodnie pozostawaty nieustalone do roku 1921, gtéwnie w wyniku
wojny polsko-bolszewickiej.

Obrady toczyly si¢ ze zmiennym szcze$ciem dla strony polskiej. Whbrew wnioskom bardzo
przychylnego Polsce Julesa Cambona, badajacego podczas dwoch wizyt studyjnych na
Pomorzu warunki porozumienia, uchwalono ostatecznie stworzenie Wolnego Miasta
Gdanska (WMG).? Na podstawie nie tylko 104. Traktatu Wersalskiego miato to zapewnic
Polsce bez Zadnych zastrzezen swobodne uzywanie i korzystanie z drog wodnych, dokow,

basenow i innych budowli na terenie wolnego miasta, koniecznych dla wwozu i wywozu z
Polski.®

Mapa Wolnego Miasta Gdanska (zrodto: torlin.wordpress.com, data dostgpu 10.10.2020r.)

1100 lat temu podpisano Traktat Wersalski, www.zachod.pl, data dostepu 20102020 r.

2 Jules Cambon (ur. 5 kwietnia 1845 w Paryzu, zm. 19 wrzeénia 1935 w szwajcarski Vevey.
Dyplomata francuski, gubernator Algierii. W 1897 zostat mianowany ambasadorem Francji w
Stanach Zjednoczonych, od 1901 w Madrycie, w latach 1907—1914 w Berlinie . W roku 1915
zostat sekretarzem generalnym ministerstwa spraw zagranicznych. Od roku 1917 byt doradca
Clemenceau przy rokowaniach francusko-amerykanskich. Byt przewodniczacym komisji do
spraw polskich na konferencji pokojowej w Paryzu w 1919. Dazyt do przytaczenia do Polski
Gornego Slaska i Gdanska bez glosowania ludnosci. Od 1920 przewodniczacy konferencji
ambasadorow. Od 1918 byt cztonkiem Akademii Francuskiej. (zrodto: www.wikipedia.pl, data
dostepu: 14.12.2011 r.)

Marian Majewski, ,,Polityka morska Rzeczypospolitej po odzyskaniu niepodlegtosci,”, Przeglgd
Morski nr 117/1938, str. 967-974
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Takie rozwigzanie, cho¢ z pozoru korzystne dla wszystkich stron konfliktu, byto w
istocie fikcja, poniewaz wladze Wolnego Miasta niemal od poczatku bardzo utrudniaty
Polsce korzystanie z portu. Czynity to na drodze przewlekania procedur administracyjnych
albo nieformalnych krokdéw negatywnie oddziatujacych na interesy polskie. Juz w rok po
podpisaniu traktatu, w lipcu 1920 roku, podczas apogeum walk w wojnie polsko-
bolszewickiej, wtadze Gdanska nie zezwolity na roztadunek transportéw z bronig i amunicja
skierowanych do Polski, co w istotny sposéb utrudnito dziatania logistyczne armii §cierajace;j
si¢ z poteznym przeciwnikiem. Wiadze i poniekqgd ludnos¢ Wolnego Miasta, wbrew swym
najzywotniejszym interesom, jak zresztq zwykle na przestrzeni wiekow, uczynity wszystko aby
uniemozliwic zespolenie si¢ Rzeczypospolitej z Jej naturalnym portem. Niczego rowniez nie
zaniechaty, aby utrudni¢ wspolzycie polsko-gdanskie oraz nie dopusci¢ do Scistego
wykonania postanowien traktatu. Pod tym wzgledem sytuacja w latach 1919-1938 zZywo
przypominata ktopoty Rzeczypospolitej z Gdanskiem w XV, XVI i XVII stuleciach. Czynniki
geograficzny, historyczny, gospodarczy etnograficzny i komunikacyjny przemawiajg
dobitnie, ze nie tylko mamy przyrodzone prawa do posiadania wybrzeza battyckiego, lecz ze
wiasnie Polska jest rzeczywiscie i niezaprzeczalnie parnstwem battyckim.*

Powstanie Wolnego Miasta nie byto zgodne z interesami Polski, poniewaz odcinato
ujscie Wisty od reszty kraju, ale stato si¢ elementem politycznego kompromisu i musiato
zosta¢ zaakceptowane. W kregach wladzy zaktadano jednak mozliwe komplikacje wynikajace
z tego faktu i zastanawiano si¢ nad najkorzystniejszymi dla nowego kraju rozwigzaniami.

Policjant w Wolnym Miescie Gdansku (zrodto: Muzeum I1 Wojny Swiatowej Gdansk)
Czapka gdanskiego policjanta w zbiorach Muzeum II Wojny Swiatowej (foto autora)

W 6wcezesnej Polsce sprawy morskie wysuwano na pierwszy plan w hierarchii celow
nowych wladz. Dla sfer rzadowych dostep do morza byt niezwykle wazng sprawa, miat
znaczenie nie tylko gospodarcze, ale przede wszystkim symboliczne, w bagatelizowaniu
spraw morskich w okresie I Rzeczypospolitej upatrywano bowiem przyczyny rozbiorow i
ostatecznego upadku panstwa. Najwigkszym bledem dziejowym Polski byto zaniedbanie
spraw morza. Pozwolilismy, aby odwieczny nasz wrog rozsiadl si¢ nad Baltykiem i
ugruntowat tam swojq potege. Straszliwym skutkiem tego bledu byl upadek i rozdarcie

4 tamze
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dawnej Rzeczypospolitej. Dopiero wsrod meczarni niewoli Narod zaczgt rozumied, czem jest
morze. Walczqgc o odzyskanie wlasnego Panstwa, Niepodleglego i Zjednoczonego,
walczylismy o Polske ,,z dostepem do morza.”™ (pis. oryg.) Po 123 latach zaboréw, okresu
bez wlasnej panstwowosci, Polska odzyskata 146-kilometrowy dostep do morza, ktory
stwarzal szanse na dokonanie wielkich zmian gospodarczych. Redakcja ,,Bandery Polskiej”,
pierwszego w nowej Polsce pisma o tematyce morskiej, w artykule wstgpnym tak definiuje
problem dostepu do morza: (pis. oryg.) Odrodzona Polska nie moze zaniedbywac swych wod.
Znaczenie wody trafnie ocenit ogol, pragnqé tak usilnie polskiego morza. Wiasne wybrzeze
morskie to okno na swiat, to niezbedny warunek niepodleglosci gospodarczej. Rzeki — te
najstarsze drogi handlowe, przewodniki najstarszych skupien i najstarszych cywilizacji
ludzkich — dzis bynajmniej nie utracily swego znaczenia. Bez wody Zycie w ogodle nie da sie
pomyslec, jak bez ziemi.(...) Pragniemy wzbudzi¢ w spoteczenstwie zainteresowanie zeglugg,
morzem, wiasnemi rzekami, wiedzqc, zZe opinja publiczna jest wlasciwg wltadczynig wolnego
panstwa i narodu.®

Wiladze doskonale zdawaly sobie sprawe z wagi dostepu do morza. W prasie
wielokrotnie cytowano wowczas znamienne stowa Fryderyka Wielkiego, ktory mawiat, Ze:
Ktokolwiek bedzie wtadat Gdanskiem i ujsciem Wisly — bedzie bardziej panem Polski niz ten,
kto nig rzqdzi." To narzucato w naturalny sposob hierarchi¢ spraw zwiazanych z morzem i aby
w sposob wlasciwy zajaC si¢ ta problematyka, nalezato przede wszystkim skatalogowaé
najwazniejsze problemy z nia zwigzane. Rownie chetnie przywotywano stowa Eugeniusza
Kwiatkowskiego, bardzo w tym czasie aktywnego publicysty, ktory na tamach jednego z pism
w sposob niezwykle zaangazowany pisat: Polityka morska to nowy i trudny dla nas temat.
Wiec tez i wiele wody wislanej musiato zging¢ w Baltyku, zanim i uwaga catego spoteczenstwa
naturalnym biegiem nurtu polskiej rzeki zawedrowata az nad morze! Ale siew stuleci catych,
ale nauka gorzkich doswiadczen nie przepadty. Zmienit si¢ kierunek wiatru w Polsce, bo nie
Jjest juz to ,,wiatr od morza”, ale ,,wiatr ku morzu”. Za bledy, za brak wytrwatosci naszych
przodkow zaptacilismy juz kare sowitq. (...)Nalezy jak najdobitniej uswiadomic spoteczenstwu
calemu, ze sitq obronna panstwa nie lezy juz w spoiczuciach patriotycznych, w jego
historycznych i etnograficznych prawach.® ,, Chcemy trzymaé sie morza! Jest to potrzebq i
koniecznosciqg nieztomng catego Panstwa i catego spoleczenstwa. Ten wielki poemat
krystalizujqgcy sie dzis koto Gdyni, a majgcy si¢ stopniowo rozszerzac¢ coraz dalej, na cale
spoleczernstwo — jest poematem pracy pokojowej(...) " (pis. oryg.)

Sytuacja polityczna polski na arenie migdzynarodowej na poczatku odradzajacej si¢
panstwowosci byta bardzo trudna. Sktadaly si¢ na nig traktaty miedzynarodowe podpisane
przez naszych sgsiadow, ktore czesto wymierzony byty wprost w Polske. Niemiecko-rosyjski
uktad w Rapallo z kwietnia 1922 uzupeliony antypolskimi umowami wojskowymi,
mig¢dzynarodowy uktad w Locarno z 16 pazdziernikal 925 otwierajagcy Niemcom droge do
rewizji granic z Polska i Czechostowacja, rozpoczecie przez Niemcy w 1925 wojny
gospodarczej z Polska, majgcej na celu ostabienie i zmuszenie Polski do ustepstw czy wreszcie
zawarcie w kwietniu 1926 roku w Berlinie sowiecko-niemieckiego uktadu ,,O przyjazni i
wspotpracy”, wymierzonego bezposrednio przeciwko Polsce. Wtadze polskie nie miaty

® (ba), artykut redakcyjny, Morze nr 6/1933, str. 1

6 (ba), ,,Od wydawnictwa”, Bandera Polska nr 1/1919, str. 3

" (ba), ,,Zwartym frontem ku morzu”, Morze, nr 3/1933, str. 7
8 Eugeniusz Kwiatkowski, ,,Polska polityka morska”, Przeglgd Gdyrnski nr 18/1931, str. 3
% Eugeniusz Kwiatkowski, ,,Trzymajmy sie morza”, Przeglqd Gdynski nr 15/1930, str. 5
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dostatecznych narzedzi, aby przeciwdziata¢ tym zabiegom, ale uwaznie przygladaty sie¢
rozwojowi sytuacji.

4

Oryginalny stup graniczny Wolnego Miasta Gdanska (ze zbiorow Muzeum II wojny Swiatowej, foto autora)
Volkstag - budynek parlamentu Wolnego Miasta Gdanska. Rozebrany po II wojnie $wiatowej. Obecnie na
jego miejscu lokalnym si¢ parking oraz jedna jezdnia ulicy 3-Maja. (zrodto: wikimedia.org. data dostgpu
20.10.2020r.)

Poczatek lat trzydziestych nie przynidst poprawy w tym zakresie. W lipcu 1932 roku
podpisano pomiedzy Polska a Niemcami pakt o nieagresji, styczen 1934 roku przyniost uktad
0 niestosowaniu przemocy pomi¢dzy obydwoma panstwami. Po dojsciu Hitlera do wtadzy
Niemcy zaprzestaty rOwniez prowadzenia wojny gospodarczej z Polska. Byly to jednak pozory
w celu uspienia migdzynarodowej opinii publicznej, gdyz zarowno ZSRR jak i III Rzesza
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prowadzity gigantyczne zbrojenia. Polacy zdawali sobie z tego sprawe i rowniez intensywnie
starali si¢ 0 wzmocnienie obronnosci kraju.

Biuro Statystyczne Ligi Narodow podawato, ze w 1926 roku dochdd Polski oceniano
na 19 mld ztotych, co dawato 610 ztotych na gtowe mieszkanca. Poréwnanie wypada dla
naszego kraju bardzo niekorzystnie, a jest to widoczne tym bardziej wzigwszy pod uwage
dysproporcje pomigdzy Polska pozostajaca w konflikcie z silnymi gospodarczo, ale
skonfliktowanymi sasiadami. W tej sytuacji sytuacja Polski pozostawata bardzo trudna, a
wyjscie z niej lokowano w sferze odlegtych planow.

Jako fundamenty rozwoju Polski na morzu definiowano sprawe kadr dla
odradzajacej si¢ floty, zar6wno wojennej jak i handlowej, problem dostgpu Polski do morza
poprzez porty handlowe, zwltaszcza w kontekscie probleméw politycznych i prawnych z
Wolnym Miastem Gdanskiem, konieczno$¢ rozwoju gospodarki morskiej oraz wymiany
handlowej 1 wreszcie sprawe morskiego wychowania mtodziezy i zaszczepienia mitosci do
morza wérod Polakow z glebi kraju.
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Banknot o nominale 10 milionéw marek emitowany do czasu reformy walutowe;j
w Wolnym Miescie Gdansku. (zrodlo: wikimedia.org, data dostgpu 20.10.2020 r.)

Banknot Wolnego Miasta Gdafiska o nominale 25 guldenow.
(zrodto: wikimedia.org, data dostgpu 20.10.2020.r.)

Wtladze doskonale zdawaly sobie sprawe, ze bez kadr wyszkolonych w jednolitym
systemie nauczania, nie bedzie mozliwa morska ekspansja, a Polska pozaborowa nie
dysponowata nie tylko kadrami, ale takze spojnym programem nauczania przysztych
oficerow. Nie byto szkolnictwa morskiego, nie byto wyktadowcow, pomocy dydaktycznych,
statkow do odbywania praktyk, nie bylo poczatkowo nawet wizji jak te trudnosci pokonac.
Odradzajaca si¢ Polska nie miata statkow, portow i towarzyszacej im infrastruktury, nie byto
szlakow komunikacyjnych, wsparcia logistycznego, brakowato wcigz obrotu towarowego z
zagranicg. Zrujnowany kraj po ponad stuleciu zaboréw nie dysponowat silnymi atutami, ale
mial ogromny potencjal w postaci ludzi. Wiadze do odzyskanego skrawka wybrzeza
podchodzily z wielkim entuzjazmem. Przeszkody nie do pokonania wydawatly si¢ blahe,
nieistotne, stawaly si¢ kolejnymi wyzwaniami dla rodzgcego si¢ zapatu i entuzjazmu dla
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spraw morskich. Podkreslano wielokrotnie, ze wazng przyczyng upadku Rzeczypospolitej
bylo niedocenianie wagi kwestii dostgpu do morza i czerpania z niego korzySci
gospodarczych. Morze dla tamtego pokolenia stato si¢ symbolem siggania po nieosiggalne,
wyznaczania celow dalekosieznych, kreslenia $miatych wizji wybiegajacych bardzo daleko
naprzdd tak w sferze gospodarczej jak tez w sprawach wychowania calego pokolenia
milodych ludzi, ktérzy w morzu dostrzega niezwykle wazny element swojej tozsamosci.

Wiadze potrafity z niezwykla konsekwencja pracowa¢ na rzecz budowy i
umacniania wiezi kraju z morzem, wiele staran wlozono w tworzenie mitu morza jako
narzgdzia rozwoju gospodarczego i spotecznego, podnoszono wielokrotnie sprawy dotad
nieobecne w dyskusji na temat przyszto$ci kraju. Ku morzu skierowano wiele dziatan
zmierzajacych do tworzenia rozwigzan systemowych, ktorych celem bylo tworzenie
trwatych relacji spoleczenstwa z morzem, wkladano wiele staran w odkrywanie morza
ludziom z glebi kraju, wskazywano szereg konkretnych rozwigzan zmierzajgcych do budowy
silnych wiezi emocjonalnych z morzem, a czyniono to zar6wno poprzez odwotywanie si¢ do
historii jak tez poprzez tworzenie podstaw systemu zorientowanego na morze i czerpiacego
z niego korzysci gospodarcze i spoteczne.

Kolejnym waznym dla Polski celem bylo rozszerzanie bazy gospodarczej. W
p6zniejszym okresie, pod koniec lat dwudziestych, pojawila si¢ dodatkowo problematyka
ekspansji kolonialnej i konieczno$ci zapewnienia Polsce rynkow zbytu poprzez krzewienie
osadnictwa na terenach zamorskich, gléwnie w Ameryce Potudniowej i Afryce. Idea
kolonialna trafita na podatny grunt, poniewaz z jednej strony Liga Narodow dysponowata
tzw. mandatami kolonialnymi i na nowo definiowata ekspansje kolonialng panstw
europejskich, z drugiej strony Polska borykajaca si¢ z przeludnieniem i skutkami kryzysu z
poczatku lat trzydziestych dostrzegata szans¢ na rozwigzanie swych problemow
gospodarczych wlasnie poprzez systematycznie i planowo realizowang polityke kolonialna.
Kraj bedacy na dorobku zaczepit w spoteczenstwie nosng ide¢ zamorskiej ekspansji, ale byta
to idea niemozliwa do zrealizowania. Na przeszkodzie stalty problemy natury politycznej,
gtéwnie blokowanie dostgpu do nowych terytoriow przez panstwa posiadajace juz kolonie i
czerpiace z nich ogromne zyski. Odrebng kategoria problemow byty kwestie gospodarcze.
Kryzys poczatku lat trzydziestych spowodowal ogromne spowolnienie gospodarcze,
gwaltowny wzrost bezrobocia, spadek produkcji i dtugotrwata recesje. Rodzito to problemy
spoleczne w postaci przeludnienia wsi, upadku rodzacej si¢ gospodarki oraz spowolnienia
odbudowy kraju po okresie zaborow. To wlasnie wowczas silnie eksponowano potrzebe
emigracji tysigcy ludzi i zakladanie nowych kolonii pracujgcych na rzecz Polski i
stymulujacych wymiang handlowa z macierza. Kraj na kilka lat stat si¢ areng $cierania sig¢
pogladow  dotyczacych  ekspansji  zamorskiej 1  racjonalnych  argumentow
przeciwstawiajacych sie tej wizji, podnoszacych stabos$¢ polityczna Polski, brak dobrych
relacji z sgsiadami i narastajace zagrozenie ze strony Niemiec. Starly si¢ nie tylko dwa obozy
polityczne, Scieraty si¢ w tej dyskusji dwie wizje Polski, dwa pomysty na jej harmonijny
rozwoj i zapewnienie swoim obywatelom dobrobytu. Idea kolonializmu zyskiwata poklask,
poniewaz staly za nig wtadze, a po $mierci marszatka Pitsudskiego, odnoszacego si¢ do tych
pomystow z rezerwsg, zyskata na sile i zdobyla wsparcie w postaci funduszy na rozwdj
organizacji w pelni identyfikujacej si¢ z takim pomystem na Polskg. Gwattowny wzrost
szeregow Ligi Morskiej, tworzenie nowych tytutdw prasowych opowiadajacych si¢ za
powstaniem kolonii, budowanie struktur terenowych i kreowanie poparcia spotecznego
spowodowalo, Ze takie postrzeganie kwestii morskich uznawano za mozliwe do
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Materialy propagandowe przygotowane w Gdansku. (zrédto: archiwum autora, ze zbior6w Muzeum II Wojny
Swiatowej w Gdansku)

zrealizowania i poczyniono nawet pierwsze dziatania prowadzace do tego celu. Szybko
jednak obnazono stabo$¢ kraju, jego niemoc w kreowaniu stabilnej polityki zagranicznej,
brak silnego zaplecza gospodarczego. Wszystko to sprawito, ze idea Polski kolonialnej
musiala ponie$¢ kleske, a po latach stala si¢ takze obiektem zartéw i zto§liwosci. PO
odzyskaniu niepodleglosci wtadze nowej Polski bardzo energicznie zabraty si¢ do realizacji
nakre$lonych celéow. Panowal powszechny entuzjazm z powodu odzyskania wilasnej
panstwowosci, wierzono réwniez w powodzenie projektu budowy kraju nowoczesnego,
mogacego sta¢ si¢ waznym punktem na zmodyfikowanej po I wojnie $wiatowej mapie
Europy i skutecznie rywalizowa¢ z sgsiadami, w ktérym gospodarka morska stanowi¢ miata
jeden z filar6w rozwoju. Prasa wielokrotnie informowata takze o przeszkodach na drodze
realizacji $miatych programow, wskazywano na agresywna polityke Niemiec, na ich
kampanie dezinformacyjne szkalujace mtode panstwo i jego polityke morska kolidujaca z
zamystami poteznego sgsiada.' Wielokrotnie takze akcentowano kwesti¢ dostepu do morza
jako jeden z najwazniejszych warunkow istnienia niepodleglego panstwa.!! Liczba
materiatlow poswigconych tej tematyce narastata pod koniec lat trzydziestych, w obliczu
rosngcego zagrozenia ze strony Niemiec, a materialy prasowe zyskiwaly tom rosnacego
zagrozenia ze strony coraz silniejszego sasiada, w sposob czytelny formutujacy coraz
czesciej swoje oczekiwania.

10 Henryk Tetzlaff, ,,Wymowne przemiany”, Morze nr 3/1932, str. 1-2, T.E. (Tadeusz Ehrenberg,),
,Niedopuszczalne praktyki Gdanska”, Morze nr 6/1932, str. 3-4, , Nieudolne wysitki zacierania
prawdy”, Morze nr 6/1932, str. 4-6, T.E. (Tadeusz Ehrenberg,), ,,Grozna sytuacja w Gdansku”,
»Morze” nr 7-8/1932, str. 3, Tadeusz Ehrenberg, ,,Gdanskie Locarno”, Morze nr 10/1932, str. 1-4,
(ba), ,,Nadzieja na nowy okres w Gdansku”, Morze nr 11/1932, str. 1-2, W Rosinski, Przeciw orgji
niemieckiej ,,Hetzpropagandy”, ,,Morze” nr 1/1933, str. 3-4, W Rosinski, ,,Zwartym frontem ku
morzu”, Morze nr 3/1933, str. 7, W Rosinski, ,,Jestesmy w Gdansku”, Morze nr 7/1937, str. 24-25,
(ba), ,,Znéw Gdansk”, Morze nr 9/1937, str. 1, B.S., ,,Gdansk przypomina”, Morze nr 10/1937, str.
2-5

(ba), ,,Polska nie moze istnie¢ inaczej, jak tylko w mocnem oparciu o wlasne wybrzeze

morskie”, Morze, nr 3/1933, str. 2-3
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Rozdzial 1. Kadry dla gospodarki morskiej

iezwykle wazna sprawa byly kadry dla gospodarki morskiej. Brakowato oséb z

doswiadczeniem w sprawach morskich, przez lata wymazania Polski z mapy

Europy nie byli oni bowiem ksztalceni na rzecz nieistniejagcego panstwa. Nowe
wladze z wielkg determinacja poszukiwaly odpowiednich osob, ale byly to dziatania
chaotyczne i nieco przypadkowe. Nie istniat wowczas jeszcze model pozyskiwania ludzi do
nowej stuzby, nie wiedziano nawet na jak liczne zasoby kadrowe mozna byto liczy¢.
Wyrazano nadziej¢, ze uda si¢ pozyskaé¢ wyzszych dowodcow wojskowych z armii
zaborcow, ktorzy identyfikowali si¢ ze sprawami Polski, ale bazowano na przypuszczeniach
1 ogb6lnych szacunkach. Wkroétce zaczeli zglasza¢ si¢ oficerowie floty carskiej, wyzsi
dowddey o niekwestionowanych kwalifikacjach, popartych ukonczeniem prestizowych
szkot morskich i ze stosunkowo bogatym doswiadczeniem wojennym. Wsrod nich warto
wskaza¢ Kazimierza Porebskiego, Tadeusza Zidtkowskiego, Mamerta Stankiewicza,
Konstantego Maciejewicza, Jozefa Klejnota-Turskiego czy Antoniego Garnuszewskiego. W
bardzo wielu przypadkach oficerowie stuzacy we flotach innych panstw byli usunigci ze
stuzby z uwagi na sympatie propolskie lub nawet na dziatalno$¢ konspiracyjna, co byto dla
nich dodatkowym argumentem za przesiedleniem si¢ do Polski i rozpoczeciem kolejnego
etapu zycia i stuzby dla nowego kraju.

Pozyskanie zasobow ludzkich z trzech panstw, ksztalconych w bardzo zréznicowany
sposob i wedtug zgota odmiennych zasad, przysporzyto kolejnych trudnosci. Konieczna stata
si¢ bardzo pilna unifikacja wiedzy, procesu szkolenia, niezb¢dne bylo roéwniez stworzenie
ujednoliconych  podrgcznikdw, zorganizowanie ksztalcenia  morskiego  wedtug
opracowanych na nowo, pod katem sytuacji w kraju, wzorcow i zasad. Mimo ogromnych
trudnosci, czesto braku $rodkoéw i braku spdjnej poczatkowo wizji, udato sie stworzyé
podwaliny pod przyszie szkolnictwo morskie, zajac si¢ tworzeniem niezaleznych marynarki
wojennej oraz marynarki handlowej, ktére w przysztosci miaty wzig¢ na siebie niemaly
cigzar rozwoju kraju.

1.1. Model szkolenia oficerow marynarki handlowej

Pierwsza uczelnia ksztalcaca marynarzy — Panstwowa Szkota Morska (PSM),
powotana z inicjatywy Kazimierza Porgbskiego 8 czerwca 1920 roku w Tczewie, powstata
pod nadzorem Departamentu Spraw Morskich Ministerstwa Spraw Wojskowych. W
pézniejszym okresie nadzor przejelo Ministerstwo Wyznan Religijnych 1 O$wiecenia
Publicznego. Juz pod koniec grudnia przyjeta pierwszych 58 stuchaczy. Dyrektorem szkoty
zostal Antoni Garnuszewski, jeden z najbardziej doswiadczonych polskich marynarzy, a
wsrod kadry znalezli si¢ min Tadeusz Ziotkowski, pozniejszy pierwszy komendant statku
szkolnego Lwéw, a takze Tadeusz Wenda oraz Jozef Klejnot-Turski, postaci, ktore takze w
poézniejszych latach wywarly ogromny wplyw na rozwoj polskiej gospodarki morskie;j.
Kadetow szkolono wowczas wedlug programéw bedacych rozwinigciem programow
angielskich (Marine School) oraz francuskich (Ecole d’Hydrographie). Skorzystano réwniez
z wzorcOw rosyjskich, tworzac czg¢$¢ programow nauczania w oparciu o Szkote Handlu
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Morskiego w Odessie. Najwiecej sporow wywolywata konfiguracja programu nauczania
nowej szkoty dla marynarzy. Ostatecznie zdecydowano o ksztatceniu nie tylko w zakresie
przedmiotow zawodowych, ale takze ogoélnych, co miato przyczynic¢ si¢ do zwickszenia
zainteresowania potencjalnych stuchaczy i §ciagna¢ jak najlepsza mtodziez do ksztatcenia w
Panstwowej Szkole Morskiej w Tczewie.!? Program szkoty tczewskiej roznit si¢ od wzorow
zagranicznych, poniewaz dodano w nim liczne przedmioty ogoélnoksztatcgce. Antoni
Garnuszewski Uzasadniat te decyzje na tamach Zeglarza Polskiego (pis. oryg.): Szkota
Morska w Tczewie ma za zadanie nie tylko nauczaé, ale i wychowywac przysztego

Budynek Panstwowej Szkoty Morskiej w Tczewie w latach 20. XX w. (zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)
oraz wspotczesnie, jako liceum ogdlnoksztatcace. (foto autora)

Wydzial Nawigacyjay. Wydzial Mechaniczny.

okrglowe ., IS L
i adiotetegratis = S R
dercra )

Rezem tygodniows godzir $4149142 133794 41

Zakres przedmiotow nauczanych w Panstwowej Szkole Morskiej. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

12 W ramach programu nauczania na wydziale nawigacyjnym stuchacze Panstwowej Szkoty
Morskiej w Tczewie mieli nastgpujace przedmioty zawodowe: astronawigacja, nawigacja,
dewiacja, geometria morska, pilotaz, praktyka morska, budowa statku, oceanografia, geografia
handlowa, prawo morskie, mechanizmy okretowe, dokumenty okrgtowe, elektrotechnika,
towaroznawstwo. Zakres przedmiotow ogodlnych obejmowat: jezyki angielski i niemiecki,
literature, historie, geometri¢ analityczng, trygonometri¢ ptaska i sferyczna, rozniczki i catki,
termodynamike, nauke o cieple i elektrycznosci oraz religie
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Antoni Garnuszewski, (ur. 26 marca 1886 r. w Warszawie, zm. 1964 w

Gdyni), ukonczyt Srednig Szkot¢ Handlowa R. Rontalera w Warszawie.

Wyjechat do Odessy w sierpniu 1903 roku, gdzie w roku 1906 wydziat

nawigacyjny Szkoly Morskiej. Po uzyskaniu w rosyjskiej marynarce

handlowej dyplomu porucznika zeglugi wielkiej, w 1912 roku ukonczyt

wydziat budowy okretow Politechniki w Petersburgu, uzyskujac dyplom

inzyniera morskiego pierwszego stopnia. Odbywat obowiazkowa stuzbe w

rosyjskiej marynarce wojennej w charakterze  junkra, a nastepnie

gardemarina okretowego floty, zdajac  egzamin oficerski razem z

absolwentami Inzynieryjnej Szkoly Morskiej w Kronsztadzie. Po

otrzymaniu w 1913 roku stopnia podporucznika - inzyniera okretowego,

zostal wyznaczony na stuzbg do portu Sweaborgu (Helsinki Finlandia),

gdzie podczas pierwszej wojny Swiatowej peinit kolejno obowiazki: nadzorujacego budowe
nowych okretow wojennych, naczelnika biura technicznego, zarzadzajacego dokami wojennymi. 1
czerwca 1920 roku zostaje dyrektorem Szkoty Morskiej w Tczewie. W 1923 roku, zorganizowat i
wziat udziat w podrézy zaglowca szkolnego Lwow do Brazylii, podczas ktorej po raz pierwszy w
dziejach naszej zeglugi statek polski przeptynat rownik. W czasie pracy w Szkole Morskiej
opracowat i wydat drukiem pierwsze podreczniki fachowe w jezyku polskim: ,,Budowa okretu" i
,Teoria okretu". W 1929 roku zostat przeniesiony do Urzedu Morskiego w Gdyni na stanowisko
naczelnika wydziatu administracji morskiej i zastgpcy dyrektora. We wrzesniu 1939 roku po
zajeciu Gdyni przez Niemcow zostal przymusowo wysiedlony do centralnej Polski. 5 kwietnia
1945 roku zostal powotany na stanowisko naczelnika wydzialu zeglugi powstajacego Gltdwnego
Urzedu Morskiego w Gdansku. Rownoczesnie wyktadat budowg i teori¢ okretu w Wyzszej Szkole
Morskiej w Gdyni. Zmart w sierpniu 1964 roku w Gdyni. (Zzrodto” www.wikipedia.pl, data dostepu:
12.12.2019.)

Tadeusz Ziotkowski, (ur. 5 czerwca 1886 r. w Wiskitnie k. Koronowa, zm.
11 stycznia lub 22 marca 1940 r. w Stutthofie), kapitan zeglugi wielkiej,
komandor pilotow portu gdanskiego. Po szkotach w rodzinnym Wiskitnie,
a nastepnie w Bydgoszczy, jako szesnastolatek dostat sie¢ w Hamburgu na
szkolny zaglowiec Grossherzogin Elizabeth, a nastepnie plywat jako
marynarz na kilku innych zaglowcach. w latach 1905-06 uczyt si¢ w szkole
marynarki handlowej w Hamburgu i zdal egzamin na sternika dalekiej
zeglugi. Ptywat jako oficer na kilku parowcach, a w poczatku 1910 zdat
egzaminy i uzyskal stopien kapitana zeglugi wielkiej. W 1914 zostal
przyjety do korpusu oficerskiego na linii zeglugowej Hamburg — Ameryka
Potudniowa. Podczas 1 wojny s$wiatowej wcielony do niemieckiej
marynarki wojennej. W stopniu podporucznika marynarki stuzyt na
krazowniku pomocniczym (uzbrojonym transatlantyku) Kronprinz Wilhelm jako oficer wachtowy,
byt tez dowddea trzech zdobytych przez niego statkow. Wraz z okrgtem, wiosng 1915 zostat
internowany w USA. W pazdzierniku 1919 powrocit do Polski. W nastepnym roku powotany do
Polskiej Marynarki Wojennej z przydziatem do Komendy Portu Wojennego w Pucku. 4 wrze$nia
1921 zostat komendantem zaglowca szkolnego Marynarki Wojennej Lwéw. W maju 1923 Lwow
pod jego dowddztwem wyptynal w swoj pierwszy dalekomorski rejs do Brazylii. 4 marca 1924
zostal wybrany na zastepce komandora Urzedu Pilotow, podlegajacego Radzie Portu i Drog
Wodnych w Gdansku. W styczniu 1929 objat stanowisko komandora. Zainicjowat kampani¢ na
rzecz wychowania morskiego wérod harcerzy i mtodziezy akademickiej - od 1932 byt kierownikiem
sportowo-zeglarskim Polskiego Klubu Morskiego, doprowadzit do udzialu polskiej ekipy
zeglarskiej na igrzyskach olimpijskich w 1936. 25 sierpnia 1939 podczas wchodzenia do portu
gdanskiego pancernika Schleswig-Holstein komandor Ziotkowski zostat aresztowany przez policje
gdanska za odmoweg wprowadzenia pancernika do portu, wraz z kilkoma innymi polskimi
pracownikami Rady Portu i Drog Wodnych. Po kilku godzinach zwolniony i przywrocony na
stanowisko, zostal ponownie aresztowany 1 wrzesnia 1939. Byl wieziony w obozie w Nowym
Porcie, a nastepnie zostal osadzony w nowo powstatym obozie w Stutthofie. Zgingt w jednej ze
zbiorowych egzekucji dziataczy polskich w Gdansku — wedtug jednej hipotezy w dniu 11 stycznia,
wedlug wiekszo$ci innych autorow 22 marca 1940.. Po ekshumacji, jego szczatki przeniesiono w
1947 na gdanski cmentarz na Zaspie. (zrodto: www.wikipedia.pl, data dostgpu: 12.12.2011 r.)
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marynarza polskiego, bo aczkolwiek bardzo jest ceniony marynarz-praktyk, tak zwany wilk
morski, ktorego wychowuje samo Zycie morskie dostatecznie rozwiniete na zachodzie, to
jednak w Polsce dopetniac go jeszcze powinien marynarz o glebokiem podtozu teoretycznem,
orientujgcym sie w Swiecie handlowo-morskim, zdolny do notowania miedzynarodowych
stosunkow w handlu morskim, zdolny do pracy hydrograficznej, agent naszych konsulow, i co
najwazniejsza, godny reprezentant narodu naszego w krajach obcych. Rowniez zadaniem tej
pierwszej Szkoly w Polsce powinno by¢ wykorzystanie odpowiednich cech narodu polskiego
dla udoskonalenia majgcego sie dopiero skrystalizowa¢ typu marynarza polskiego.*®

[T

Wyktad z nawigacji w Panstwowej Szkole Morskiej w Tczewie. (zrédlo: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Po przenosinach do Gdyni w 1930 roku PSM stata si¢ prawdziwa kolebkg marynarzy
i kapitanow nowej floty, od 1929 roku ksztalconych wedlug polskich programéw
opracowanych specjalnie na potrzeby krajowej marynarki, a waznym elementem szkolenia
stato si¢ posiadanie wlasnego zaglowca. Pierwszym nabytkiem byl bark Lwodw, ex Nest,
ktoérego dowoddca zostal Tadeusz Zidtkowski, pdzniejszy komandor pilotow w porcie
gdanskim. Lwow w pierwszy szkoleniowy rejs z kadetami na pokladzie wyptynat 23 maja
1923 roku, w kolejnych latach ptywat w rejsy szkoleniowo-handlowe, z ktorych najbardziej
spektakularnym byta wyprawa do Ameryki Potudniowej, dokad dotart jako pierwszy polski
statek. Kolejnym kapitanem Lwowa byt Mamert Stankiewicz, niezwykle charyzmatyczna
posta¢, wychowawca catego pokolenia polskich marynarzy, nastepnie kapitan luksusowych
statkow pasazerskich ptywajacych na linii amerykanskiej. Byt najbardziej do§wiadczonym
kapitanem wielkich jednostek morskich i ze szkoty morskiej przeniesiono go do odbioru i
obstugi polskich statkow pasazerskich obstugujacych lini¢ atlantycka.

13 A.G. (Antoni Garnuszewski), ,,Szkota morska w Tczewie i jej zadania”, Zeglarz Polski nr 4/1923,
str. 49-53
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Wyktadowcy Panstwowej Szkoty Morskiej w Tczewie. W srodku Antoni Garnuszewski, dyrektor szkoty.
(zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Rada Pedagogiczna PSM w Tczewie. (zrodto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku)

Pierwszy statek szkolny PSM w Tczewie, Lwéw, malowany poczatkowo na biato, a nastepnie
w stylistyce okretu wojennego. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)
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Fregata Dar Pomorza pozostawata w stuzbie Szkoty Morskiej od roku 1930 do 1981.
(zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Od roku 1930 statkiem szkolnym PSM, po wycofaniu Lwowa z eksploatacji, zostata
fregata Dar Pomorza, ex Pomorze, ex Prinzess Eitel Friedrich, zakupiona we Francji
jednostka z 1909 roku. Zaglowiec poddano gruntownej przebudowie i modernizacji i przez
kolejnych kilkadziesiat lat, az do roku 1981, Biata Fregata, bo tak ja powszechnie nazywano,
szkolita kadetow gdynskiej szkoty. Do wybuchu wojny Dar Pomorza odbyt kilkadziesiat
podrézy szkolnych, z czego najbardziej spektakularnymi byty kilkumiesigczne wyprawowe
rejsy na Pacyfik z lat 1933/34 oraz dookota §wiata z lat 1936/37, ktory byt pierwszym
polskim rejsem wokotl globu jednostki ptywajacej pod polska banderg. Obydwiema
ekspedycjami, zakonczonymi duzym sukcesem szkoleniowym oraz propagandowym,
kierowat kapitan Konstanty Maciejewicz, wychowawca kilku pokolen polskich marynarzy,
nazywany czgsto kapitanem kapitanow. Przez kilkanascie lat jego eksploatacji przewingto
si¢ przez poktad zaglowca kilkuset kadetow, pozniejszych dowddcow i oficerow marynarki
handlowej.'*

Proces nauczania uznawano powszechnie za bardzo nowoczesny, a absolwenci szkoty
morskiej tworzyli zamkniety krag ludzi znakomicie wyszkolonych i $wietnie przygotowanych
do zawodowej pracy na morzu. Ceniono ich za umiej¢tnosci, wysokie warto§ci moralno-
etyczne i wzorowa dyscypling.

Polski model szkolenia oficerow byt wowczas stosunkowo rzadko spotykanym,
poniewaz zdecydowano si¢ na rozdzielenie szkolenia oficerow cywilnych i wojskowych.
Kandydatow na marynarzy przybywalo bardzo szybko, ale we znaki dawala si¢ rosnaca
ciasnota pomieszczen w Tczewie oraz niedogodno$¢ polegajaca na koniecznosci dojazdow z
Gdanska 1 Gdyni czgsci kadry dydaktycznej. W 1930 roku Szkota Morska przeniosta si¢ do
Gdyni, gdzie 8 grudnia, w dziesiata rocznice inauguracji nauczania kadetoéw w Tczewie,
dokonano otwarcia kompleksu nowych budynkéow szkoly, co wptynelo na wzrost liczby
shuchaczy i radykalng poprawe warunkow ksztatcenia.'® Prasa szeroko informowata o nowym
kompleksie stworzonym specjalnie na potrzeby studentow. Bloki Bursy, galerii i Szkoly
zaprojektowane jako jednolita catos¢. Poszczegolne elementy tej catosci zarowno co

14 Daniel Duda, Zbigniew Urbanyj, Trzeci w wielkiej sztafecie, Bydgoszcz, 1986 r.
15 (ahm), ,,Panstwowa Szkota Morska”, Morze nr 2/1930, str. 20-23, (ba), ,,Szkota hartu ducha i
tezyzny”, Morze nr 2/1935, str. 22,

24



Antoni Garnuszewski, dyrektor PSM w Tczewie w mundurze galowym marynarki rosyjskiej. (zrodto: Archiwum
autora)
Podoficerowie marynarki handlowej w latach 30. XX w. (zrédto: www.szarmant.pl data dostgpu 01.10.2020 r.)

do rozmiarow jak i rozstepu ustawione sq w zdecydowanym i dobrze wyczutym porzgdku.(...)
Wiele uwagi poswigcono takze warunkom, w jakich mieli si¢ ksztalci¢ i mieszkaé przyszli
oficerowie marynarki. Sale i urzqdzenia przeznaczone dla nauczania teoretycznego primo, i
secundo dla ksztalcenia praktycznego. Dalej urzgdzenia dla wychowania fizycznego i
wreszcie czes¢ mieszkalna wychowankow szkoly pojeta w ten sposob, by rozwoj intelektualny
i psychiczny nie krgpowany byt odrazajqcq tepq rutyng

Mamert Stankiewicz urodzit si¢ 22 stycznia 1889 roku w
Mitawie koto Rygi. Ukonczyt Morski Korpus Kadetow w
Petersburgu i stuzyt w rosyjskiej marynarce wojennej. W
czasie | wojny $wiatowej byl oficerem nawigacyjnym okretu
flagowego Floty Battyckiej — krazownika pancernego Ruryk,
podczas operacji w Zatoce Ryskiej; pdzniej dowoddca
pancernika. W latach 1918-1919 zostal urze¢dnikiem
Konsulatu Rosyjskiego w Pittsburghu w USA. Delegowany
nastgpnie na Syberi¢ do flotylli rzecznej. Aresztowany przez
Czeka, przebywal w wiezieniu w Irkucku, a nastepnie, do potowy maja 1921, w obozie w
Krasnojarsku. Od czerwca 1921 w Polsce, zweryfikowany w stopniu komandora podporucznika i
przydzielony do Szkoty Morskiej w Tczewie jako kierownik Wydziatu Nawigacyjnego.
Jednocze$nie wyktadat astronomi¢ i nawigacje w Oficerskiej Szkole Marynarki Wojennej w
Toruniu. W 1923roku uczestniczyt w podrozy statku Szkoty Morskiej Lwow do Brazylii, a w latach
1924-1926 dowodzit Lwowem jako komendant, nastgpnie podjat prace na statkach handlowych i
jako pilot w Urzedzie Morskim w Gdyni. Od 1931 dowodzit transatlantykami Putaski i Polonia.
Nadzorowal budowg transatlantyku ms Pifsudski i zostat jego kapitanem.Statek zostat zatopiony 26
listopada 1939, a kapitan Stankiewicz zszed! z poktadu jako ostatni. Wylowiono go z morza, lecz
zmart wskutek hipotermii i ataku serca. Napisat wspomnienia ,,Z floty carskiej do polskiej”. Opisany
zostal w poswieconej mu ksigzce Karola Olgierda Borchardta ,,Znaczy Kapitan”. Zostat pochowany
z asysta wojskowa na cmentarzu West Village Cementary w Hartlepool niedaleko Middlesbrough,
na wschodnim wybrzezu Anglii. (zrédto: www.wikipedia.pl, data dostepu: 12.12.2011 r.)
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struktur konarowych.(...)Wychowankowie spa¢ majq w warunkach spartanskich w salach
dobrze oswietlonych i przewietrzonych, jadac¢ w sali jasnej, skromnej, lecz cennie
odrobionej, przy stotach z wartosciowego materiatu i starannie wykonanych. Godziny wolne
od zajec¢ spedzac w klubie, gdzie sprzety wszystkie w wyrazie powaznym i schludnym przez
to jedno wytrzymatyby od checi operowania nozem lub zlq literaturg.™®

Posuwajgc si¢ wzdluz frontu kompleksow szkolnych co chwila mijamy korzystne
punkty perspektywiczne — w czem wlasnie thwi dynamik afektu.(...) Zaréwno w
uksztattowaniu  bryt, w szczegotach architektonicznych, w uksztattowaniu sal, w
stolarszczyznie i w meblarstwie zna¢ pietno duzej indywidualnosci, ktora wypowiada sie

szczerze i otwarcie i ktora ma duzo do powiedzenia. ™’

Konstanty Maciejewicz, W 1908 ukonczyt Korpus Kadetow w
Pottawie, po czym zdal egzamin do Morskiego Korpusu w
Petersburgu. W 1911 roku rozpoczal stuzbe w rosyjskiej
marynarce wojennej. We wrzesniu 1915 przeniesiony do
Oficerskiej Szkoty Podwodnego Ptywania, po jej ukonczeniu i
shuzbie na réznych jednostkach, zostat w pazdzierniku 1916
zastepca dowddcy okretu podwodnego AG-15.
Zdemobilizowany w kwietniu 1918, pracowal na radzieckich
statkach handlowych. 20 wrzes$nia 1920 otrzymat radziecki
dyplom kapitana zeglugi wielkiej. W 1921 repatriowat do Polski.
Od 1 lutego 1922 podjat prace jako wyktadowca w Szkole
Morskiej w Tczewie. W kilka miesiecy poOzniej zostat
przeniesiony na szkolny zaglowiec Lwow jako Il oficer, w lipcu
1922 otrzymat stanowisko starszego oficera. W grudniu 1924
nostryfikowat dyplom Kapitana Zeglugi Wielkiej. Pod koniec 1926 objat dowodztwo Lwowa. Po
zastgpieniu statku szkolnego Lwow na Pomorze (p6zniejszy Dar Pomorza) zostal mianowany jego

komendantem. W tym okresie zorganizowal i poprowadzil trwajacy blisko rok rejs dookota §wiata
(1934/35) — byt to pierwszy rejs polskiej jednostki handlowej na takiej trasie. 1 maja 1939
mianowano go inspektorem i zastepca dyrektora Panstwowej Szkoty Morskiej. Pod koniec wrzesnia
1939 zostat wraz z innymi wyktadowcami PSM zatrzymany przez gestapo i skierowany wraz z nimi
do Nidowa koto Gdanska do przymusowych prac polowych, a nastepnie do budowy obozu w
Stutthoff. Dzigki zabiegom zony 18 grudnia 1939 zostal zwolniony, po czym wyjechat do
Warszawy. Czas okupacji spedzit na terenie Generalnego Gubernatorstwa pracujac jako robotnik
budowlany i tartaczny. Po wkroczeniu Armii Czerwonej, 1 wrze$nia 1944 podjat prace w Lidze
Morskiej w Lublinie, a potem w wydziale szkoleniowym Departamentu Morskiego Ministerstwa
Przemystu i Handlu w Bydgoszczy. Skierowany do Gdyni jako pelnomocnik dla zabezpieczenia
PSM, zostat w maju 1945 jej dyrektorem i rozpoczat jej reaktywacje. Wraz z decyzja przeniesienia
Wydziatu Nawigacyjnego PSM, w 1947 wyjechat do Szczecina, organizujac tam PSM od podstaw
i zostat jej dyrektorem, az do czasu likwidacji PSM w Szczecinie (1953). Przez krotki czas dowodzit
zaglowcem szkolnym Zew Morza. Od listopada 1953 pracowat w szczecinskim oddziale Polskiego
Rejestru Statkow jako inspektor. Zmart 25 pazdziernika 1972 w Szczecinie. Pochowany zostal w
kwaterze zastuzonych Cmentarza Centralnego w Szczecinie. (Zrodto: www.wikipedia.pl, data
dostepu: 12.12.2011 r.)

16 (ba), ,,Jak budowano Szkote Morska”, Przeglgd Gdyrski nr 18/1931, str. 5-6
7 (ba) ,,Szkola Morska w Gdyni”, Przeglgd Gdynski nr 16/1931, str. 4
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1.2. Ksztalcenie kadr dla marynarki wojennej

Odrebnym problemem stato si¢ zatem szkolenie kadr dla powstajacej Marynarki
Wojennej. Bardzo czgsto, takze na tamach branzowej prasy, odwotywano si¢ do stow
amerykanskiego admirata Kerra, ktory stwierdzit, ze trzeba okolo osmiu lat, azeby stworzyé
oficera lub podoficera marynarki wojennej, natomiast trzyletni okres czasu wystarcza, azeby
wybudowaé najpotezniejszy okret wojenny.™®

Juz w listopadzie 1918 roku marszalek Pitsudski zdecydowat o powotaniu Marynarki
Wojennej od podstaw, a jednym z filarow nowych dziatan byto zbudowanie od zera systemu
ksztatcenia marynarzy i oficeréw dla powstajacej floty. O ile jednak w korpusie oficerskim
sytuacja byta stabilna i nie wymagata nadzwyczajnej aktywnosci ze strony wladz z uwagi na
znaczng liczbe przybylych zza granicy w ramach repatriacji, o tyle korpus podoficerow
wymagal podjecia pilnych dziatan. W 1920 roku stworzono Szkotg¢ Marynarzy i Dywizjon
Cwiczebny. Do powstania systemu ksztatcenia oficeréw dochodzono etapami; pierwszym z
nich byly Tymczasowe Kursy Instruktorskie dla Oficerow (TIK), ktore byly forma
przej$ciowa i polegaty na przeszkalaniu oficeréw i podoficeréw z wojsk ladowych do stuzby
na morzu. Dopiero 1 pazdziernika 1922 w Toruniu stworzono Oficerska Szkote Marynarki
Wojennej (OSMW) skladajacg sie z jednego wydziatu.'® Nauka trwata dwa lata, a od roku
1924 wydhuizono ja jeszcze o rok. W ramach studiow kandydaci przechodzili rowniez
szkolenie praktyczne na dostepnych wowczas jednostkach Marynarki Wojennej. Po reformie
szkolnictwa wojskowego w 1928 roku na bazie dotychczasowej szkoty powotano Szkote
Podchoragzych Marynarki Wojennej (SPMW). W stosunku do Oficerskiej Szkoty Marynarki
Wojennej system rekrutacji i1 ksztalcenia pozostal niezmieniony, natomiast znacznie
zreorganizowano jej strukture tworzac wydzialy Morski i Techniczny.

Na tamach prasy bardzo czesto informowano o metodach ksztalcenia polskich
oficerow marynarki wojennej akcentujac silnie wysokie wymagania stawiane kadetom oraz
specyficzny charakter stuzby. Budowa ,, Polski Morskiej ” wytania juz catkowitq swiadomosé
koniecznosci posiadania silnej Marynarki Wojennej, idea panstwowa krzepnie dzis jest juz
tylko kwestjq niedlugiego czasu ten moment, gdy rozwdj jej nabierze tego samego rozpedu,
jaki widzimy w dziedzinie rozbudowy floty handlowej. Azeby jednak zarowno dla naszej
obecnej jak i przysziej flot wojennej stworzy¢ najlepsze warunki, nieodzowng dla Panstwa
rzeczq jest troska o odpowiednio przygotowany personel. Okrety mozna budowad kiedy sie
ma na to pienigdze. Ale personel — przygotowac trzeba przez szereg lat. Rzecz jasna, Ze
glownym czynnikiem osobowym dla kazdej floty jest jej korpus oficerski. To tez nic dziwnego,
ze miarodajne czynniki poswiecajq wielkq wage przede wszystkiem szkoleniu oficerow
Marynarki Wojennej, oraz doborowi i wyszkoleniu kandydatow na oficeréow. RoK — rocznie
pewna ilosé zgtaszajgcych sie maturzystow przyjmowana bywa do Szkoly Podchorgzych
Marynarki Wojennej. Szkola ta czasowo miesci sie W Toruniu. Szkolenie w niej trwa przez
lat trzy, poczem, po ztoZeniu odpowiednich egzaminéw, podchorgzowie zostajqg mianowani
podporucznikami Marynarki Wojennej. Trzy lata szkolenia dzielg sie na szes¢ mniej wiecej
rownych okresow: - zarowno nauki teoretycznej W Szkole w Toruniu, jak praktyki na
okretach. Zawod oficera Marynarki Wojennej nie jest lekki, wymaga od adeptow uzdolnien

18 (ba), ,,Z zycia Marynarki Wojennej”, Morze, nr 2/1935, str. 31
19 Kapitan Nemo, ,,Polska Marynarka Wojskowa”, Morze nr 3/1920, str. 23-25, (ba), ,,Swieto
Oficerskiej Szkoty Morskiej Wojskowej w Toruniu”, Morze nr 5/1926, str. 9-10
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specjalnych, tak fizycznych jak i intelektualnych, a nade wszystko duchowych, wyrazajgcych
sie w zapale i umitowaniu swej pracy. Ale — zato — zawdd oficera marynarki jest zawodem
pieknym, bo zespalajgcym w sobie idee Zotnierza i marynarza polskiego.® (pis. oryg.)

Od roku 1935 ksztatcono takze kadetow na Wydziale Administracyjnym. W 1938
roku szkote przeniesiono do Bydgoszczy. W dniu 1 wrze$nia 1939 uczelnia otrzymata rozkaz
przeniesienia do Pinska, a 12 wrze$nia zostata rozwigzana. Ta uczelnia do szkolenia swoich
kadetow zakupita w roku 1928 holenderski szkuner Iskra, ex Vlissingen z 1917 roku i do
wybuchu wojny przeszkolita kilkuset kandydatow na oficerow Marynarki Wojennej.

Wazna role w ksztaltowaniu wiedzy mtodych adeptéw marynarki wojennej odegrato
pismo ,,Przeglad Morski”. Wydawane w Toruniu od 1928 roku bylo tytutem o charakterze
korporacyjnym, adresowanym wytgcznie do marynarzy, a poruszano w nim zagadnienia nie
tylko stricte fachowe, techniczne, ale takze nawiazujgce do historii wojen na morzu oraz
publikowano bardzo wiele materiatdéw szkoleniowych.

Budynek Oficerskiej Szkoty Marynarki Wojennej w latach migdzywojennych i wspolczesnie, jako luksusowy
hotel. (zrodto: archiwum autora)

Pamiatkowa tablica na gmachu bytej Oficerskiej Sszkoty Marynarki Wojennej oraz obelisk na
Bulwarze Filadelfijskim w Toruniu. (foto autora)

2 (ba), ,,Przysztos¢ polskiej Marynarki Wojennej ”, Glos Morski nr 1/1930, str. 4
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Mundury Marynarki Wojennej Il RP. (zrodto: www.szarmant.pl, data dostgpu 01.10.2020r.)
Korpus oficerski Marynarki Wojennej w 1934 roku. (zrédto: pr. zb. ,,Polska na morzu”

Charakterystyczne dla wigkszo$ci postaci tworzacych podstawy polityki morskiej
panstwa byly ich dalsze losy. Czg$¢ zginela w czasie wojny w obozach niemieckich
(Zidtkowski) i radzieckich (Zaruski), czes¢ przezyla wojne, ale nigdy juz nie piastowata
wyzszych stanowisk rzagdowych lub w administracji morskiej (Garnuszewski, Maciejewicz,
Wenda). Kilku z nich (Kwiatkowski, Klejnot-Turski, Weilandt) byto szczegdlnie dotkliwie
szykanowanych przez nowe wiladze PRL, a wykaz represji obejmowat zakaz piastowania
wysokich stanowisk, co skazywato ich na konieczno$¢ wykonywania stabo ptatnych,
nierzadko dorywczych, prac oraz administracyjny zakaz pobytu na Wybrzezu czy w
Warszawie. Represje ciagnety si¢ az do $mierci przedwojennych bohateréw, czesto takze
nastgpne pokolenia byly szykanowane w dostepie do wyzszych uczelni czy posad
panstwowych. Pamie¢ o nich i ich dokonaniach przywrdécono dopiero po upadku systemu
politycznego w roku 1989.

29


http://www.szarmant.pl/

Rozdzial 2. Gospodarka morska

aznym kierunkiem rozwoju odrodzonego panstwa bylo tworzenie zrebow

gospodarki morskiej, na ktorg sktadaly si¢ budowa floty marynarki handlowe;j

oraz marynarki wojennej, a takze stworzenie od podstaw infrastruktury portowe;j
oraz komunikacyjnej. Trafnie definiowala to Owczesna prasa branzowa: Polska ma do
odrobienia wiele zaleglosci, ale zaleglosci nasze i zaniedbania na morzu, wiekami
nagromadzone, wyrownac trzeba wysitkiem rekordowym. Nie bylo nas przez wieki cate na
morzu, nie byto nas prawie nigdy, cho¢ nad morzami lezaly od wiekow granice Polski. Praca
na wybrzezu, budowa wielkiego portu, to dopiero czes¢, drobna czes¢ programu morskiego.
Bez marynarki handlowej, bez wlasnych statkéw, bez Polakéw — ludzi morza i handlu
morskiego dobrodziejstwo odzyskane gonie bedg W petni udziatem naszym. Polska bandera
handlowa, to najlepszy srodek propagandy gospodarczej, politycznej i kulturalnej na catym
Swiecie. Wtasna marynarka handlowa, to niezawodny, jedynie trwaly Srodek do
wyprowadzenia towaru, kupca polskiego na szeroki swiat, to moznos¢ bezposredniego
otrzymania z zamorskich krajow, potrzebnych naszemu gospodarstwu narodowemu
surowcow.”* (pis. oryg.)

Od samego poczatku zdecydowano o rozwijaniu catego sektora gospodarki morskiej
widzagc w tym szans¢ na rozwdj gospodarczy kraju. Dostrzegano konieczno$¢ szybkiego
dziatania z wykorzystaniem entuzjazmu zwyktych ludzi, podsycanego przez dwczesng prase.
Wierzono, ze wykorzystujac bardzo przychylne nastawienie Polakow uda si¢ stworzy¢ wiele
przy wykorzystaniu niewielkich stosunkowo $rodkow finansowych, ktérymi w pierwszej fazie
odbudowy dysponowal rzad. Postawiono na zapat i ksztaltowanie zapotrzebowania na dostep
Polski do morza. Znamienne sg stowa Eugeniusza Kwiatkowskiego??, kreatora portu w Gdyni,
wicepremiera i ministra w trzech rzadach II RP: Wszystkie bledy i niedomagania lezq zawsze
na samej powierzchni zZycia. Wszystkie rzetelne wartosci sq glteboko ukryte i dlatego muszg
by¢ zawsze odkrywane. Tak odkrylismy w naszej wyzwolonej Polsce wartos¢ morza. Zarowno
bledy jak i wartosci sq znamienne tym, ze nie podlegajq dziataniu sumowania — ONe zawsze
mnozg swe walory. Jezeli wiec do wartosci morza dotgczymy wartos¢ niezlomnej, upartej,
celowej i rozumnej pracy, to realne skutki poczng sie mnozy¢ i potegowaé. Dlatego polityka
morska winna stac sie organiczng i coraz wazniejszq czescig sktadowq polityki gospodarczej
Polski.”® Aby uzasadni¢ konieczno$é rozwoju gospodarki morskiej w kraju, postugiwano sie
czesto, zwlaszcza w poczatkowym okresie, wskaznikiem ilustrujagcym jak wiele towarow
eksportowanych z Polski przypada na 1 km granicy. Jeden kilometr granicy lgdowej
przepuszcza rocznie w obie strony nie tylko. 4.400 ton towarow. Natomiast niezwykle silny
rozwdj zdolnosci osmotycznej towarow wykazuje granica morska. Udzial jej w handlu
miedzynarodowym wzrasta zarowno w skali procentowej jak tez w skali bezwzglednej. Jeden
kilometr granicy morskiej przepuszcza w 1928 roku 137.000 ton towarow, co oznacza, ze w
ruchu towarowym granica morska juz obecnie przedstawia wartos¢ 32 razy wigkszq niz ten
sam odcinek granicy lgdowej.** (pis. oryg.) Tematyka ta pojawiata sie bardzo czesto na tamach
prasy, a od 1922 roku zaczat si¢ ukazywaé¢ magazyn ,,Zeglarz Polski”, w catoéci poswiecony

2l (ba), ,,Pod wiasng banderg”, Morze nr 8-9/1935, str. 3

22 Wigcej na str. 41

2 Jozef Kwiatkowski, Dar Pomorza — rejsy i zatoga, Gdynia 2003, str. 467

24 Bugeniusz Kwiatkowski, ,,Polska polityka morska - Polska na morzu” — Odczyt wygloszony w auli
Uniwersytetu Poznanskiego w dn 9 grudnia 1928 roku, Flota Narodowa nr1/1929, str. 2-6
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zagadnieniom morza, zeglugi, gospodarki morskiej oraz, w znacznie mniejszym zakresie,
zeglarstwa. Od 1927 roku ta tematyka zajelo sie takze nowe pismo, ,Zegluga — The
Navigation” poruszajace niemal wylacznie zagadnienia handlu zagranicznego, pracy portow
oraz zeglugi. O ile w poczatkowym okresie II RP wiele uwagi poswigcono koniecznos$ci
budowy floty handlowej, to w polowie lat trzydziestych proporcje odwrdcity si¢ na rzecz
Marynarki Wojennej. Dziato si¢ to w wyniku rosngcego z miesigca na miesigc zagrozenia ze
strony Niemiec, ktore w Polsce dostrzegano, cho¢ poczatkowo nieco bagatelizowano.

2.1. Porty handlowe odrodzonej Polski

Problemem zasadniczej wagi byl na Wybrzezu brak portu mogacego spehic
oczekiwania wladz odnos$nie budowy gospodarki morskiej. Gdansk wskutek decyzji
Traktatu Wersalskiego zyskal status Wolnego Miasta, jednak dominowaty w nim wptywy
niemieckie, co powodowato, ze polskie interesy napotykaly przeszkody polityczne i
biurokratyczne. W charakterystyczny sposob pisal o tym na tamach ,Morza” Juliusz
Rummel: Przede wszystkim trzeba powiedzie¢ raz na zawsze, Ze nie moze by¢ jedynym
portem dla Polski port polozony w obcym panstwie, ktore jest centrum statej i skierowanej
przeciwko Polsce walki politycznej i gdzie sie krzyzujq najsilniejsze szkodzqce nam wplywy.
Rozszerzy¢ export, zabezpieczy¢ korzystny import dla kraju bedziemy mogli tylko wtedy, gdy
bedziemy w posiadaniu wlasnego portu, w ktorym bedziemy mogli gospodarowac tak jak
tego wymagajq rzeczywiste interesy kraju.”

Inni publicysci wskazywali na innego rodzaju niedogodno$ci portu gdanskiego,
czynili to zwlaszcza na famach nowopowstatego pisma ,,Morze”. Port gdanski nigdy nie
nalezat do idealnych i wsrod portow niemieckich zajmowal miejsce drugorzedne, pod
wzgledem technicznym jest przestarzaly i w Zadnej mierze nie moze podotac tej roli, jaka mu
przypadta w udziale na podstawie Traktatu Wersalskiego.®®

Po symbolicznej scenie zaslubin Polski z morzem dokonanej w dniu 10 lutego 1920
lutego przez generata Jozefa Hallera w Pucku, otwarto tam pierwszy polski port morski,
korzystanie z ktorego byto obarczone wieloma mankamentami. Przede wszystkim byt on
niewielki i wigksze statki nie mogly do niego zawijaé¢, ponadto prowadzit do niego ptytki i
bardzo krety tor podejSciowy, co przekreslato mozliwo$¢é obstugi wiekszych jednostek i
praktycznie uniemozliwiato rozwoj floty w dluzszej perspektywie. Wreszcie sie¢ lokalnych
drog byta dalece niewystarczajaca, a linia kolejowa niewydolna, co powodowato, Ze istnienie
portu handlowego w tym miejscu byto wysoce niedogodne.?” Wtadze podejmowaty dziatania
zmierzajace do zbadania mozliwosci budowy portu w dogodniejszej lokalizacji, ale na
zakonczenie tych prac trzeba byto jeszcze poczeka¢. Problematyke koniecznosci budowy
portéw handlowych dziatajgcych na rzecz rosngcych potrzeb gospodarki podejmowano
bardzo czgsto na tamach prasy.

Wiasny port musi by¢ dostatecznie wielki. To znaczy, Ze Polska po ukonczeniu wojny i

2 Juliusz Rummel, ,,Polska a Gdansk”, Straz nad Wistg, nr 1/1922, str. 19

% Piotr Bomas, ,,Dlaczego Polsce potrzebny jest wiasny port”, Morze nr 1/1924, str. 4

27 Tadeusz Tillinger, ,,Port morski w Tczewie”, Bandera Polska nr 12/1921, str. 28-33, ,,Trzeci port
morski IT Rzeczypospolitej”, Morze nr 5/1926, str. 12-13, inz. Nosowicz, ,, I CZew, port morski”,
Morze nr 5/1926, str. 7
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rozpoczeciu planowej budowy kraju, musi dqgzy¢ i ma wszelkie dane, aby, jako panstwo w
srodku Europy, polozone i majgce state stosunki handlowe na Wschodzie i na Zachodzie,
staé sie jednym z najwiekszych osrodkow przemystowo-handlowych, na pierwszej linji
centrum tranzytu miedzy Wschodem i Zachodem.(...) Port polski musi by¢ przygotowany na
przyjecie w najblizszych tylko latach, do 3 tysiecy okretéw rocznie.”® (pis. oryg.)

Port gdanski w latach 20. XX wieku. Ze zbiorow Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

$ . < 1:62009_'
Brisen = o Fit itk

Pocztowka z mapa Wolnego Miasta Gdanska wydana w latach 20. XX w. (zrédto: wikimedia.org, data dostgpu
20.10.2020r.)
Port w Gdansku w latach 20. XX wieku. Ze zbiorow Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku

2 Julian Rafalski, ,,Port polski na Battyku”, Bandera Polska nr 3-4/1921, str. 73-81
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Tonaz statkow obstuzonych przez port w Gdansku w latach 1911-1928 (na podstawie czasopisma Rocznik
Gdariski 1928/29, str. 87)

W kontekscie budowy duzego polskiego portu rozwazano az siedem lokalizacji.
Jezioro Zarnowieckie odrzucono jako potozone zbyt blisko granicy z Prusami, ,,Zatoke Pucka
z wej$ciem do portu w Wielkiej Wsi” zdyskwalifikowata koniecznos¢ poniesienia duzych
naktadéow finansowych na przygotowanie, Puck oznaczatl konieczno$¢ poglebiania toru
wodnego na Zatoce Gdanskiej i konieczno$¢ uporania si¢ z zamarzaniem zatoki zima.

Rozwazano takze budowe wielkiego portu na Zatoce Puckiej z przekopaniem
Potwyspu Helskiego i z mozliwo$cig wejscia don z Zatoki Puckiej lub od strony otwartego
morza, ale i w tym przypadku koszty bylyby zbyt wysokie. Kraniec Pétwyspu Helskiego
odrzucono natomiast z uwagi na duza odlegtos¢ od infrastruktury ladowej i koniecznosé
budowy zaplecza komunikacyjnego, co byloby kilopotliwe i kosztowne. Najwiecej
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Zaslubiny Polski z morzem, praca ze zbior6w Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku

Medal projektu Czestawa Makowskiego wybity z okazji zaslubin Polski z morzem. Ze zbioréw Narodowego
Muzeum Morskiego w Gdansku.
Akt Zaslubin Polski z Morzem podpisany przez gen. Jozefa Hallera. Ze zbioréw Narodowego Muzeum
Morskiego w Gdansku.

Mapa proponowanych lokalizacji portu morskiego. Ze zbioréw Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku
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zwolennikow zyskaly dwie lokalizacje. Tczew, ktorego atutem bylo potozenie,
komunikacyjne zaplecze w postaci Wisly oraz gotowa infrastruktura, oraz Gdynia, potozona
w dobrym strategicznie miejscu, w naturalnym wklg$nigciu brzegu przy zatoce o duzej
lokalnej gtebokosci i niewielkiej (21 km) odlegtosci od Gdanska. Zaleta Gdyni byto takze
uksztaltowanie dna Zatoki Gdanskiej, mankamentem natomiast brak potaczenia rzecznego, co
skazywalo nowy port na zaopatrzenie drogg ladowa, gtéwnie z wykorzystaniem kolei.?®

2.2. Port morski w Tczewie

W pierwszych latach II RP najsilniej opowiadano si¢ za lokalizacja wielkiego portu w
Tczewie. Dzialo si¢ tak za sprawa istniejagcej tam infrastruktury wykorzystywanej do
przetadunkow barek $rodladowych oraz silnego lobbingu stosowanego przez $rodowisko
tamtejszych przedsigbiorcow wspartych przez redakcje ,,Zeglarza Polskiego” kierowang przez
wielkiego zwolennika lokalizacji portu morskiego w tym miejscu, Jozefa Klejnot-Turskiego.
Dziennikarz ten publikowal bardzo czgsto na tamach swego pisma podnoszac bardzo
zréznicowane argumenty, z ktorych najwazniejszymi byly: 1. Port w Gdyni, projekt rzqdowy,
do urzeczywistnienia ktorego juz czesciowo przystgpiono. Wykonanie tego projektu w catosci
pochionegloby nie mniej jak 100 milj. marek w zlocie. 2. Port w Zatoce Puckiej, fantastyczny
projekt nie tylko. Rafalskiego i posta Hausnera, jeszcze drozszy od poprzedniego. 3. Port na
Ltagkach Tczewskich, polqczony z morzem kanatem dla statkow morskich, projekt wskazany
przez podpisanego jeszcze w r. 1919 (...) co do kosztéw, najtanszy z trzech.*® Podkreslano
takze, ze budowa portu w Tczewie bylaby wielokrotnie tansza niz w Gdyni, gdzie prace
nalezalo zaczyna¢ od poczatku.

Jako najpowazniejsze argumenty pozaekonomiczne wysuwano koniecznos¢
lokalizacji portu w glebi ladu, co miatoby sprzyja¢ rozwojowi ekonomicznemu kraju. ,, Jest
rzeczq powszechnie wiadomg, ze port morski jest dla zycia ekonomicznego kraju tem
dogodniejszy, im glebiej do jego wnetrza jest wciggniety.® Wysuwano réwniez argument
mowiacy o latwiejszej obronie portu tczewskiego niz gdynskiego w przypadku atak u
nieprzyjaciela i lepszemu zabezpieczeniu statkow i zapaséw magazynowych w przypadku
nieprzyjacielskich nalotéw.*? Obszerna polemika na temat optymalnej koncepcji odno$nie
portu dla Polski miata miejsce na tamach specjalnego wydania ,,Zeglarza Polskiego” z
grudnia 1922, w ktérym na argumenty Tadeusza Wendy, projektanta i przysztego
budowniczego portu gdynskiego odpowiadat Klejnot-Turski.*® Byla to najobszerniejsza
wymiana pogladow na famach prasy, ktora w zamys$le miata przynie$¢ odpowiedz na pytania
o dobre i zte strony kazdej lokalizacji, ale ktora bynajmniej polemiki w tym zakresie nie
zakonczyta. W dyskusji postugiwano si¢ argumentami merytorycznymi, a jej wynik, cho¢

2 Roman Ingarten, ,,Znaczenie ekonomiczne wybrzeza i portéw wlasnych dla Polski”, Bandera
Polska nr 1/1919, str. 20-43
% Tadeusz Tillinger, ,,Tczew jako port morski”, Zeglarz Polski nr 1/1922, str. 4
31 tamze
32 tamze
3 Tadeusz Wenda, Jozef Klejnot-Turski, ,,Gdynia — Tczew”, Zeglarz Polski nr 12/1922, str. 171 -
175
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nierozstrzygniety na tamach prasy, zostal przesadzony w kregach rzadowych podjeciem
decyzji o budowie portu w Gdyni. Tymczasem jednak rozporzadzeniem Prezydenta RP z 6
marca 1923 roku utworzono formalnie port morski w Tczewie, a juz dwa tygodnie pozniej,
17 marca, dwie pierwsze jednostki morskie weszty do tego portu i tym samym ogltoszono
otwarcie drugiego, po Pucku, portu morskiego na terenie Polski. Jednak takze i ta lokalizacja
nie byla wygodna dla polskiej gospodarki. Zamarzajaca zimg Wista sprawiata duzo
klopotéow, ponadto rzeka w jej dolnym biegu wymagata naktadow finansowych na
utrzymanie wymaganych glebokosci toru wodnego. Bardzo ciekawie prezentowano takze
konieczno$¢ budowy infrastruktury towarzyszacej portowi. Planowano budowe¢ kanatu
omijajacego Wiste i laczacego Tczew z portem w Gdansku, ale to rozwigzanie miato
niedogodno$¢ w postaci utrzymania zaleznosci od wtadz Wolnego Miasta Gdanska.

Port Weglowy w Tczewie, poczatek lat 20. XX w. Ze zbioréw Narodowego Muzeum Morskiego
w Gdansku

Dirschau : . Blick von der Weichsel auf die Stadt

Pocztéwka wydana w poczatku XX wieku ilustrujaca Wislte w Tczewie. (zrodto: archiwum autora)

Poniewaz kanat prowadzit przez terytorium WMG, a jego ujécie znajdowato si¢ na
terenie portu w tym miescie, przekreslato to walory uniezaleznienia si¢ od klopotliwego
sgsiada. Duze zainteresowanie wzbudzil projekt kanatu wiodgcego z Tczewa do Neufaehr,
czyli obecnych Gorek Zachodnich, a to za sprawg prostej drogi do morza i istniejagcemu juz
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wyjéciu na Zatoke Gdanska.** Brano pod uwage duze przeszkody stawiane przez wiadze
Wolnego Miasta Gdanska, ale uwazano, ze trzeba podjaé to wyzwanie. Na lamach ,,Zeglarza
Polskiego” podejmowano ten temat czesto w tonie agitacyjnym: A wigc jezeli potrzebuje
kanatu Tczew Neufaehr, - moze go budowac. Majqc taki atut w reku, nie podejmowac nawet
walki, bytoby szczytem niedolestwa.®®
Idea ta szybko zyskata zwolennikéw, a kolejnym etapem pracy nad tg koncepcja gospodarcza
bylo powotanie Towarzystwa propagandy budowy kanalu morskiego do Tczewa, ktore
naktadato na swoich cztonkow obowiazek propagowania idei budowy kanatu w granicach
realnego projektu, okazujac jak najwickszg inicjatywe wiasng i konieczno$¢ zawiadomienia
zarzadu o wynikach tych dziatan.®®

Projekt budowy kanatu z Tczewa do Zatoki Gdanskiej opublikowany na tamach czasopisma Zeglarz Polski
w 1923 roku.

Lodotamacze na zamarznigtej Wisle w okolicach Tczewa (zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

34 (ba), ,,Dwa warjanty wylotu kanatu morskiego projektowanego Portu Rzeczypospolitej w
Tczewie”, Zeglarz Polski nr 2/1923, str. 15, (ba), ,,Sprawa kanatu tczewskiego zatacza krag coraz
szerszy”, Zeglarz Polski nr specjalny, pos§wigcony przyjazdowi Prezydenta RP na Pétnocne
Pomorze” 1923, str. 34-35, T. Tillinger. ,,Sprawa kanatu tczewskiego”, Zeglarz Polski nr 5/1923,
str. 64, Jozef Klejnot-Turski, ,,Organizacja to. Akcyjnego budowy kanatu morskiego do Tczewa”,
Zeglarz Polski nr 6-7/1923, str. 75

% (ba), Nasz program komunikacyj wodnych”, Zeglarz Polski nr, nr 2/1923, str. 19-21

% (ba) Statut Towarzystwa propagandy budowy kanatu morskiego do Tczewa, Zeglarz Polski nr
1/1923, str. 3
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Jozef Klejnot-Turski, wielki propagator tej idei, akcentowat silnie na famach swego
pisma, ze pomyst budowy portu w tym miesScie zyskal zwolennikow takze w sferach
parlamentarnych, a takze coraz wigcej prasy publikowato przychylne materiaty.3” Rozwazano
rowniez zbudowanie kanatu lateralnego, czyli potozonego réwnolegle do istniejacego szlaku
wodnego, laczacego ujscie Wisty z Gdynia, wzdhiz brzegéw Gdanska i Sopotu, co
wykluczytoby jakiekolwiek uzytkowanie rekreacyjne nadmorskich plaz w tym rejonie. Kanat
miatby za zadanie utatwi¢ ruch barek srodladowych wyptywajacych z Wisty w kierunku portu
gdynskiego.*® Warto dodaé, ze nie byta to jedyna koncepcja ominigcia Gdanska, brano takze
pod uwagg kanat taczacy Wiste z Gdynig i prowadzacy przez Jezioro Wdzydze lezace w sercu
Borow Tucholskich.

W tym wypadku jednak problemem okazata si¢ konieczno$¢ zbudowania ponad
czterdziestu wielkich §luz niwelujacych réznice pozioméw, co przekreslato ekonomiczng
optacalnoéé przedsiewziecia.*® Tematyka budowy portu morskiego w Tczewie zajmowata
poczesne miejsce w prasie branzowej tych lat. Zdania odno$nie jego lokalizacji byly
podzielone, a glownym oredownikiem jego budowy byto pismo Zeglarz Polski, majace
siedzib¢ witasnie w tym miescie. Argumentowano, ze Tczew w stosunku do Gdyni ma liczne
przewagi, a byty nimi min. potozenie wewnatrz kraju, skutkujace obnizeniem kosztéw dowozu
towarow z glebi kraju, gotowy awanport, ktérego budowa w Gdyni pochtong¢ miata znaczne
kwoty, funkcjonowanie w Tczewie stacji rozdzielczej, ktora dopiero musiataby zosta¢
wybudowana od podstaw w Gdyni oraz polaczenie Tczewa z wodami $rodlagdowymi
wplywajace na wigkszg sprawno$¢ portu przy nizszych kosztach jego funkcjonowania.*® Nie
dostrzegano wielu mankamentow portu tczewskiego dazac do zlokalizowania wielkiego portu
wlasnie w tym miejscu. W prasie akcentowano takze polityczne i gospodarcze aspekty
budowy portu tczewskiego koncentrujac si¢ na jego nizszych kosztach eksploatacji, rozwoju
handlu polskiego poprzez budowe portu morskiego wewnatrz ladu, latwiejszej, zdaniem
autora, rywalizacji nowego portu z silnymi o$rodkami morskimi w postaci Krolewca i
Szczecina, a takze polozenie portu z dala od wplywow Hakaty i lezacego poza zasiggiem
artylerii morskiej, co mialo znaczenie w przypadku konfliktu zbrojnego. W tym czasie
akcentowano rowniez mozliwos¢ ataku z wody, pojawialy sie nawet gltosy nawolujace do
ufortyfikowania portu w celu zwigkszenia potencjatu obronnego. Wreszcie autor uznawal
koniecznos¢ rozwoju portu gdanskiego i zabiegal, aby nastgpowato on w strong¢ Polski,
dostrzegajac w tym szanse na rozw6j planowanego portu tczewskiego i —w konsekwencji-
takze 1 jego przyszta rozbudowe. Stanowisko Klejnot-Turskiego tracito jednak systematycznie
poparcie, a z chwilg uruchomienia ogromnych $rodkéw na budo(1) portu w Gdyni temat ten
zniknat praktycznie z tam prasy. #

37 Materiaty opublikowaly: Dziennik Poznanski, Kurjer Polski, Gazeta Warszawska, Czas, Stowo
Pomorskie, Glos Pomorski, Wszechpolski Przeglagd Kupiecki, Glos Robotnik”, Gazeta Poranna,
Gazeta Gdanska, Kurjer Warszawski. Jozef Klejnot-Turski, Zeglarz Polski nr 4/1923, str. 32-33

3 Tadeusz Tillinger, ,,Gdynia i polska zegluga $rédladowa”, Morze, nr 2/1933, str. 12-13

% tamze

0 Witold William Neuman, ,,Przyczynek do psychologii antytczewskiej”, Zeglarz Polski, nr 6-
7/1923, str. 65

4 Jozef Klejnot-Turski, ,,Na dobrej drodze”, Zeglarz Polski nr specjalny, po§wigcony przyjazdowi
Prezydenta RP na Péinocne Pomorze” marzec 1923, str. 32-33
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Liczba jednostek obstuzonych w porcie tczewskim (z lewej) oraz przetadunki, w tysigcach ton, w porcie
tczewskim. (na podstawie czasopisma Morze nr 3/1931, str. 2-3)

Nadzieje na budowe wielkiego portu morskiego w Tczewie rozwiat praktycznie
Tadeusz Wenda, ktory pisat na tamach Zeglarza Polskiego: Projekt portu w Tczewie ma
jeszcze jedng zig strome, oddala nas od rzeczy realnych i zwraca sily i energie w strone
zajmowania sie juz obecnie sprawami, ktére nalezq do przesztosci.*

Waznym impulsem rozwojowym portu tczewskiego byto uruchomienie regularnej
linii zeglugowej taczacej Gdyni¢ z Tczewem, co skutkowalo spektakularnym wzrostem
przewozoéw masowych, gtownie ryzu. O ile w roku 1930 obroty wynosity 6.500 ton, to juz
cztery lata pozniej az 43.000 ton. Lini¢ obstugiwaty nowe statki mogace ptywac niezaleznie
od pogody. Wzrost znaczenia portu nie byt na rgke wtadzom Wolnego Miasta Gdanska, ktore
szykanowaly nowego przewoznika. Pojawily si¢ dwie bariery rozwoju linii tczewskiej.
Pierwsza z nich bylo skierowanie przez wladze WMG statkow nie najkrotsza droga przez
Wiste, ale szlakiem starej Mottawy, ktory byl wysoce niedogodny z uwagi na niewielka
gleboko$¢ 1 liczne zakrety. Ponadto statki polskie zaopatrywaty sie¢ w wegiel do maszyn
okretowych na rynku wewngtrznym, podczas gdy inne statki korzystaly z przywileju
nabywania znacznie tanszego tzw. wegla bunkrowego. W naturalny sposob linia nie byta
konkurencyjna wobec innych przewoznikow i wkrotce zrezygnowano z tej metody transportu.
Istniata takze kolejna bariera rozwojowa w postaci koniecznos$ci utrzymywania gtebokosci w
dolnym biegu Wisly na poziomie pozwalajgcym na swobodng zegluge jednostkom
towarowym, co wymagato stalego bagrowania pociaggajacego za sobg niemate koszty. Ponadto
utrzymywanie szlaku zeglownego wymagato zainstalowania i statej konserwacji systemu
swiatet nawigacyjnych, co rodzito kolejne koszty.

Koncepcja budowy i dalszego rozwoju portu tczewskiego tracita na znaczeniu w miare
rozbudowy portu w Gdyni. To tam skupiono sily i w zaledwie kilka lat zbudowano
nowoczesny port handlowy majacy najwickszy potencjat i najszybciej si¢ rozwijajacy.
Funkcjonujacy port w Tczewie systematycznie tracil na znaczeniu w miar¢ rozwoju jego
konkurenta aby w polowie lat trzydziestych przestac si¢ rozwija¢ jako port morski. Pozostat
jednak waznym osrodkiem zeglugi $rodladowej.

42 Tadeusz Wenda” ,,Gdynia — Tczew”, Zeglarz Polski nr 12/1922, str. 171-175
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2.3. Gdynia — port i miasto

Nieco wczesniej zdecydowano jednak o budowie kolejnego portu, tym razem takiego,
ktory wypehitby oczekiwania wladz stajac si¢ prawdziwym oknem na $wiat. Przez kilka lat
nazywano go nawet portem narodowym. Przyjecie przez Sejm RP ustawy o budowie portu w
gdynskiego w dniu 23 wrzesnia 1922 uznawane jest za formalny poczatek tego
przedsiewzigcia, w budowe ktorego wlozono wiele wysitku i ktory to port bardzo szybko stat
si¢ nie tylko czynnikiem miastotworczym dla regionu, ale rowniez pozwalal planowac szersze
dziatania gospodarcze w tym rejonie.*

Juz rok pozniej, 29 kwietnia 1923 roku, dokonano poswigcenia ,,tymczasowego portu
wojennego i schronienia dla rybakéw”, o czym szeroko donosita prasa, a ktére to wydarzenie
niezwykle czesto bylo réwniez przywotywane w pozniejszych latach w kontekscie dorobku
mtodego panstwa. Ze smetnej pustki kaszubskiej, z szarego nadmorskiego piasku wytonito sie
miasto przyszlosci Polski — Gdynia, skarb bezcenny, owo miasto najmiodsze i zarazem
najmilsze Rzeczypospolitej, miasto — cud najwymowniejszy, wyraz idei mocarstwowej Polski.
Gdynia, jeden z najwigkszych dzis portow na Battyku, wyrosta wylqcznie naszq witasng pracg,
pracq ciezkq i Zmudng, niecofajqcq sie przed zadng przeszkodg.*

Gdynia w poczatku lat 20. XX wieku. Ze zbiorow Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku

Waznym czynnikiem rozwojowym bylo miasto, ktore rosto w dekadzie lat
trzydziestych w sposéb spektakularny, stajac si¢ symbolem wielkich ambicji kraju oraz
ksztattowania nowego profilu gospodarki. Dziennikarze prasy branzowej piszac o Gdyni
bardzo czesto postugiwali sie¢ niezwykle wzniostym jezykiem, ktéry charakteryzowat
stosunek mediéw do idei budowy miasta i portu. Czesto takze 6w jezyk byt niezwykle
kwiecisty, postugujacy si¢ metaforg i odniesieniami historycznymi, bardzo silnie agitacyjny
i gubigcy wrecz jasnos$¢ przekazu. Co to jest Gdynia? To ukochanie catego narodu, to punkt
swietlany, promieniujgcy blaskiem tworczej pracy. Dla mocarstwowego stanowiska Polski,
ku ktoremu z zamitowaniem kieruje oczy caly kraj, ku ktoremu z zainteresowaniem spoglgda
obcy, a z niecheciq i zawiscig rzucajg spojrzenia ,,nasi najserdeczniejsi”. To teren, na

43 Upowaznia si¢ rzad do poczynienia wszelkich niezbednych zarzadzef celem wykonania budowy
portu morskiego przy Gdyni na Pomorzu jako portu uzytecznosci publicznej” Ustawa z 23
wrzesnia 1922 1.

4 (ba), ,,Gdynia- to nasza chluba i duma”, Morze, nr 3/1933, str. 4
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ktorym rozgrywa sig wielka batalia o jutro narodu, jest to bowiem brama na szeroki swiat,
o ile jg nalezycie umocnimy i rozbudujemy, a zaniedbany lub poniechany stac nie moze kawat
ziemi szpuntem naszej kadzi narodowej. To arena, na ktorej zdajemy przed catym swiatem
egzamin z naszego uzdolnienia do Zycia panstwowego, do prawa zasiadania wsrod
pierwszych poteg globu. To srodowisko polskiego spoteczenstwa, gdzie gromadzi sie z calej
Polski i z catego swiata najruchliwszy, najzywszy, najsmielszy element polski, by w trudzie i
mozole, ramig przy ramieniu, z ludnosciq kaszubskq ktas¢ podwaliny, wznosic zreby, dzwigac
gmach polskiego nad morzem bastionu. To miejsce poswiecone pracy, pracy ciezkiej,
wytezonej, wykonywanej za caly narod polski i dla przysziych pokolen. To miejsce, ciezki
trud indywidualny, a przedewszystkiem wielki cel wspélny, wszystkich tgczy i skupia.* (pis.
oryg.)

Eugeniusz Kwiatkowski (ur. 30 grudnia 1888 roku w Krakowie,
zm. 22 sierpnia 1974 roku w Krakowie). Ojciec, urzednik kolei
krakowskiej, po otrzymaniu spadku po bracie przeprowadzit si¢
wraz z rodzing do Czernichowcow koto Zbaraza na Podolu, gdzie
Eugeniusz spedzit dziecinstwo. Ksztalcit si¢ najpierw w lwowskim
Gimnazjum Franciszka Jozefa, skad przeniost si¢ do Gimnazjum
Ojcow Jezuitow w Bakowicach, gdzie w 1907 roku zdat egzamin
maturalny. Poczatkowo studiowal na Wydziale Chemii
Technicznej Politechniki Lwowskiej, a nastepnie na uniwersytecie
w Monachium. W czasie studiow byt cztonkiem mtodziezowych
organizacji niepodlegtosciowych "Zet" i "Zarzewie" oraz Polskich
Druzyn Strzeleckich. Podczas [ wojny zotnierz Legionéw Polskich
i wspolpracownik Polskiej Organizacji Wojskowej. W czasie
wojny polsko-bolszewickiej 1920 roku zatrudniono go w sekcji chemicznej Glownego Urzedu
Zaopatrzenia Armii przy Ministerstwie Spraw Wojskowych. W roku 1921 opuscit wojsko i zaczat
wyktada¢ na Wydziale Chemicznym Politechniki Warszawskiej. Dwa lata p6zniej objat funkcje
dyrektora technicznego chorzowskiej Panstwowej Fabryki Zwigzkéw Azotowych. Karierg polityczna
rozpoczal po przewrocie majowym 1926 roku, kiedy premier Kazimierz Bartel powierzyl mu
stanowisko ministra przemyshu i handlu. Peliagc t¢ funkcje przyczynit si¢ do powstania i
zrealizowania pomystu budowy portu w Gdyni i fabryki zwiazkow azotowych w Moscicach pod
Tarnowem. Popierat takze rozw6j handlu morskiego i powstanie Dalekomorskiej Floty Rybackiej. W
roku 1928 zostat postem z ramienia Bezpartyjnego Bloku Wspoétpracy z Rzadem. W latach 1931-
1935 objat funkcje dyrektora Panstwowych Fabryk Zwiazkéw Azotowych w Chorzowie i Moscicach,
z ktorej zrezygnowal przyjmujac w 1935 roku teke wicepremiera i ministra skarbu w gabinetach
Mariana Zyndrama-Kos$ciatkowskiego 1 Felicjana Stawoja Skladkowskiego. Kwiatkowski
patronowat wowczas idei utworzenia Centralnego Okregu Przemystowego oraz koncepcji rozbudowy
infrastruktury, obronnosci i przemyshu. Po wybuchu II wojny $wiatowej i wkroczeniu do kraju
Niemcow, a pozniej Sowietow, wraz z rzadem przekroczyl granice z Rumunia, gdzie zostat
internowany. Po zakonczeniu dziatan zbrojnych powrécit do Polski i przyjat funkcje kierownika
Delegatury Rzadu ds. Odbudowy Wybrzeza oraz przewodniczacego Komisji Planu Rozbudowy
Trojmiasta. Byt takze postem na Sejm Ustawodawczy w latach 1947-52. Z powodu konfliktow z
wladzami komunistycznymi odsuni¢to go jednak od dzialalnosci panstwowej naktadajac zarazem
administracyjny zakaz pobytu na Wybrzezu. Przeprowadzit si¢ wowczas do Krakowa i zajat
dziatalno$cia naukowa. Wyktadat histori¢ gospodarcza swiata w Wyzszej Szkole Handlu Morskiego
w Gdyni i na Uniwersytecie Jagiellonskim. Nalezat do wielu towarzystw naukowych i pisat artykuty
do czasopism fachowych. Opublikowat m.in. "Dysproporcje. Rzecz o Polsce przesztej i obecne;j",
"Zarys dziejow gospodarczych $wiata", "Polske i jej morze" i "Nowoczesng chemi¢ przemystowa".
W 1973 roku recenzowat koncepcje budowy Portu Pénocnego, za$ rok pdzniej uhonorowano go
doktoratem honoris causa Uniwersytetu Gdanskiego za wktad w rozwdj polskiej gospodarki morskiej
oraz ogoblnej teorii ekonomii. (zrodto: www.dzieje, data dostepu: 15.10.2020r.)

% (K.G.), ,,Bija i krzycza”, Glos Morski nr 2/1930, str. 1

41



http://www.dzieje/

Port gdynski w koncu lat 20. XX wieku. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Tadeusz Wenda, (ur. 23 lipca 1863 r. zm. w 1948 r.), tworca projektu i
budowniczy portu morskiego w Gdyni. Studiowal w Warszawie w Szkole
Gloéwnej na Wydziale Matematyczno-Fizycznym, w roku 1890 skonczyt w
Petersburgu Instytut Komunikacji i rozpoczat prace przy budowie kolei na
terenie Rosji 1 Krolestwa Polskiego. W latach wojny kierowat budowa
portu w Windawie i Rewlu (dzi$§ Tallin). Od chwili odzyskania przez
Polske niepodleglosci swoja wiedze 1 zdolnosci oddat stuzbie ku jej
rozwojowi. Budowa zaprojektowanego przez siebie portu Gdynia kierowat
do roku 1932, po czym zostal naczelnikiem Wydziatu Techniczno-
Budowlanego Urzgdu Morskiego w Gdyni. Zmarl w podwarszawskim
Komorowie w 1948 roku, zostat pochowany na Cmentarzu Powazkowskim
w Warszawie.
| (2rédto: www.wikipedia.pl, data dostepu: 14.12.2011 r.)

Julian Rummel (ur. w Lipawie 29 wrze$nia 1878, zm. 22 kwietnia
1954) - inzynier budowy okr¢tow, wspottworca idei Gdyni. Uczyt si¢
w Rewlu i w Szkole Komercyjnej w Petersburgu. Studia inzynierskie
skonczyt w Wyzszej Szkole Technicznej w Glasgow. W roku 1906
zostal czlonkiem Panstwowej Rady Zeglugi w Petersburgu. Na
naradzie zwotanej w lipcu 1918 przez przedstawicielstwo polskie w
Petersburgu wygtosit stynny referat pt. ,,Polska a wyjscie do morza”.
W 1921 roku rozpoczat dziatalno$é na rzecz budowy portu w Gdyni.
Zostat tez mianowany dyrektorem warszawskiego Biura Ligi Morskiej.
0d 1924 r. Wspottworzyt Konsorcjum Francusko-Polskie zajmujace sig
budowa portu. Rummel zostat mianowany dyrektorem Zeglugi
Polskiej. W 1928 r. pelnit obowigzki burmistrza Gdyni. W tym samym
roku zalozyt Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe Polbryt, a w
1930 wykupit lini¢ przez Ocean Atlantycki w ramach spotki Gdynia-
Ameryka Linie Zeglugowe (GAL). Otrzymat za to order Polonia
Restituta. Nastepnie powotat do zycia polska spotke maklerskg w formie Polskiej Agencji Morskiej.
Zostat takze wybrany prezesem Zwiazku Armatorow Polskich. Zajmowat takze stanowiska
kierownika Legionu Zeglugi Polskiej, radcy i prezesa Komisji Morskiej Gdynskiej Izby
Przemystowo-Handlowej, prezesa Gdynskiego Zwiazku Propagandy Turystycznej, pierwszego
prezesa zarzadu YMCA. Byt jednym ze wspotorganizatorow Yacht Klubu Polski.
W 1937 r. Zwiazek Maklerow Polskich obral go swoim prezesem; byl tez wiceprezesem Instytutu
Battyckiego, cztonkiem rad nadzorczych Stoczni Gdynskiej oraz Towarzystwa Reasekuracji
Morskich. W 1938 r. rzad Grecji poprosit go o przyjecie godnosci Konsula Generalnego Grecji w
Gdyni. IT wojne $wiatowa przezyt w Grecji, organizujac pomoc uchodzcom polskim. W 1946 r. wrocit
do kraju, gdzie zostal doradca ministra zeglugi. Po zmianie ustroju odwolany, do §mierci zajmowat
si¢ sprawami naukowymi. W 1980 wydano po$miertnie jego wybor wspomnien pt. ,,Narodziny
zeglugi”.
(zrodto: www.wikipedia.pl, data dostgpu: 14.12.2011 r.)
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Port w Gdyni bardzo szybko stat si¢ najwigkszym portem na Battyku.

(zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

W prasie dominowal przekaz sprzyjajacy wiadzy, nacechowany pozytywnymi
odniesieniami i podkreslajacy wage portu dla polskiej gospodarki. Starano si¢ thumi¢ krytyczne
opinie, wskazywano natomiast pozytywne aspekty tego przedsigwzigcia. Port w Gdyni bardzo
szybko, bo juz w 1932 roku, osiggnat najwieksze przetadunki w basenie Morza Battyckiego, co
przynosito mtodemu krajowi cenne przychody uniezalezniajac zarazem raczkujaca gospodarke
morska od kapryséw sasiada. Byto to powodem do dumy dla polskich wtadz i dopingiem do
kolejnych wyzwan. Takze w pdzniejszych latach ta tematyka zajmowala prase branzowa.*
Gdynia jest oczkiem w glowie catego Narodu. Budowa portu od jego zarania jest przedmiotem
bacznej uwagi nie tylko sfer rzqgdowych, lecz réwniez catego spoleczenstwa.*’ (pis. oryg.)

Stworzenie portu i wielkiego miasta na bazie rybackiej osady napawata dumag cale
pokolenie. W ciaggu zaledwie kilku lat udato si¢ uniezalezni¢ od portu w Gdansku, pokazano,
ze wspolnym wysitkiem mozliwe jest dokonywanie wielkich rzeczy i pokonywanie
najwiekszych przeszkod. Postulowano zarazem, aby te problematyke wlaczy¢ do programow
szkolnych w celu jej mozliwie najszerszej popularyzacji. Gdynia powinna zajgé w programie
nauczania takie miejsce by stata si¢ nie tylko nazwg portu, lecz takze, aby stowo Gdynia byto

6 (ba), ,,Postepy budowy portu gdynskiego w roku 19277, Morze nr 3/1928, str. 4-6, (ba),
,,Gdynia — chluba Polski”, Mfody Gryfnr 10/1931, str. 2, Bolestaw Polkowski, ,,Sylwetka
przysztej Gdyni”, Morze nr 10/1937, str. 22-23,

47 Bolestaw Polkowski, ,,Ostatnie molo”, Morze nr 7/1935, str. 8
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symbolem stosunku narodu polskiego do spraw morskich.*® Zaskakujaco szybko port stat sie
waznym osrodkiem przetadunkowym w skali europejskiej. Po zaledwie dziesigciu latach
istnienia zajmowal miejsce w pierwszej trzydziestce najwigkszych portow swiatowych, co byto
wynikiem bez precedensu w dziejach zeglugi. To wlasnie tedy eksportowano wickszos¢
towardw polskich i tg droga odbywatla sie wieksza czes$¢ importu.

Ze sprawami gospodarki morskiej i portow w odrodzonej Polsce zwigzane sa
szczegodlnie mocno trzy nazwiska. To ludzie, ktorzy port w Gdyni wymyslili i zbudowali,
pokonujac po drodze wiele probleméw natury organizacyjnej, technicznej, prawnej oraz
psychologicznej. Pierwszym z nich byt Eugeniusz Kwiatkowski, wicepremier, minister w trzech
kolejnych polskich rzagdach miedzywojennego XX-lecia, pomystodawca Centralnego Okregu
Przemystowego, autor koncepcji zrownowazonego rozwoju przemystowego Polski, nieztomny
propagator idei budowy nowego portu jako czynnika miastotworczego w Polsce. Jemu
gospodarka morska zawdzigcza najwigcej, mozna nawet stwierdziC, ze bez jego zaangazowania
port gdynski w ogole by nie powstal.

Drugim z nich byl Tadeusz Wenda, naczelnik wydziatu w Urzedzie Morskim, dla ktorego
port gdynski stat si¢ dzielem zycia. Wenda przez lata wielokrotnie publikowat w prasie
materiaty na temat portow, szczegolnie Gdyni, przekonujac Polakéw do idei budowy wielkiego
portu. To wlasnie on uwazany jest do§¢ powszechnie za ojca portu w Gdyni. Trzecig postacia
szczegolnie zastuzong dla miasta i portu byt Julian Rummel, posta¢ szczegoélnie aktywna na
polu dziatan gospodarczych.

Gdynski port miat generalnie bardzo przychylng prase, ale okazjonalnie pojawiaty si¢ na
tamach gazet artykutly bardzo temu przedsigwzigciu nieprzychylne, krytykujace nie tyle samo
zatozenie, ale jego realizacjg, obarczong balaganem 1 niekompetencja urzednikow
odpowiedzialnych za sprawne przeprowadzenie inwestycji. Cata koncepcja wlasnego portu nad
Balttykiem wydaje si¢ w tej chwili zagrozona. Nieumiejetne posunigecie ministra przemystu i
handlu wytworzyly sytuacje wskutek ktorej prace w Gdyni zostaly przerwane. Wprawdzie w
komunikatach dostarczanych prasie, zaprzecza sig temu, to jednak wiadomosci jakie
otrzymujemy bezposrednio z Gdyni pozwalajq stwierdzic, ze jedyng prowadzong obecnie pracq
w porcie handlowym jest budowa czesci molo potudniowego gdzie pracuje kilkudziesieciu
robotnikow. Pozatem w porcie jest cisza.(...)

Port w Gdyni, praca Mariana Mokwy. Ze zbioréw Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku

48 M. (Michatl) Socha, ,,Wychowanie wodne a szkota”, Morze nr 4/1934, str. 7-8
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Plan portu w Gdyni z roku 1938. Ze zbioréw Muzeum Miasta Gdyni
Przyktad architektury modernistycznej Gdyni. (zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

| POLSKI PORT GDYNIA

Reklama portu gdynskiego zamieszczona na tamach Zeglarza Polskiego w roku 1927

W ogole roboty opoznity sie juz niej wiecej na rok. Jezeli zas sytuacja w najblizszym
czasie nie ulegnie zmianie na lepsze, to opoznienie to jeszcze si¢ powigkszy. Widocznie minister
przemystu i handlu liczy sie z tem powaznie, skoro przedtuza termin wykornczenia portu o cztery
lata wyznaczajqgc, jako terminowy, rok 1933 zamiast 1929.%(...)

Gdynski port miat generalnie bardzo przychylna prase, ale okazjonalnie pojawiaty si¢
na tamach gazet artykuty bardzo temu przedsiewzieciu nieprzychylne, krytykujace nie tyle
samo zalozenie, ale jego realizacje, obarczong bataganem i niekompetencja urzednikow
odpowiedzialnych za sprawne przeprowadzenie inwestycji. Cafa koncepcja wiasnego portu
nad Baltykiem wydaje sie w tej chwili zagrozona. Nieumiejetne posunigcie ministra przemystu
i handlu wytworzyly sytuacje wskutek ktorej prace w Gdyni zostaly przerwane. Wprawdzie w
komunikatach dostarczanych prasie, zaprzecza si¢ temu, to jednak wiadomosci jakie
otrzymujemy bezposrednio z Gdyni pozwalajq stwierdzi¢, ze jedyng prowadzong obecnie

49 (ba) ,,Port w Gdyni op6zniony”, Glos Battycki nr 4/1926, str. 2
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pracqg w porcie handlowym jest budowa czesci molo potudniowego gdzie pracuje
kilkudziesieciu robotnikow. Pozatem w porcie jest cisza.(...) W ogole roboty opoznity sig juz
niej wiecej na rok. Jezeli zas sytuacja w najblizszym czasie nie ulegnie zmianie na lepsze, to
opoznienie to jeszcze sig powigkszy. Widocznie minister przemystu i handlu liczy sie z tem
powaznie, skoro przediuza termin wykonczenia portu o cztery lata wyznaczajgc, jako
terminowy, rok 1933 zamiast 1929.%(...)

W podobnym tonie brzmialy rezolucje Rady Miejskiej publikowane na tamach prasy,
przy czym takze i w tym przypadku nie byly to wiodace na rynku tytuly, ale pisma o
charakterze lokalnym lub gazety codzienne z glebi Polski. (pis. oryg) (...) 2. Rada bytej wsi
Gdynia byla przekonana, ze plan rozbudowy jako sprawa niecierpigca zwiloki pod wzgledem
komercjalnym oraz ogolnopanstwowym znajduje w miarodajnych sferach petne zrozumienie
i zostanie w przyspieszonym tempie do skutku doprowadzona.*

Warunki zycia pierwszych mieszkancéw miasta oraz budownictwo mieszkaniowe Gdyni
(zrédto: www.gdynia.info.pl, data dostgpu 16.10.2020 r.)

%0 (ba) ,,Port w Gdyni opdzniony”, Glos Battycki nr 4/1926, str. 2
51 (ba), ,,Rada Miasta o sytuacji Gdyni”, Glos Battycki nr 411926, str. 2
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Glowne ulice miasta w poczatku lat 30. XX wieku. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Port w Gdyni widziany oczami Michaliny Krzyzanowskiej. Ze zbiorow Narodowego Muzeum Morskiego

Czg$¢ prasy bardzo krytycznie wypowiadata si¢ takze o stosunkach w miescie,
organizacji zycia gospodarczego i warunkom dla rozwoju portu stwarzanym przez wladze
centralne i lokalne. Podnoszono brak planowania i wynikajgce stad zamieszanie w zakresie
budownictwa, brak decyzyjnosci lokalnych wtadz uzaleznionych od centrali, a takze staba
komunikacj¢ pomiedzy resortami w zakresie Gdyni odno$nie zarO6wno jej strategii jak tez
realizacji planow. Wskazywano takze na ogromny rozdzwigk pomig¢dzy obrazem miasta
zawartym w przekazie prasowym a stanem faktycznym pozostawiajacym wiele do zyczenia®.
Charakterystyczne przy tym bylo, Zze krytyczne materialty wyszly spod piora dziennikarzy
pracujacych nie w pismach branzowych, a w codziennych w glebi Polski, a niektore tytuty
zwigzane z gospodarka morska tylko je przedrukowaty badz omowity.

Sytuacja przy budowie portu w Gdyni przedstawia sie daleko gorzej, niz to wynikatoby z
uspokajajgcych wiadomosci prasowych. Od momentu powstania zatargu miedzy rzqdem a
Konsorcjum budujgcem port roboty w porcie handlowym zostaly faktycznie wstrzymane. Obecnie
pracuje nieznaczna czes¢ robotnikow.(...) Roboty bagrowe zupeinie stanely i czes¢ bagrow juz
opuscita Gdynie. *® Prasa lokalna podkreslata takze sprawe planowania gospodarczego rzadu w

52 Samobojstwo Polski na morzu”, Glos Baftyku nr 2/1926, str. 2
%8 tamze
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sprawach Gdyni, i urzeczywistnianie tych zamierzen, ktérych realizacja pod koniec lat
dwudziestych stangta pod znakiem zapytania. Gdynia domaga si¢: Dokonczenia budowy portu,
realizacji planow przez rzqd. Uwzglednienia postulatow obywateli miasta(...) Skonczmy wreszcie
z niedolestwem, gdyz tego wymaga interes parstwa.>* Prasa lokalna zajmowala si¢ rowniez
infrastrukturg mieszkaniows wskazujac brak spojnych planow w tym zakresie i przypadkowosci
dziatan wiadz.%®

Obok zagadnien stricte gospodarczych prasa migdzywojenna bardzo duzo miejsca
poswigcata kwestiom spotecznym. Dotyczy to zwlaszcza prasy regionalnej i1 lokalnej
prezentujacej szeroko dorobek panstwa w zakresie budowy portu i miasta, ale rdwniez prasy
fachowej dokonujacej szerszych analiz spotecznego tta wielkich przemian. Uwage dziennikarzy
zwracaly zwlaszcza kwestie migracji ludnosci oraz zmiany demograficzne miasta, w ktérym
liczba ludno$ci zwickszata si¢ z roku na rok w sposdb niezwykle spektakularny. Wsrod
najwazniejszych probleméw do rozwigzania wskazywano na zorganizowanie robotnikom statego
miejsca pracy, z czym w Gdyni w tych latach nie bylo z reguly problemu.
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Naktady finansowe, w mln zlotych, na port Gdynia w wybranych latach (na podstawie
M. Dopierata, Wokot polityki morskiej Drugiej Rzeczypospolitej, Poznan, 1978)
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Powierzchnia portu w Gdyni w hektarach (na podstawie czasopisma Sprawy Morskie i Kolonjalne
nr 1/1935, str. 7)

% (ba), (bez tytutu), ,,Glos Baltycki” nr 3/1926, str. 1
%5 H. Wolinski, ,,Trudnosci, ktore trzeba usungé”, Przeglad Gdynski nr 15/1930, str. 7
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Liczba statkdw obshuzonych przez port Gdynia w wybranych latach (na podstawie magazynu Zeglarz

nr 4/1936)
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Obroty portu w Gdyni w tysigcach ton (na podstawie czasopisma Zeglarz nr 4/1936)
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Ruch jednostek handlowych w portach §wiatowych w tys. ton pojemnosci statkow w 1934 r. Gdynia znalazta si¢ na
pozycji 24., Gdansk na 30. (na podstawie magazynu ,,Morze” nr 5/1935, str. 37)
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Zwracano takze wielokrotnie uwage na konieczno$¢ zapewnienia robotnikom i ich
rodzinom godnych warunkéw mieszkaniowych, a takze dostepu do szkoty dzieciom z rodzin
ubogich. Prasa bila na alarm wobec zaniedban wladz miejskich wynikajacych z szybkiego i
czesto niekontrolowanego rozwoju miasta: W latach 1919 do konca roku 1929 wybudowano
350 nowych domow, z czego okoto 50% przypada na hotele, pensjonaty, domy biurowe i wille.
Reszta domow posiada mieszkania dwu do czteropokojowe, zamieszkate przez zamozniejszq
czes¢ ludnosci gdynskiej. Warstwy mniej zamozne, a wiec robotnicy i drobni rzemieslnicy,
zamieszkujq stare domki kaszubskie, a w duzej czesci baraki i lepianki roztozone szeroko na
peryferiach miasta. Miejscami gestos¢é tych barakow i lepianek jest tak duza, a zaludnienie ich
tal liczne, ze warunki zycia ludnosci tam zamieszkalej urggajq pod wzgledem
najelementarniejszych wymagan higieny i bezpieczenstwa najbardziej prymitywnym wymogom.
To tez nic dziwnego, ze stan zdrowotny pozostaje tutaj pod znakiem zapytania, a Smiertelnosc¢
wsréd dzieci, wedtug danych Urzedu Stanu Cywilnego, dochodzi nawet do 35% urodzen.>®
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Rozwdj najwazniejszych portow battyckich w latach 1913-1933 wyrazony w pojemnnosci statkow, w tys. ton (na
podstawie czasopisma Polska na Morzu nr 4/1935)

%6 (w), ,,Przyrost ludno$ci Gdyni”, Przeglgd Gdyrski nr 12/1930, str. 2
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Podnoszono konieczno$¢ zharmonizowanego rozwoju miasta w ktérym corocznie
przybywato kilkanascie tysigcy nowych mieszkancow. Wskazywano rowniez na koniecznos$c¢
przyspieszonego rozwoju infrastruktury miejskiej nie nadgzajacej czesto za wzrostem liczby
mieszkancow. Jakg troskliwoscig otacza rzqd polski nasze nowe miasto portowe Gdynieg,
widzimy najlepiej z jej dotychczasowej predkiej i wspaniate rozbudowy. Na tem jednak nie
koniec. Rzqd nasz i nadal z takq samq troskliwosciq Gdynig otacza¢ bedzie, by stata si¢ ona jak
najpredzej nowoczesnym wielkim portem wychodzqc z zalozenia, ze Gdynia jest dzieckiem
narodu polskiego i jako taka powinna korzystaé z opieki i pomocy rzqdu, podano do
wiadomosci, iz miastu przyznano na budowe sieci elektrycznej, wodociggowej i kanalizacyjnej
oraz na budowe ulic i gmachow uzytecznosci publicznej jednorazowo bezzwrotng sume w
wysokosci 40 milj. ztotych.> (pis. oryg.)

+ W GovNe w RO KU 1936
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2N w roku 926
5 ] v 1930
ESY ! s
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WM GDANS ;
Rozwdj terytorialny Gdyni w latach 1926-1938 na podstawie ryciny zamieszczonej w czasopi$mie
Torpeda w 1938 roku

Zabudowa centrum Gdyni w okresie dynamicznego rozwoju miasta, przetom lat 20. i 30. XX w.
(zrodto: www.gdynia.info.pl, data dostgpu 16.10.2020 r.)
Port w Gdyni wspétczesnie. (zrodto: Joymaster/ wikimediacommon.pl)

57 (ba), bez tytutu, Dziennik Gdyrnski nr 46/1928
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Liczba mieszkancow wybranych miast (w tysigcach) w 1936 roku (na podstawie czasopisma Przeglgd Morski nr
108/1938)
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Procentowy przyrost liczby mieszkancow wybranych miast w 1936 roku w stosunku do roku 1930 (na
podstawie czasopisma ,,Przeglad Morski” nr 108/1938)
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Migracja ludno$ci do Gdyni z wybranych miast polskich (na podstawie czasopisma ,,Uprawa Morza”
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Wozrost liczby mieszkancéw Gdyni w wybranych latach (na podstawie czasopisma Mtody Gryf nr 6/1936)
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Migracja ludnosci do Gdyni z wybranych wojewodztw (na podstawie czasopisma Uprawa Morza nr 2/1939
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Dozywalnos$¢ mieszkancow Polski do wskazanych lat w porownaniu do wskaznikéw innych krajow na
10.000 noworodkow (na podstawie czasopisma Uprawa Morza nr 2/1939)

Prasa postulowata uruchomienie kredytow dla mniej zamoznych mieszkancéw Gdyni, a takze
domagata si¢ uchwalenia planu rozbudowy miasta obowigzujacego w dluzszej
perspektywie.® Plan taki uchwalono, a obejmowat on trzyletni okres, co pozwalalo na
planowanie z wyprzedzeniem. Prasa walczyta takze o zmiany ustroju Gdyni. Decyzja
prezydenta RP w 1930 roku wladze w miescie sprawowaé miat komisarz rzadu, ktory taczyt
w sobie uprawnienia starosty, prezydenta miasta i przewodniczacego miejskiej rady.*
Skupienie wladzy w jednych rgkach zaowocowato skroceniem procesow decyzyjnych,
uniknigciem niepotrzebnych sporow kompetencyjnych 1 znaczaco przyspieszylo i
skoordynowato prace na rzecz Gdyni.

% Eugeniusz Kwiatkowski, ,, Rozbudowa m. Gdyni”, Przeglgd Gdynski nr 16/1931, str. 3, (ba),
,Budowa wielkiej Gdyni”, Przeglgd Gdynski nr 17/1931, str. 5
9 (ba), Nowy ustréj m. Gdyni”, Przeglgd Gdynski nr 17/1931, str. 1
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2.4. Port we Wiadystawowie

Nie tylko Gdynia absorbowata uwage mediéw, cho¢ to na niej koncentrowala si¢ prasa.
Duzo miejsca poswigcono rowniez idei budowy portu rybackiego w Wielkiej Wsi, p6zniejszym
Hallerowie, dzi$ znanym jako Wtadystawowo, lezacym u nasady Potwyspu Helskiego. Geneza
portu byta idea stworzenia portu otwartego morza moggcego stymulowaé rozwoj rybotowstwa w
tym rejonie, dotychczas bowiem ta dziedzina byta bardzo zaniedbana, a brak portu rybackiego
uniemozliwial rozwdj rybotowstwa morskiego. Miejscowi rybacy mogli odbywaé polowy
przybrzezne, a najblizszym portem schronienia byl Hel polozony o prawie 20 mil morskich.
Tereny wokot Wiadystawowa byly przedmiotem bardzo goraczkowych debat na szczytach
wladzy. Zanim doszto do zbudowania portu, planowano stworzenie przekopu przez mierzej¢ aby
stworzy¢ tam tor wodny dla statkow zmierzajacych do jedynego 6wczesnego polskiego portu
morskiego — Pucka.

Na przeszkodzie realizacji tego pomystu stangty zbyt wysokie koszty, ale rozpatrywano
takze zgota przeciwstawny projekt, polegajacy na zasypaniu Zatoki Puckiej i stworzeniu tam
terenow rolniczych.®® Ten pomyst nie zyskal przychylnoéci lokalnej spoteczno$ci, poniewaz
wowczas duzy nacisk ktadziono na potrzebe rozbudowy istniejacych portow i budowy nowych,
a realizacja projektu zasypania zatoki ktadta kres rozwojowi portu w Pucku.

Gtowka falochronu w Wielkiej Wsi. (zrodto: Archiwum Morza)

Notki na temat Wiadystawowa zamieszczone w Gazecie Grudzigdzkiej z 1904 roku (z lewej) oraz Gazecie Gdanskiej
z 1933 roku

80 (ba), ,,Mozliwo$¢ osuszenia Zatoki Puckiej”, Roboty Publiczne, rocznik 3/1921, str. 144-149
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Kutry we Wiadystawowie (zrodto: www.naszbattyk.pl, data dostgpu 10.10.2020r, Archiwum Morza.)

Dom Rybaka w Wielkiej Wsi w czasie budowy oraz p jej zakonczeniu w 1938 roku. (zrodto: Archiwum Morza)

Dyskusje na temat celowosci budowy portu we Wiadystawowie nie znalazty szczegolnie
silnego oddzwicku na tamach prasy, ale w nielicznych materiatach podnoszono sprawe
przerwania, wskutek budowy falochronu, naturalnej drogi migracji osadu dennego, co w
przysztosci miato sta¢ si¢ przyczyna koniecznos$ci statego poglebiania toru wodnego do nowego
portu oraz uzupetianiem ubytkéw piasku na Mierzei Helskiej.

Sam basen portowy, kosztujacy ponad 3.200.000 ztotych zostat wykonany w roku 1938
1 w poczatkowym okresie pelnil role wylacznie miejsca schronienia dla rybakow. W
pozniejszym okresie rozpoczgto budowe od podstaw infrastruktury ladowej, jednak nie byta
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ona tak spektakularna jak tworzenie samego basenu portowego i w zwigzku z tym nie znalazta
wiele miejsca na tamach prasy. Wiele dyskusji toczyto si¢ wokot idei portu, zarzucano jego
tworcom, ze zbyt zachowawczo planowali jego budowe z przeznaczeniem wylacznie dla
rybakow, ze nie wykorzystano szansy na zbudowanie kolejnego wielkiego portu o waznym
dla kraju znaczeniu i w strategicznej lokalizacji. Pierwotne plany zaktadaty przekopanie
Potwyspu Helskiego u nasady i poglebienie toru wodnego do Pucka w celu obstugi wigkszych
statkdw. Na przeszkodzie realizacji tych zamierzen stangt brak wystarczajacych §rodkoéw
finansowych, zrealizowano zaledwie port wtadystawowski jako bazg dla lokalnych rybakdow.
Prasa brala jednak w obrong ide¢ stworzenia portu rybackiego wskazujac na ekonomiczng
strong przedsiewzigcia. Pierwszym i giownym celem budowy portu rybackiego w Wielkiej Wsi
byto podniesienie naszego rybotowstwa, a scislej biorgc, poprawa potozenia naszego
rybactwa morskiego i jego bytu.!

Plan przekopu Pétwyspu Helskiego z konica lat 20. XXw. (zrodto: Zeglarz Polski, 1927 r.)

W kolejnych latach budowa portu i jego zagospodarowanie budzity duze
zainteresowanie dziennikarzy, co skutkowalo stosunkowo czgstym podnoszeniem tej
tematyki na tamach zréznicowanych pism.®? Glos mediéw nie byt spojny, doceniano potrzebe
stworzenia portu skutkujaca wzrostem miejsc pracy dla rybakow, ale czgsto takze
wskazywano na niedoskonatos$¢ projektowa nowego portu, jego zbyt mate rozmiary, a takze
brak dobrych potaczen komunikacyjnych.

81 Tadeusz Dzieszko, ,,Przez wielkg Wies na petne morze”. Morze nr 4/1936, str. 18-19
62 Tadeusz Dzieszko, ,,Port rybacki w Wielkiej Wsi”, Morze, nr 5/1938, str. 5, (ba), ,,Rozbudowa portu

rybackiego w Wielkiej Wsi”, Flota Polska nr 43/1938, str. 17, Stanistaw Walega, ,,Wtadystawowo-
,,Gdynia” dawnej Polski”, Straz nad Wistq nr 13/1938, str. 4-5 oraz nr 14/1938, str. 7-8, Alfred
Swierkosz, ,,Nowy port Wladystawowo”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 4-5/1938, str. 2-3
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2.5. Drogi srodladowe

Innym zagadnieniem zajmujacym uwage prasy branzowej tego kresu byla palaca
kwestia budowy sieci drog $rdédladowych widzianych jako swoiste przedtuzenie gospodarki
morskiej. Dostrzegano Scista zalezno§¢ pomiedzy rozwojem floty i infrastruktury portowej a
koniecznos$cig budowy systemu drog wodnych zapewniajacych transport towardow do i z portow
w glab kraju. Wobec bardzo stabo rozwinigtej sieci drog oraz niedostatku linii kolejowych
transport $rédladowy dawat szanse na pobudzenie gospodarki i zapewniat by jej wzrosty.
Kwestie budowy droég wodnych traktowano zatem jako uzupetnienie catej galezi gospodarki
waznej dla rozwoju gospodarki morskiej. Doceniano wage zagadnienia, widzac w realizacji
planéw powazne oszczednos$ci w przysztosci. Pokazywano bardzo czgsto przyklady innych
panstw, ktore postawiwszy na transport wodny, rozwinely gospodarke przy jednoczesnym
stworzeniu wielu miejsc pracy. Wskazywano jednak réwniez wielokrotnie na trudno$ci
podnoszac aspekty techniczne i ekonomiczne tego rodzaju przedsiewzie¢ bedacych procesami
inwestycyjnymi niezwykle kosztownymi w realizacji i dlugotrwatymi, na co mtode panstwo nie
mogtlo sobie pozwoli¢ w 6wczesnym czasie.

O potrzebie stworzenia spojnego systemu droég wodnych pisano juz w dwa lata po
odzyskaniu niepodlegtosci dostrzegajac konieczno$¢ sprostania wyzwaniu, kreslono takze
$miate plany stworzenia sieci kanalow z osia w postaci polaczenia Slaska z morzem i
zbudowaniu odnogi do Poznania. Ale nie koncentrowano si¢ tylko na tej osi, postulowano
stworzenie calej sieci kanatow laczacych najwazniejsze polskie osrodki przemystowe, a nawet
wybiegano mys$lag w przysztos¢ wskazujac na mozliwosci potaczenia nowych dréog wodnych z

istniejgcymi systemami europejskimi, glownie z Dnieprem i Dunajem. %
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Mapa hydrograficzna Polski wydana w 1919 roku wydana przez Towarzystwo Bandera Polska
Projekt sieci wodnej II Rzeczypospolitej. Realizacja zamierzen miata nastapi¢ w latach 1925-35,
ale z przedstawionego planu nie udato si¢ zrealizowac¢ ani jednej inwestycji. (Ilustracja zamieszczona w
czasopi$mie Roboty Publiczne nr 3/1921).

8 (ba) ,,Budowa drog wodnych w Polsce”, Roboty Publiczne nr 1/1919, str. 20
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Projekt kanatu laczacego Slask z Wybrzezem wraz z odnogami do Warszawy i Poznania.
llustracja zamieszczona w czasopi$mie Zeglarz Polski nr 5/1922.
Schematyczne ujecie kierunkow rozwoju drog wodnych w Polsce. (zrodto: Latarnia Morska, 1934)

Zrealizowanie tych zamierzen mogtoby przynies¢ Polsce ogromne korzysci gospodarcze;
ozywienie gospodarki, zatrudnienie tysigcy ludzi, a wreszcie zwigkszenie obrotow handlowych
z krajami europejskimi, co dotad bywato utrudnione wiasnie z powodu braku dogodnych szlakow
komunikacyjnych, nie tylko wodnych, ale takze drogowych i kolejowych. Realizacja tych
zamierzen przynie$¢ miala gospodarce ogromne korzysci ekonomiczne, wymagata jednak
konsekwencji w dzialaniu i tozenia olbrzymich sum przez kolejne lata. Projektowany kanat
weglowy Slgsk-Gdansk, zaczynajgcy sie koto Katowic i Sosnowca, ma przejsé¢ mimo
Czestochowy, Lodzi i przez Koto, jeziora Gostawickie i Goplo ma dochodzi¢ do Wisty pod
Toruniem. Od tego gtownego kierunku majg by¢ odgalezienia do Warszawy i Poznania. (...) Do
budowy tego kanatu juz organizuje si¢ T-wo prywatne z udzialem Rzqdu i kapitatow
zagranicznych. Kanal weglowy, tgczqcy Slgsk z morzem bedzie stuzyl glownie dla przewozu
wegla morzem i rud, potrzebnych dla przemystu slgskiego, z morza (ze Szwecji i Hiszpanji)(...)
Projekt drogi wodnej Wista-Bug-Prypec-Dniepr dla statkow rzecznych i potgczenie w ten sposob
dwéch mérz drogg wodng — musi by¢ dalszym celem tegoz przedsiewziecia.®* Wiele miejsca na
tamach oOwczesnej prasy poswigcono takze konkretnym planom budowy kanalu wraz z
kosztorysami prac. Najbardziej wnikliwie zostala opracowana koncepcja kanatu taczacego
Tczew z Nowym Portem w Gdansku, ktory to kanal miat uczyni¢ z Tczewa, oddalonego o okoto
30 kilometrow od morza, port morski mogacy obslugiwaé najwigksze statki wplywajace na
Battyk. Tej koncepcji bronito bardzo dtugo srodowisko tczewskie, wsrod ktorego wyrdzniat sig
Jozef Klejnot-Turski, pracownik dydaktyczny Panstwowej Szkoty Morskiej majacej wowczas
siedzibe w tym miescie i dziatacz zeglarski, wydawca czasopisma ,,Zeglarz Polski”. Wylot do
morza drogi wodnej, tgczqcej nasz jedyny port z Zagltebiem weglowym, ze wszystkiemi wigkszemi

64 Tadeusz Tillinger, ,, Tczew, port morski”, Zeglarz Polski nr 1/1922, str. 4
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miastami i Srodowiskami przemystu, a dalej z Polesiem i Dnieprem, Ukraing i Morzem Czarnem,
ma tak wazne znaczenie, ze nie do pomyslenia jest, by nasz glowny port nie lezat w tym wylocie,
a byt oddzielony od niego zatokq morskq i terytorium obcego panstwa.®® (pis. oryg.)

Tematyka rosnacego znaczenia budowy nie tylko kanalow, ale calej sieci drég wodnych
na wodach $rédladowych, powracata systematycznie na tamy prasy w kolejnych latach, ale w
praktyce w tej materii dziato si¢ niewiele.®® Niezwykle istotng dyskusje wywotat artykut
zamieszczony W Zeglarzu Polskim, w ktorym autor wzywat do pilnych dzialan w zakresie
budowy drog wodnych jako fundamentalnego czynnika rozwoju gospodarczego odrodzonego
kraju.t” W tekscie tym wytozono kluczowe zasady, jakimi panstwo powinno si¢ kierowaé przy
organizacji floty przewozowej aby stanowita ona wsparcie dla gospodarki. Wskazywano, ze
réznica w kosztach transportu pomiedzy koleja i woda wynosi okolo 2 fenigi za tone
przewieziong na odleglo$¢ jednego kilometra.

W skali globalnej Polska mogta wigc zaoszczedzi¢ rocznie 106 milionow w ztocie, a wiee
kwote ogromng.% Wielokrotnie w tym kontekécie pisano o konkretnych typach statkdw i barek
optymalnych do zeglugi $rdédladowej na polskie wody, ktére nie byly jeszcze dostatecznie
zagospodarowane.®® Pokazano takze wiele niedociagnie¢ i bledow nowej wladzy w zakresie
zakupow taboru, jego rozmieszczenia i krotkowzrocznosci rzadzacych niedoceniajacych
potencjatlu zeglugi $rodladowej dla gospodarki kraju. Obecnie istniejgca P. Z. P. (Polska Zegluga
Panstwowa), ktora we wzglednie pomysinych warunkach od diuzszego czasu rozktada sie i chyli
do upadku, nie moze sprosta¢ tym zadaniom. Jest to rzeczq ogolnie znang i stanowi tajemnice
chyba jedynie dla tych czynnikow miarodajnych, ktore powinny o tem by¢ w pierwszym rzedzie i
najdokiadniej poinformowane.™

65 Tadeusz Tillinger, ,,Nasz program komunikacyj wodnych”, Zeglarz Polski nr 1/1923, str. 5-9
% (2), »Sprawa usplawnienia rzek”, Zeglarz Polski nr 2/1922, str, 24, (ba), ,,Rozwdj i stan obecny
zeglugi na Wisle” Zeglarz Polski nr 4/1922, str. 61-62, dalsze czesci w kolejnych numerach: nr
5/1922, str. 68-69,(ba), Mechaniczne pogltebianie Wisty”, Zeglarz Polski nr 5/1922, str. 69-70, (ba),
,,Pozadany program robét regulacyjnych Wisty srodkowej”, Zeglarz Polski nr 9/1922, str. 137,
Aleksander Rylke, ,,Nasza zegluga $rédladowa, jej stan obecny, potrzeby i najblizsze mozliwos$ci
rozwoju”, Morze nr 3/1926, str. 3-5, Aleksander Rylke ,,Zegluga na Wisle”, Morze nr 5/1927, str. 7,
(ba), Wistg ku Battykowi”, Morze nr 8/1928, str. 10, (ba), Towarzystwo Propagandy Drog i
Budowli Wodnych), ,,Aktualne zadania naszych drég wodnych”, Morze nr 12/1929, str. 4-9, Morze
nr 1/1930, str. 5-7, Alfred Konopka, ,,Port handlowy w Warszawie”, Morze nr 5/1930, str. 6-7, M.
Rybczynski, ,,Zagadnienia regulacji Wisty i zeglugi rzecznej”, Od Naszego Morza nr 3/1933, str.
113-117, (ba), ,,Potrzeby zeglugi na Wisle”, Flota Polska, bez numeru, 1933, Mieczystaw
Rybczewski, ,,Problem Wisty”, Sprawy Morskie i Kolonjalne, nr 1/1934, str. 61-73, Alfred
Konopka, ,,.Droga wodna Baltyk — Morze Czarne przez Wiste i Dunaj”, Sprawy Morskie i
Kolonjalne nr 1/1934, str. 39-50, Alfred Konopka, ,,Frontem do Wisty” Sprawy Morskie i
Kolonjalne nr 6/1934, str. 4-5, (ba), ,,Rola Wisly w czasach prehistorycznych”, ,,Latarnia Morska”
nr 11/1934, str. 6, M. Metaniewicz, ,,Programy a rzeczywisto$¢ w dziedzinie drog wodnych”,
Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 5/1935, str. 5-19, Alfred Konopka, ,,Zegluga rzeczna i ksztatcenie
zeglarzy”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 12/1935, str. 12, Edmund Wojciechowski, ,,Battyk —
Morze Czarne”, Zegluga, the Navigation, nr 5/1936, str. 8-9, (ba), ,,Budowa drég wodnych w
Polsce”, Flota Polska nr 48/1939, str. 6 i 9
Edmund Krzyzanowski, ,,O nowa organizacje¢ dla eksploatacji zeglugowej drog wodnych, zamiast
nieudolnej Zeglugi panstwowe;j”, Zeglarz Polski nr 2/1922, str. 22-23, (ba), ,,Projekt drogi wodnej
Slask — Gdansk”, Zeglarz Polski nr 5/1922, str. 74
tamze
8 Franciszek Fojut, ,,O typ statku transportowego dla polskiej zeglugi $rodladowej” Zeglarz Polski nr
3/1922, str. 55
0 (ba), ,,Projekt drogi wodnej Slask — Gdansk”, Zeglarz Polski nr 5/1922, str. 74
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Rajd Zeglarski

AUGUSTOW.-WARSZAWA

s Wycieezka druzyny harcerskiej z Augustowa do Warszawy

Prasa chetnie nagtasniata rejsy rzekami propagujac tym samym zainteresowanie sprawami morskimi postrzegajac
sptywy w charakterze etapu drogi do celu jak zakre$lano morze. (zrodto: czasopismo Sport Wodny i Narodowe
Archiwum Cyfrowe)

Rownoczesnie jednak przedsigbiorstwa prywatne staraty sie rozwija¢ zegluge
srodladowa dostrzegajac w tym szanse na poprawe koniunktury wtasnych firm. Byty to jednak
dziatania nie skoordynowane, bardzo niespdjne, wrecz chaotyczne, zatem trudno w tym
przypadku moéwi¢ o powodzeniu tych staran w szerszym kontekscie. Wiele porzadku do
chaotycznych dziatan wtadzy w zakresie gospodarki wodami i Zeglugi wniosta Ustawa wodna z
19 wrze$nia 1922 roku, ktorej szczegblowe omodwienie znalazto si¢ na tamach ,Zeglarza
Polskiego”.”* Waznym wydarzeniem w dziedzinie zeglugi $rodlagdowej byta publikacja raportu

™t Zeglugowiec, ,,Jak nalezy rozumie¢ ustawe wodng z 1922 roku”, Zeglarz Polski nr 1/1923, str. 9
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komitetu ekspertow ztozonego do dyspozycji rzadu polskiego przez Lige Narodow
zamieszczonego w odcinkach na tamach ,,Zeglarza Polskiego” w roku 1927, poniewaz byt to
dokument niezalezny od polskich wiadz, jednak i ta publikacja nic nie zmienita.”? W p6zniejszym
okresie tematyka ta ulega systematycznemu ostabieniu na rzecz zagadnien zwigzanych z budowa
portow morskich, to na nich koncentrowata si¢ nie tylko uwaga medioéw, ale takze zwyktych
ludzi.

Polsl(a Zegluga Rzeezna ,,V l S T U L A”

Spdlka z ograniezony odpowiedzialnoscia

Telefon 10-84. 10-85 ODDZIALY WGDYNI Telefon 10-84, 10-85

BIURO i MAGAZYN: Molo Rybackie, Nabrzeie Wilsonowskie. ~ CENTRALA: W. ul. M ka 12, telefon 594-24.

Dnia 14. maja 1934 uruchomiono linje pasazerska
GDYRNIA — TCZEW — WARSZAWA

Luksusowemi parostatkami Francja - Belgja - Halka - Baltyk - Goniec - Carmen.
Odjazd z Gdyni codziennie 8.8. .Car men® o godz. 18-tej, odjazd z Warszawy codzienie o godz. 2330,
Dla zbiorowych wycieczek daleko idace znizki

Re«vuldl ns Itgluga Pospieszna towarowo-pasazerska i towarowo-holownicza na ecalej linji Wisly — komunikacja
rni speejalnemi statkami morskiemi. Tabor Zeglngowy 30 pavostatkéw towarowo- plsuemhoh — 3 parostatki
Y morskie — 3 parostatkéw holown. — 5000 ton pojemn. bs ;

SLiady § magazyny w WARSZAWIE — LODZI — TORUNIU — BYDGOSZCZY —
rrewds tanszy 0d kolejowego od 350%, do 80%. —— Prxy]mownmedomnmiWi » ;

Reklama firmy oferujacej przewozy pasazerskie na Wisle zamieszczana na tamach czasopisma
Latarnia Morska w 1934 roku. (Zzrédto: archiwum autora)

2 (ba), ,,Raport komitetu ekspertow ztozony do Dyspozycji rzadu polskiego przez Lige Narodow”,
Zeglarz Polski, nr 30/1927, str. 258, kontynuacja w kolejnych numerach: nr 31-32/1927, str. 271, nr
33/1927, str. 286-287, nr 34/1927, str. 287-288, nr 35, str. 310-311, nr 38/1927, str. 345-346, nr
41/1927, str. 373-374, nr 42/1927, str. 385-386,
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Rozdzial 3. Budowa floty wojennej i handlowej

ako jeden z priorytetow gospodarki uznano budowe floty i ta tematyka zajmowata

poczesne migjsce na tamach branzowej prasy. Hugo Pistel na tamach ,,Morza”

apelowal: Ten nasz dostep do morza winnismy utrzymacé za wszelkq ceng we
wlasnym reku i powinnismy go broni¢ nie wylgcznie przy pomocy not dyplomatycznych, ale przy
pomocy wlasnej i poteznej floty wojennej.” Prasa nawotywata do skupienia si¢ wokot celu w
postaci budowy silnej floty gwarantujacej krajowi bezpieczenstwo i dobrobyt ekonomiczny, a w
apelach posuwata si¢ do wyszukanego jezyka i kwiecistej argumentacji: Pod koniec 1927 roku
lawina ruszyta: (powotano Biuro Centralne i struktury terenowe Komitetu Floty Narodowe;j,
przyp. autora) niech idzie, niech toczy sig, albowiem u kresu swej drogi, jak lawina sniezna do
Jjeziora gorskiego kamienie, wyrzuci na morze gotowe okrety ktorych Polska tak bardzo dzis
potrzebuje.’

W prasie migdzywojennej zamieszczano wiele ilustracji o charakterze patriotycznym. (zrodto: Archiwum
Morza)

Doceniano korzysci plynace z posiadania wlasnych statkow, wskazywano na
oszczednosci na frachcie pobieranym dotad przez obcych armatorow, prestiz kraju i zaspokojenie
morskich aspiracji. Wskazywano réwniez bardzo czgsto na gospodarke morska jako koto
zamachowe catej polskiej gospodarki, bardzo zacofanej po okresie rozbioréw i wymagajace;j
pilnej modernizacji. Doceniano znaczenie gospodarki jako czynnika panstwowotworczego ,
niezwykle waznego dla mlodego panstwa. Kazdy nowy polski statek to powigkszona granica
Polski pisano czesto na tamach prasy. Odwotywano si¢ do przesztosci, wskazywano na plemiona
stowianskie zamieszkujgce tereny Pomorza i podnoszono w tym kontekScie czgsto kwestie
niewykorzystania szansy dostepu do morza.

Wtadze nowej Polski niezwykle ambitnie zajety si¢ problematyka morska, zdawaly sobie
bowiem sprawg, ze konieczne bedzie zbudowanie floty zupetnie od podstaw, a pilng potrzebe
dziatania w tym zakresie podnosily najwazniejsze osoby w panstwie. Nie powinien i nie moze
ming¢ rok, w ktorym Polska nie moglaby znalezé srodkow na powigkszenie swojej floty —

wojennej i handlowej. Cigglos¢ zadania decyduje tu o powodzeniu.™

3 Hugo Pistel, bez tytutu, Morze nr 1/1924, str. 3

4 Mariusz Zaruski, ,,Apel do miast”, Flota Narodowa nr 1/1929, str. 2-3

5 Julian Ginsbert, ,,”’Prawda morska”, fragment broszury pod tym samym tytutem wydanej naktadem
Ligi Morskiej i Kolonialnej w 1935 roku, Zeglarz nr 5/35, str. 6
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3.1. Plany budowy floty wojennej

W listopadzie 1918 roku Polska sktadata si¢ z niecatej Kongresowki i zachodniej czesci
Galicji. Wizja dostepu do morza, jak i tworzenia wlasnej marynarki wojennej, byta jeszcze
niepewna. Jednak juz w listopadzie pierwsze rozkazy zwigzane z tworzeniem polskiej
marynarki wojennej wydal gen. Tadeusz Rozwadowski. Komende nad powracajacymi do kraju
marynarzami oddat putkownikowi marynarki wojennej Bogumitowi Nowotnemu, ktoéry w
dniach 8-10 listopada przejat od Niemcow Flotg Wislana.

D g 2 v
— / l (?:.A((A(»‘(( 1)1.//5///-/7(/-{;{ e /(l(:/ﬂllﬂ»;//u/

74 7
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Rozkaz marszatka Jozefa Pitsudskiego dotyczacy powotania Marynarki Wojennej (zrodto:
www.niepodlegla.gov.pl, (data ostepu 10.10.2020 r.)
Sentencja Jozefa Pitsudskiego na temat rozwoju Marynarki Wojenne;j. (zrodto: Polska na morzu, 1934)

W wyniku tych dziatan powstat zalazek polskiej marynarki wojennej. Polska marynarke
budowali oficerowie w 72% z zaboru rosyjskiego, 6% z zaboru niemieckiego i 22% z zaboru
austriackiego. Stwarzalo to duze trudno$ci w nazewnictwie i procedurach. 21 listopada 1918
roku, wskutek apeli wystosowanych przez stowarzyszenie Bandera Polska, Naczelnik Panstwa
nakazat utworzenie Sekcji Drog Wodnych (SDW) przy Ministerstwie Komunikacji, ktora miata
zajmowac sie zarzadem zeglugi i drég wodnych. Kierownikiem tej sekcji zostal jeden z
zatozycieli ,,Bandery Polskiej”, Edmund Krzyzanowski. Kolejny krok to stynny rozkaz
Pitsudskiego wydany nieprzypadkowo w rocznice zwycigstwa pod Oliwg i niespetna 3 tygodnie
po ogloszeniu niepodlegtosci: ,,Z dniem 28 listopada 1918 r. rozkazuj¢ utworzy¢ marynarke
polska, mianujac jednoczesnie putkownika marynarki, Bogumita Nowotnego szefem Sekcji
Marynarki przy Ministerstwie Spraw Wojskowych”. W tym samym rozkazie wyznaczono takze
dowodce rodzacej sie formacji, ktory bezzwtocznie podjat dziatania. W poczatku lutego 1919
roku Sekcje Drog Wodnych zreorganizowano, dzielgc ja na dwie samodzielne sekcje: Sekcje
Budowy Drog Wodnych i Sekcje Eksploatacji Drog Wodnych, po czym obie przeniesiono do
Ministerstwa Robot Publicznych, natomiast kwestie zwigzane z marynarkg handlowg
koordynowata Sekcja Marynarki Handlowej, utworzona jeszcze w poczatkach 1919 r. przy
Ministerstwie Handlu. Zadania nowej formacji okre$lono precyzyjnie: zapewnienie
bezpieczenstwa wlasnej komunikacji na Baltyku, atakowanie linii komunikacyjnych
nieprzyjaciela, zapewnienie obrony wlasnych baz i wybrzeza, m.in. za pomocg blokad portow
nieprzyjaciela.

Pierwsze formacje marynarki to I Batalion Morski i Flotylla Wislana, obydwie
wyposazone w przejete jednostki poniemieckie. W kwietniu 1919 roku powstala Flotylla
Pinska, ktora, cho¢ utworzona pdzniej niz Wislana, wobec rozpoczynajacych si¢ staré¢ z
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wojskami Rosji Radzieckiej uzyskata priorytet w rozbudowie. Pierwsze okrety nowej formacji
to jednostki rzeczne zgromadzone w Modlinie po przejeciu ich od Niemiec i Austrii, wkrotce
tez zakupiono pierwsze jednostki, takze rzeczne. To wtasnie tam stworzono baz¢ Marynarki
Wojennej i tam $ciagali rekruci z catego kraju, zar6wno ochotnicy jak tez marynarze z flot
bytych zaborcow.

Putkownik Bogumit Nowotny, pierwszy dowddca formacji morskich RP.
(zrodto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku)
Marszatek Pitsudski wizytujacy okrety Flotylli Wislanej w 1921 roku. (Zrédto: Archiwum Morza)

> T - 3 d
> = &

Jednostki rzeczne byty silnie_uzbrojone w bron maszynowa.
(zrédto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku)
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Rozwdj flot, w procentach, wybranych krajow w latach 1911-20 (na podstawie czasopisma

Bandera Polska nr 1-2/1921, str. 25-28)
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Budzet wojskowy wybranych panstw w 1926 roku w stosunku do catego budzetu panstwa (zrodto:
,»The Armement Book of League of Nations 1934/1935, Geneve 1936", strona internetowa www.fon.com.pl)

Pierwszy okret hydrograficzny w Marynarce Wojennej, ORP Pomorzanin.

(zrédto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku)
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Zmiang przyniost 10 lutego 1920, kiedy Polska objeta pas wybrzeza o dlugosci niespetna
150 kilometréw, w tym port morskie w Pucku i Helu. Z punktu widzenia militarnego obydwa
byla stabo przygotowane do przysztych zadan jako rybackie, pozbawione niezbednej
infrastruktury, ptytkie i zaniedbane. Floty morskiej praktycznie nie byto, a jej pozyskanie
opieralo si¢ na zakupach i planach budowy okretéw w polskich stoczniach. W tej sytuacji w
lipcu 1919 roku opracowano program budowy floty przewidujacy budowe 1 krazownika
lekkiego 4 kontrtorpedowcow, 2 okretow podwodnych, 6 tralowcéw i kilku mniejszych
jednostek oraz 2 baz ptywajacych: dla okretow podwodnych i kontrtorpedowcow.
Zatwierdzono go we wrzesniu tego samego roku i szukano srodkoéw na zakup jednostek w
Wielkiej Brytanii, ktora jednak nie zdecydowata si¢ na sprzedaz ze wzglgdu na plany
neutralizacji Battyku. Wskutek podziatu floty niemieckiej Polska otrzymata w grudniu 1919
roku zaledwie 6 torpedowcéw, ponadto zakupiono wowczas okret hydrograficzny
Pomorzanin. Okret ten zakupit prywatnie komandor Jozef Unrug, poniewaz panstwo Polskie
nie miato jeszcze wtedy ,,osobowosci prawnej”.

Kolejny plan rozbudowy floty zaktadat budowe w polskich stoczniach 2 pancernikow, 6
krazownikow, 28 kontrtorpedowcow, 45 okretdow podwodnych, 58 tralowcow, 54 kutroéw
torpedowych i 14 jednostek pomocniczych. Wskutek wojny polsko-bolszewickiej i ogromnych
naktadow finansowych bedacych jej konsekwencja, plan zostal odrzucony. Jego wersja
minimum zakladata aktywna obrong, bez blokad portow zagranicznych, zaktadat zakup lub
budowe: 1 krazownika lekkiego, 4 kontrtorpedowcow, 2 okretow podwodnych, 12 kutréw
torpedowych, pewnej liczby tratowcow i jednostek pomocniczych, oraz weielenie w sktad floty
6 torpedowcow przyznanych Polsce z podziatu floty niemieckiej (pozniejsze: Goral, (od 1922:
Podhalanin), Krakowiak, Kujawiak, Slgzak, Mazur, Kaszub). ™

1 lipca 1920 roku utworzono Bazg Lotnictwa Morskiego, dla ktorego sprzgt dostarczy¢
miata MW. Dwa pierwsze samoloty ztozono z odnalezionych wrakow, kolejne cztery
zakupiono w sierpniu 1920 roku. Przetom roku przyniést zakupione w Finlandii kanonierki
General Haller i Komendant Pilsudski. Planowano pozyskanie az 50 okr¢tow roznych typow
okretow od Rosji po wojnie polsko-bolszewickiej, ale ostatecznie zadania strony polskiej nie
znalazty si¢ w zapisach traktatu Ryskiego. Kolejne nieliczne jednostki zakupiono w sierpniu
1920 roku. Przetom roku przyniost zakupione w Finlandii kanonierki General Haller i
Komendant Pitsudski. Planowano pozyskanie az 50 okretow réznych typoéw okretow od Rosji
po wojnie polsko-bolszewickiej, ale ostatecznie zgdania strony polskiej nie znalazly si¢ w
zapisach traktatu Ryskiego. W kolejnych miesigcach pozyskiwano okrety w Danii i Wielkiej
Brytanii, ta ostatnia oferowata istotne wzmocnienie floty, ale na przeszkodzie stanat kryzys
gospodarczy i brak mozliwos$ci uruchomienia kredytow na zakupy.

Po reformie walutowej z 1924 roku opracowano 12-letni plan rozbudowy floty majgcej
docelowo liczy¢: 2 krazowniki, 6 kontrtorpedowcow, 12 okretow podwodnych, 12
torpedowcow i kilkanascie jednostek pomocniczych, ale okazat si¢ zbyt ambitny. Jego druga,
okrojona, wersja obejmowata lata 1925-1928 i brata pod uwage konflikt z Rosja, wskutek czego
akcentowano zakup stawiaczy min. Plany konfliktu z przysztym mocarstwem zaktadaty gtowny
cigzar walk na ladzie wobec dlugiej granicy obu panstw, a to skutkowato zaniechaniami w
rozbudowie floty. W ramach tego planu zakupiono krazownik D Entrecasteaux, ktory w
barwach MW nazwano Baltyk.

6 Maciej Neumann, Powstanie i poczatki Polskiej Marynarki Wojennej w latach 1918-1939,
www.ioh.pl, data dostepu 10.10.2020 r.
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Budowa okretu dla Marynarki Wojennej. (zrodto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdafisku)
Parada marynarzy podczas Swigta Morza. (Zrodto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku)

Krazownik Baltyk byt wizytdwka przedwojennej floty wojenne;.
(zrédto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku)

Kwestja stworzenia polskiej sily zbrojnej na morzu nie jest wytgcznie wojskowq.
Przeciwnie, jest kwestig narodowq, spoteczng, ekonomiczng i polityczng — w catem tego stowa
znaczeniu. Od tego czy na ,,armate morskq” zdoby¢ si¢ bedziemy w stanie, zalezg dalsze losy
panstwa, a zatem i obywateli."” Stowa Eugeniusza Kwiatkowskiego wskazujg, ze doskonale
zdawat on sobie sprawe z wagi floty wojennej. Podobnie myslato bardzo wielu Polakow ze sfer
rzadowych, co sprawialo, ze dla budowy potegi na morzu stworzono sprzyjajacy klimat. W prasie
wiele pisano o potrzebie dozbrojenia granicy morskiej, najbardziej charakterystycznym
przykladem jest cykl artykutow poswieconych znaczeniu silnej marynarki wojennej.” Kolejne
lata przynosity wzrost liczebno$ci okretow i ich tonazu, w dalszym jednak ciggu byly to okrety
lekkie, kupowane ze wzgledu na szczuptosé dostepnych srodkow finansowych jak tez specyfike

7 Julian Ginsbert, ,,W czternastym roku”, Morze nr 3/1933, str. 9-10

8 Wtadystaw Kosianowski, ,,Armja morska jako gwarantka bezpieczenstwa Polski”, Morze nr 5/1930,
str. 13-14, kontynuacja w numerach: nr 6/1930, str. 11-13, str. 7/1930, str. 13-14, nr 8/1930, str. 11-
12, nr 9/1930, str. 8-10
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Morza Baltyckiego, na ktorym zbyteczne byly wielkie jednostki typu pancerniki, krazowniki,
lotniskowce (awiomatki) czy okrety liniowe.

Lotwa |Estonia PolskaFinlandia Bzwecja |Niemc [Rosja
y

awiomatki 0 0 0 0 1 0 1
(lotniskowce)

stawiacze min 1 1 0 0 1 0 4

trawlery P 2 0 2 5 27 26

kanonierki 0 0 2 6 0 5 23

okrety podwodne 2 0 3 4 16 0 13

torpedowce 0 0 5 0 8 14 11

kontrtorpedowce 0 3 2 0 13 12 13

krazowniki 0 0 0 0 2 6 2

okrety liniowe 0 0 0 2 10 6 3

Liczba poszczegodlnych typow okretdéw marynarek wojennych panstw battyckich w 1932 roku
(na podstawie magazynu Morze nr 2/1933)

Port Marynarki Wojennej w Gdyni-Oksywiu widziany oczami malarki Michaliny Krzyzanowskiej
) (zrédto: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku)
Cwiczenia Marynarki Wojennej na Zatoce Gdanskiej. (zrodto: Polska na morzu, Warszawa 1934)

Kolejny plan opracowano dopiero w 1936 roku powstat tzw. szes$cioletni program rozwoju
marynarki wojennej, jak si¢ pdzniej okazato — ostatni plan rozwoju MW. W pierwszej wersji
zaktadat docelowo: 8 kontrtorpedowcow, 12 okretow podwodnych, 12 tratowcow, 10 kutrow
torpedowych i stawiacz min. Taki ksztalt floty nie zostal zaakceptowany przez Generalny
Inspektorat Sit Zbrojnych (GISZ) i 5 marca 1937 roku specjalna komisja, powotana przez GISZ,
opracowata zalecenia dla KMW, w wyniku ktorych zalozenia planu zredukowano. W efekcie,
po jego ukonczeniu, flota polska sktadataby si¢ z: 6 kontrtorpedowcow (4 dodane do 2
istniejacych, przy czym budowa dwoch juz si¢ rozpoczeta — Grom i Blyskawica), 8 okrgtow
podwodnych typu Orzet (dwa juz w budowie — Orzel | Sgp), stawiacza min (juz w budowie), 8
tratowcow (do 4 minowcow i dwoch kanonierek juz istniejacych powsta¢ miaty kolejne dwa
minowce — Czapla i Zuraw) oraz 3 kutréw torpedowych. Ten plan byt najblizszy powodzenia:
dokonczenie jego realizacji (czyli budowg 2 niszczycieli, 2 okrgtéw podwodnych i kutrow
torpedowych) przerwala wojna.
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Ostatnie zalecenia dla MW na wypadek wojny zaktadaly zapewnienie bezpieczenstwa
wlasnej komunikacji na Battyku, czyli przede wszystkim ostona konwojoéw ze sprzetem
wojskowym 1 materiatami dla przemystu wojennego, atakowanie linii komunikacyjnych
nieprzyjaciela, majacych bezposredni wplyw na przebieg operacji oraz ewentualnie
wspotdziatanie z wojskami ladowymi w operacjach przeciwko terytorium nieprzyjaciela lub w
obronie terytoriow wilasnych. W ramach tego planu zakladano operacje ,,Worek”, czyli
dyslokacje okretow wokot Helu, ,,Rurka” czyli zaminowanie Zatoki Gdanskiej oraz ,,Peking”
czyli wystanie 3 niszczycieli do Anglii.

Dziatania dowodztwa Marynarki Wojennej w  okresie XX-lecia cechowata
niekonsekwencja; zmiany priorytetow w zakresie przysztych glownych przeciwnikow, co
determinowato kierunki rozwoju floty, brak ukonczenia realizacji wszystkich przyjetych
planéw, oderwanie wysoko$ci zakupdéw od realnych mozliwosci ekonomicznych panstwa.
Uwage zwraca wysoki procent nakladow na wojsko w Polsce w stosunku do catosci budzetow
panstw europejskich, w tym o$ciennych, z ktorymi Polska w tych latach wcigz pozostawata w
konflikcie. Taka sytuacja powodowala, ze kosztem zbrojen opdzniano rozwoj gospodarczy
kraju, ktory po zaborach, bardzo niekorzystnie wypadat w zestawieniach sily gospodarek
poszczegblnych panstw, ale tez pokazywat realny potencjat gospodarczy 6wczesnej Polski.

Przed wojng flota polska byta wprawdzie nowoczesna, a marynarze dobrze wyszkoleni,
ale nowych okretow, zdolnych stawi¢ opor rosngcej w szybkim tempie Kriegsmarine, byto
zdecydowanie zbyt mato pomimo, ze pod koniec lat trzydziestych roczny budzet Marynarki
Wojennej wynosit okoto 40 milionéw ztotych.

Polska flota wojenna rozwijala si¢ do wybuchu wojny w sposéb niekonsekwentny,
przypadkowy, a zakupy czesto dokonywane byly bez ustalenia klarownych priorytetow.
Skutkowato to niespdjnoscia tej formacji i brakiem waznych ogniw w tancuchu obrony morskiej
kraju. Zmian dokonano dopiero w II potowie lat 30-tych, kiedy w stoczniach brytyjskich
zamowiono okrety podwodne 1 niszczyciele, ale wszystkich zaplanowanych dostaw nie
zrealizowano do wybuchu wojny.

3.1.1. Komitet Floty Narodowej

Dziatania wtadz prowadzone byty w oparciu o fundusze z budzetu panstwa, ale odwotywano
si¢ takze do ofiarnosci obywateli tworzac, na podstawie Ustawy Sejmu RP z 16 lutego 1927
roku, Komitet Floty Narodowej gromadzacy $rodki na budowe statkéw. Organizowano zbiorki
wsérod Polakow, takze tych zamieszkalych za granica, akcje propagandowe, dziatania o
charakterze kulturalnym, odczyty, prelekcje oraz bardzo liczne spotkania z wpltywowymi
osobami ze sfer rzadowych wyjasniajagcych w sposob przystgpny dla zwyklego stuchacza
zagadnienia marynarki wojennej, zwlaszcza w kontekscie koniecznosci unowocze$nienia
floty.” Prasa branzowa systematycznie pisala o funduszu, podawano kwoty, jakie wptacaly
przedsigbiorstwa i osoby prywatne, a cze$¢ gazet publikowata systematycznie zestawienie jego
wartosci. Juz pod koniec 1928 roku chwalono si¢ powszechnie funkcjonowaniem 440 kot

7 Jerzy Swirski, ,,Flota wojenna asekuracja przeciw odcieciu od $wiata”, Morze nr 3/1933, str. 3
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terenowych, doliczono si¢ réwniez az 82.000 cztonkow komitetow oraz dodatkowo 6.600
cztonkow-korespondentéw.® Inicjatorem powotaniu funduszu byt jeden z oficeréw, ktory na
tamach Polski Zbrojnej w listopadzie 1926 roku rzucit hasto zebrania §rodkéw finansowych na
budowe okr¢tu podwodnego. Wptat na fundusz miato przybywaé¢ wskutek opodatkowania
kazdego zawodowego oficera i podoficera zawodowego kwota 0,5% swoich dochodow na
rzecz funduszu, a calta akcja a cata akcja miata trwa¢ az do momentu zebrania kwoty
wystarczajacej na pokrycie kosztow budowy okretu. Po pierwszym poétroczu trwania akcji
zebrano okoto 200 tysigcy ztotych, co okazato si¢ dalece niewystarczajace, poniewaz koszt
budowy nowoczesnego okretu podwodnego oszacowano na okoto 10 milionow ztotych, a zatem
zbidrka taka musialaby trwa¢ okoto 25 lat, co podwazalo jej sens.

W lutym 1929 roku general Mariusz Zaruski, tworca oraz sekretarz generalny
Funduszu, sygnalizowal na tamach czasopisma ,,Flota Narodowa” konieczno$¢ potaczenia
Komitetu Floty Narodowej i Ligi Morskiej, poniewaz zywiotowo powstajace kota terenowe obu
przedsiewzig¢ przenikaly si¢ wzajemnie tworzac pewne zamieszanie. Polaczenie obu struktur
miatoby nastapi¢ na zasadzie Liga M. i Rz. Wchodzi w sktad Komitetu Floty Narodowej, jako
jego czes¢ sktadowa (Oddzial, Sekcja, Koto — nazwa nie stanowi istoty rzeczy). W ten sposob
czlonkowie L. M. i Rz. Automatycznie stajq sie czionkami Komitetu FI. Nar. Odwrotne
postawienie kwestii, tj. przeprowadzenie fuzji instytucyj przez wejscie K.FIl. N. w sktad Ligi M.
i Rz. Ze wzgledu na charakter poturzedowy K. FI. N. oraz wysokie stanowiska 0sob, stojgcych
na jego czele, jest nie do pomyslenia.®* (pis. oryg.)

Pierwsze oficjalne posiedzenie Komitetu Floty Narodowej, siedzg od lewej: minister skarbu, G. Czechowicz,
starosta morski, gen. Mariusz Zaruski, przewodniczacy Sejmowej Komisji Morskiej poset Zatuska,
Marszatek Sejmu M. Rataj, minister przemystu i Handlu E. Kwiatkowski, naczelnik Wydziatu Portowego
Ministerstwa Przemystu i Handlu inz. £.agowski, naczelnik Wydziatu Zeglugi Ministerstwa Przemyshu i
Handlu komandor H. Pistel, p. Ciechanowski, Wojewoda Pomorski Mlodzianowski, wiceminister Skarbu dr
M. Jaroszynski, wiceprezes P.K.O. T. Midzinski, delegat Zarzadu Centralnego Ligi Morskiej i Rzecznej
mec. E. Waydel, szef kierownictwa Marynarki Wojennej komandor J. Swirski, prezes Banku Gospodarstwa
Krajowego J. K. Steczkowski , poset A. Wierzbicki i prezes Najwyzszej Izby Kontroli Panstwa prof. T.
Wroblewski. (zrodto: Zeglarz Polski, 1927)

8 (ba), ,,Dziat Organizacyjny K.F.N., , Flota Narodowa nr 1/1929, str. 17
81 Stanistaw Tomczak, Sprawa polaczenia Komitetu Floty Narodowej z Liga Morska i Rzeczng”, Flota
Narodowa nr 2/1929, str. 6-7
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Zaruski walczyl o swoje wptywy jako szefa funduszu, chciat kontynuowaé¢ misje
koordynowania zbiorki spotecznej, jezdzi¢ po kraju, promowac swojg osobe i umacniac kolejne
wplywy. Wtadze Ligi Morskiej bardzo jednak naciskaty na przejecie zbiorki widzac w tym
gescie wzrost znaczenia i wazny element budowy prestizu mtodej organizacji. Wkrétce tez na
forum Komitetu Floty Narodowej podjeto uchwate, ktora liberalizowata znaczaco stanowisko
komitetu w tej sprawie, ale nie rozwigzywata problemu.

Komitet Floty Narodowej zgodnie z nie tylko. 1 Ustawy z dnia 16 lutego 1927 roku,
popierac bedzie prace Ligi Morskiej i Rzecznej w calej rozciggtosci, uzgadniajgc jednoczesnie
z nig program swego dziatania. Liga Morska i Rzeczna udzieli swego catkowitego poparcia
akcji Komitetu Floty Narodowej w sprawie zbiorki produktow na zakup statkow i w zakresie
rozporzqdzalnych sit przyczyniaé sie bedzie do powodzenia tej akcji.® (pis. oryg.) Zaruski nie
docenit jednak sity nowopowstalej Ligi Morskiej, ktoéra wkrotce miata nie tylko spowodowac
dymisje zastuzonego generata i przeje¢cie funduszu, ale takze doprowadzi¢ do likwidacji samego
Komitetu Floty Narodowej.

Polska
Grecja
Szwecja
Hiszpania
Holandia
Niemcy
Wrtochy
Francja
Japonia
Wielka Brytania
USA

2745

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Budzety marynarki wojennej wybranych panstw w milionach ztotych w 1935 roku (na podstawie
Nadzwyczajnego Kurjera Morskiego z 10.02.1936)
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Budzety marynarki wojennej wybranych panstw wyrazone w ztotych — w przeliczeniu na jednego
mieszkanca (na podstawie Nadzwyczajnego Kurjera Morskiego z 10.02.1936)

8 (ba), ,,Komunikaty Komitetu Floty Narodowej” Przeglgd Morski nr 1/1930, str. 29
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Mariusz Zaruski (ur. 31 stycznia 1867 w Dumanowie, zm.

8 kwietnia 1941 w Chersoniu) — pionier polskiego

zeglarstwa 1 wychowania morskiego, general brygady

Wojska Polskiego, taternik, fotografik, malarz, poeta i

prozaik. Marynarz, zeglarz i podréznik. Konspirator,

zestaniec, legionista, ulan, wreszcie generat brygady i

adiutant generalny prezydenta RP. Taternik, grotolaz,

ratownik gorski, instruktor i popularyzator narciarstwa i

turystyki gorskiej. Zalozyciel Tatrzanskiego Ochotniczego

Pogotowia Ratunkowego. Instruktor harcerski ZHP i

wychowawca mlodziezy. Przez cate zycie poswigcal sie

intensywnej dziatalnos$ci panstwowej i spotecznej. W 1885

roku, po zdaniu matury wyjechat na studia matematyczno-

fizyczne na Uniwersytet w Odessie, pozniej studiowat w

Szkole Sztuk Pigknych. W czasie wakacji jako

wolontariusz zaciggat si¢ na statki i odbywat rejsy na Daleki Wschod, Syberi¢, do Chin, Japonii, Indii,
Egiptu i Syrii. Za dziatalno$¢ patriotyczng zostat zestany w 1894 roku do Archangielska, gdzie ukonczyt
Szkote Morska z tytutem Szturmana Zeglugi Wielkiej. W pierwszym rejsie na zaglowcu Derzawa
poptynatl przez Ocean Arktyczny do Norwegii z fadunkiem drewna i futer. P6zniej ptywat po morzach
arktycznych jako kapitan na statku Nadiezda. Po odbyciu kary zsytki powrdcit na dwa lata do Odessy,
gdzie ozenit si¢ z Izabelg Kietlinska. Nastepnie pojechat do Krakowa (1901-1906), gdzie ukonczyt
malarstwo na Akademii Sztuk Picknych. Z powodu ztego stanu zdrowia Zony przeniost sie (1907) do
Zakopanego, gdzie zajal si¢ turystyka gorska i taternictwem. Wytyczat szlaki turystyczne w Tatrach,
szkolit przewodnikéw i dziatat w TOPR — byl inicjatorem powstania tej organizacji w 1909 r., takze
autorem $lubowania ratownikow, regulaminu organizacji i jej pierwszym naczelnikiem. Byl jednym z
propagatorow taternictwa zimowego, zajmowat si¢ takze taternictwem jaskiniowym. Zaruski byt jednym
z pierwszych popularyzatorow narciarstwa w polskich gorach: organizowat kursy narciarskie, sam juz w
1907 r. zjechat na nartach z Koziego Wierchu, a w 1911 z Koscielca. W latach 1912—1914 nalezat do
Zwiazku Strzeleckiego. W Zakopanem zastata go I wojna Swiatowa i wstapit do Legionow. Od 1914
roku stuzyt w 1 Pultku Utanoéw. Od lipca 1917 roku petnit obowiazki dowodcy tego oddziatu. Od 19
Iutego 1919 roku do pazdziernika 1921 roku byt dowodca 11 putku utandw. Walczyt na jego czele w
wojnie polsko-bolszewickiej 1920 roku. Odznaczony Virtuti Militari V klasy oraz kilkakrotnie Krzyzem
Walecznych. W 1922 roku objat dowodztwo 23 putku Utanéw Grodzienskich. 1 marca 1923 roku zostat
zatwierdzony na stanowisku adiutanta generalnego prezydenta RP Stanistawa Wojciechowskiego. 1
grudnia 1924 roku zostal awansowany na generata brygady. Z dniem 30 kwietnia 1926 roku zostat
przeniesiony w stan spoczynku. Na emeryturze poswiecit sie catkowicie dziatalno$ci propagandowe;j i
organizacyjnej. Byl wspotzatozycielem Yacht Klubu Polski i wptynat na zaopatrzenie go w pierwszy w
kraju petnomorski jacht, nazwany Witez. Byt tez pierwszym komandorem YKP, a takze
wspotzatozycielem Ligi Morskiej i Rzecznej (pozniej Liga Morska i Kolonialna). Byt faktycznym tworca
Komitetu Floty Narodowej (bedacego do tej pory tylko niezrealizowana, zapomniang uchwata sejmowa),
z ktorego sktadek kupiono m.in. zaglowiec ,Dar Pomorza”. Byt projektodawca Inspektoratu
Wychowania Morskiego Mtodziezy. Zorganizowat Morska Komisje Terminologiczng z udzialem
przedstawicieli Akademii Umiejetnosci, Marynarki i uniwersytetow, ktora opracowata i wydata drukiem
sze$¢ zeszytow Stownika Morskiego polsko-angielsko-francusko-niemiecko-rosyjskiego. Objat w 1935
funkcje kapitana na szkunerze, ktory pierwotnie nazwano Harcerz, a ktory na zyczenie generala
przemianowano na Zawisza Czarny. W tym czasie Zaruski zwyciezyt w wyborach na prezesa Polskiego
Zwigzku Zeglarskiego. Ostatni rejs na Zawiszy Czarnym Zaruski konczyt w wakacje 1939 roku. Od
wrzesnia 1939 r. 74-letni wowczas general, ukrywat si¢ we Lwowie. Zostat aresztowany przez NKWD
w 1940 r. na skutek donosu jednego z oficerow polskich. Zaruskiego oskarzono o to, ze ,,byt generatem
bytej polskiej armii i od wrzesnia 1939 r. do dnia aresztowania postugiwat si¢ falszywymi dokumentami,
pragnac ukry¢ swa poprzednig dziatalno$¢”. Zostat skazany na pie¢ lat zestania do Kraju
Krasnojarskiego. Ze wzgledu na wiek i chorobg serca zostal jednak, prawdopodobnie w pazdzierniku
1940 r., przetransportowany do szpitala wi¢ziennego w Chersoniu. Generat zmart 8 kwietnia 1941 r. z
powodu ostrej niewydolnosci serca. Generat Zaruski zostal zrehabilitowany przez radzieckie wiadze 21
czerwca 1989 .

(zrédto: www.wikipedia.org, data dostepu 12.10.2020 r.)
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Prasa pomijata na ogdét milczeniem niesnaski towarzyszace dzialaniu Komitetu,
oczywiscie poza ,,Flota Polska” bedaca w sporze sgdowym z Zaruskim, co sktaniato generata
do toczenia polemik na tamach swojego pisma Polska Flota Narodowa. Poza tymi dwoma
tytutami niewiele mozna bylo na ten temat znalezé w mediach, podkreslano jednak, w
nielicznych publikacjach, ze przyczyna rozwigzania komitetu byla duza niegospodarnosc
stwierdzona w wyniku kontroli Najwyzszej Izby Kontroli Panstwa. Okazuje sig, ze p. gen.
Zaruski nie tylko niezwykle mato zbieral, Ze wydawat 62% sum zebranych na filmy ze swojq
postacig, fotografie swej osoby w prasie, na rozne formy propagandy dziennikarskiej, afiszowej,
it p., ale za wiedzq p. Gen. Zaruskiego byly podawane niezgodne z rzeczywistoscig bilanse
roczne zbiorki naczelnym wltadzom K.F.N., mianowicie byly ukrywane faktyczne wydatki,
wynoszqce dziesigtki tysiecy zlotych, co niestychanie zmniejszato w stosunku do ogolnej sumy
odsetek wydatkow.®® Zbudowanie na pl. Napoleona w Warszawie mostka kapitariskiego z
sygnatem S.0.S. i melodyjnemi walczykami (Dar Pomorza zostal ufundowany przez Komitet
Drziesigciolecia Niepodlegtosci w Toruniu, ktory to komitet przemianowat si¢ na pomorski
oddziat K.F.N.), zmontowanie kilku filmow, w ktorych gen. Zaruski wystepuje, jako tworca floty
polskiej, to troche zamalo, jak na wyniki trzyletniej zbiorki tylu subsydiow i wspéipracy i
bezinteresownej ofiarnosci tylu tysiecy ludzi®* (pis. oryg.)

Dziatalno$¢ Komitetu Floty Narodowej znalazta swoje odbicie w dwodch pismach
poswieconych temu organizmowi. Pierwszym z nich Byta Flota Narodowa, ktérej pierwszy
numer ukazat si¢ w grudniu 1928 roku, a samo pismo dzialato na podstawie umowy zawartej
pomigdzy Komitetem a niezalezng redakcja. Kiedy Zaruski postanowit przejac tytut widzac w
nim doskonate narz¢dzie do walki o utrzymanie struktury, redakcja odméwita wiklajac si¢ tym
samym w dlugotrwatly i kosztowny spor sadowy.

POLSKA

FIOTA NARODOWA

Cena 1 zt.

Kilka przyktadowych oktadek czasopisma Polska Flota Narodowa, ktorego redaktorem naczelnym byt
Mariusz Zaruski.

8 (ba), ,,Wyrok Sadu w sprawie gen. w st. spocz. M. Zaruski contra red. R. Krajewski” Flota Polska nr
6/1932, str. 12-13

8 (ba), ,,Likwidacja Komitetu Floty Narodowej, cosmy stracili, dymisja gen. M. Zaruskiego. Co dalej”
Flota Polska nr 7/1932, str. 7

[73]



Proces Zaruski ostatecznie przegral, a pismo zmienito tytul na Flota Polska i trwato az
do wybuchu wojny. Jednak niestrudzony Zaruski dopial swego i stangt na czele pisma
po$wieconego morzu. Dzieki wsparciu wptywowych oséb oraz srodkom finansowym Komitetu
zatozyl nowe czasopismo poswiecone zagadnieniom morskim oraz zbidrce spotecznej. Byla nim
Polska Flota Narodowa — organ Stotecznego Komitetu Floty Narodowej, ukazujace si¢ od marca
1931 roku do rozwigzania komitetu uchwatg Sejmu RP wiosng roku nastgpnego. Ostatecznie
Komitet Floty Narodowej rozwigzano 17 lutego 1932 roku, a uzasadnienie brzmiato: Nowa
ustawa chce tego, azeby czynnikow rzqdowych nie angazowac w pracy, ktora wymaga catego
narodu. Towarzystwo, ktoremu ta praca bedzie powierzona, bedzie pracowac drogg propagandy,
zbierania sktadek, tylko prawdopodobnie z lepszym skutkiem, niz dotychczas.*® Rownoczesnie
zdymisjonowano Zaruskiego, ktory odchodzil ze stanowiska w niestawie, nie rozliczajac sie
sprawozdaniem za rok 1930. Redakcja Floty Polskiej, b¢daca do niedawna w sporze sgdowym z
Zaruskim, nie pozostawila suchej nitki na dziatalnos$ci generata, zarzucajac mu nieudolnos$¢,
rozrzutnos$¢ oraz marnowanie szans na zbudowanie marynarki wojennej. Istnieje u nas dziesigcé
lat instytucja spoleczna o waznych zadaniach narodowych (...) ktora nie tylko mato funduszow
zbiera, lecz, co gorsze, przejada stale polowe tego, co corocznie zbierze.®® (pis. oryg.)

ZOBOWIAZANIE

Iiadomem mi bylo 1 jest, e poczynajgc od Nr. 9 czasopis-
mo ,,Flota Narodowa” jest czasopismem prywatnem, stusacem
wielkiej sprawie polskiej okspansji morskiej, i e z Komitetem
Flotyv Narodowej 1 z inmemt pokrewnemi instytucjami nie ma
furn-m[ni(’ nic wspolnego, 1 wspotpracujac z tem c;asopismem s0-
howiazalem sig 1 zobowiqzujqac sig reprezentowac je tylko w tem
‘\:f\'l'('[[('.

Po tym li§cie przeciwna strona juz poczyna nie
przebiera¢ w $rodkach.

ROBIENIE MATERJALU CELEM WYTOCZENIA
SPRAWY SADOWE]. Do kilkuset firm, ktore ogla-
szaly si¢ we ,Flocie Narodowej“ sa wysylane dezor-
jentujace listy tresci nastepujacej

Komitet Floty Narodowej uprzejmie prosi P. T. Zar:gd
Firmy o {askawe zawiadomienie nas, czy ogl.oszema W Panésw
wmiessczone w Nr. 9 wrzesienn 1929 r. czasopisma ,Flota Naro-
dowa” bylo dane jako reklama Firmy w celach handlowych, czy
tez jako ofiara dla Komitetu Floty Narodowej na budowe floty
morskiej. E s

Wobec iego, iz czasopismo ,Flota Naf'odozva_’ g)_vlo orga-
nem oficjalnym Komitetu Floty Narodowej uprzejmie prosumy
o wyjasnientie, w jakim charakterze wy.nf{'powqé’ .p(zedstawmgl
czasopisma i na skutek jakich argumentéw wmieScili W Panowie
ogloszenie w powysssym czasopismie. i

Jednoczesnie wyjasniamy, iz Komitet Floty Narodo.wej i1st-
niefe na zasadzie ustawy g dn. 16.11.27 r. i ma za sadanie ulwwo-
rzente silnej floty morskiej. : ki

Oczekujac taskawej i szybkiej odpowiedsi

" Z powazaniem Szef Bwra Kota St. K. Fi. N.
Podpis niecsyt.
Pieczeé: ]
Kolo Stoleczne Komitetu Floty Narodowej.

Na tamach Floty Narodowej zamieszczano informacje na temat sporu sadowego pomigdzy redakcja a generatem
Mariuszem Zaruskim. (zrodto: Flota Narodowa)

8 tamze, str. 7
8  (ba), ,,Dzialalnos¢ Kom. F1. Nar. okoliczno$ciowo rozpatrywana w sadzie”, Flota Polska nr 7/1932,
str. 12-13
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Liczba kot terenowych Komitetu Floty Narodowej i wysoko$¢ wptat w ztotych na Komitet Floty Narodowe;j
wedtug organizatora kampanii (na podstawie czasopisma Polska Flota Narodowa nr 5-6/1931, str. 11)

Mariusz Zaruski w swoim gabinecie w Belwederze. (zrodto: czasopismo Sport Wodny)

Legitymacja cztonka wspierajacego Komitet Floty Narodowej. (zrodto: www.allegro.pl, data dostgpu 10.10.2020 r.)
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ODEZWA
DO SPOLECZENSTWA POLSKIEGO

OLSKA wspdlczesna bez morza istniec nie moze. Nie jest to frazes,
ani cheé ozdobienia Jej majestatu widokiem morza, pokrytego kwie-
tnikiem flag okretowych. Wymagaja tego Jej potrzeby gospodar-

cze i polityczne. Bez morza niezaleznos¢ polityczna i gospodarcza
Polski stalaby sie fikcja. Odcieci od swiata bylibysmy podporzadkowani
niezyczliwej, a czesto wrogiej polityce ekonomicznej mocarstw; w razie
wojny armja nasza, pozbawiona surowcow i materjalow wojennych, zmu-
szona bylaby walczyé bez nadziei zwyciestwa.

Niepodleglosé naszego panstwa — ten skarb najcenniejszy, o ktory
walczyly pokolenia — stalaby sie réwniez fikcja.

Musimy zatem sta¢ sie¢ czynnikiem na morzu, a przez nie i na
dalekich oceanach, czynnikiem realnym, konkretnym i mocnym.

Musimy stworzyc flote.

O flote wojenna troszczy sie Ministerstwo Spraw Wojskowych.

Handlowej floty zaden rzad nie moze sam stworzyc i nic jest do
tego powolany.

Cala handlowa flota rzadowa wynosi obecnie 30 tysiecy tonn po-
jemnosci, t. j. tyle, co jeden wiekszy statek oceaniczny.

Flote zbudowaé moze tylko naréd, spoleczenstwo.

Pracy w tym kierunku podial sie Komitet Floty Narodowe;.

Jest to praca obliczona na dziesiatki lat. Praca konieczna, ktora
musimy wykonac.

Zasada organizacji Komitetu Floty Narodowej jest: kazdy obywatel
polski winien zlozy¢ rocznie na ten cel najmniej 1 zloty. Oplacajacy
te kwote staje sic czlonkiem Komitetu Floty Narodowej i otrzymuje
(z Centralnego Biura w Warszawie) legitymacije.

Trzydzieici miljonéw obywateli moze swojemi skladkami budowac
corocznie kilkanascie parostatkow morskich.

W imie wiec potrzeb zycia Polski wspolezesnej, w imie ugrunto-
wania Jej niepodleglosci i dobrobytu winni wszyscy stac sie czlonkami
Komitetu Floty Narodowej.

Wzywamy wszystkich do spelnienia tego obowiazku obywatelskiego.

SEKRETARZ GENERALNY K. FL. N. PREZES KOMITETU FL. NAR. MARSZALEK SEJMU
(—) Gen. M. ZARUSKIL (—) IGNACY DASZYNSKIL

Tekst odezwy podpisanej przez prezesa KFN Ignacego Daszynskiego oraz sekretarza generalnego Mariusza
Zaruskiego i opublikowanej w pierwszym wydaniu czasopisma Flota Narodowa w grudniu 1928 roku.
Foto autora

Komitetowi Floty Narodowej zarzucano elementarny brak dbato$ci o powierzone
srodki finansowe, niegospodarno$¢ w postaci poniesienia wielu nieuzasadnionych wydatkow,
wrecz rozrzutno$¢ w wydatkowaniu publicznych pieniedzy. Krytykowano matg sprawnosc
organizacyjna struktury komitetu przy nieproporcjonalnie wysokich kosztach funkcjonowania
biura. Pigtnowano takze bardzo ostro bagatelizowanie planéw dziatania oraz akceptowanie
bardzo wysokich kosztow administracji. Tylko w 1929 roku poniesione koszty oszacowano na

117.385,32 z1, a za $rodki z funduszu zakupiono nie statek handlowy czy okret wojenny, a statek
szkolny, zaglowiec Dar Pomorza.®’

87 (ba), ,,Ankieta na temat: Jak rozbudowa¢ polska flote morska”, Flota Narodowa nr 17-18/1930, str. 8-
9
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3.1.2. Fundusz Obrony Morskiej

W miejsce Komitetu Floty Narodowej powotano Fundusz Obrony Morskiej, z ktorego
nie mozna bylo czerpa¢ srodkdéw na okrety planowane w budzecie Kierownictwa Marynarki
Wojennej. Organizacjg zbiodrki zajeta si¢ Liga Morska, a fundusz oficjalnie rozpoczat swa
dzialalno$¢ z poczatkiem lutego 1934 roku. Jego inauguracj¢ anonsowala cata prasa branzowa,
a dziatalno$¢ bardzo aktywnie wspierano na tamach widzac w tym nie tylko element wsparcia
floty, ale takze przyktad idei jednoczacej polskie spoleczefistwo wokot zagadnien morskich.
Polska ma juz duzo marynarzy, ale mato ma okretow. Fundusz Obrony Morskiej musi naszq
flote znacznie powigkszy¢. Narod mimo biedy i bezrobocia, musi zdoby¢ si¢ na jeszcze jeden
wysitek. Naszym zadaniem jest is¢ w pierwszym szeregu tych, ktorzy realizujq F.O.M.®® Przy tej
okazji takze zamanifestowano nieche¢ Ligi Morskiej do Zaruskiego i jego komitetu publikujac
na tamach ,,Morza” zalozenia funkcjonowania nowego funduszu: Obywatele. Liga Morska i
Kolonjalna podjela zaszczytny i doniosty obowigzek zbiorki na marynarke wojenng. Decyzjg
Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej powstal wyodrebniony od majgtku Ligi Fundusz Obrony
Morskiej o charakterze dobra publicznego, ktory stat si¢ jedynym funduszem ofiarnosci
spotecznej na rozbudowe marynarki wojennej. Powierzenie jednej instytucji, cieszqcej sig
poparciem najszerszych mas, zbiorki na budowe okretow wojennych i postanowienia statutowe
Funduszu gwarantujg uzycie kazdego grosza wytgcznie na cel powyzszy, a nalezna kontrola
organow panstwowych i opinji publicznej wprowadza tad w dotychczasowy stan rzeczy
nacechowany roznorodnoscig form dobrowolnych swiadczen spotecznych na rzecz obrony
morskiej w Polsce.®

WIELKI ZRYW NARODU POLSKIEGO

KU WIELKOSC! | POTEDZE RZECZYPOSPOLITE)

15-LETNI PLAN ROZBUDOWY POLSKI

W LATACH.

g <=~

Infografika promujaca plan zbroje polskiej armii. (na podstawie czasopisma Polska na Morzu
nr 12/1939)

W pierwszym numerze Polski ha Morzu potrzebe wspierania funduszu uzasadniano
nastepujaco: Na podstawie Traktatu Wersalskiego przypadio nam zaledwie 146 km wybrzeza
morskiego, a nie liczqc potwyspu Hel, tylko 72 km. Jest to niezmiernie mato w poréownaniu z

8 Bronistaw Miazgowski, ,,Dziewiata fala”, Zeglarz nr 5/1935, str. 1
8 Kazimierz Sosnkowski, bez tytutu, Morze nr 2/1934, str. 1
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obszarem Polski, a jednak i ten malenki skrawek wybrzeza jest solg w oku naszego zachodniego
sgsiada. Niemcy zdajq sobie doskonale sprawe, ze tylko Polska z dostepem do morza jest silna, a
bez morza musi wczesniej, czy pozniej zgingé. Robig wiec wszystko, aby przy pierwszej
sposobnosci odebrac¢ Polsce wybrzeze, aby zamkngc jej w ten sposob wrota na szeroki swiat i
uzalezni¢ od siebie pod wzgledem politycznym i gospodarczym. Jezeli wiec chcemy utrwali¢
istotng niezawistos¢ Polski, jezeli chcemy nadal pracowac w pokoju, musimy w pierwszym rzedzie
wzmochnic¢ obronnos¢ naszego wybrzeza morskiego, musimy by¢ tam na morzu dostatecznie
silni.* Zbiorka przebiegata z duzymi trudno$ciami, poniewaz wéwczas kwestowano na rozne
cele wspierajace panstwo. Odwotywano si¢ wigc do patriotycznych argumentéw wskazujac
lepsza sytuacje¢ floty w krajach osciennych i innych wybranych panstw lepiej, zdaniem autorow
dbajacych o swoja morska polityke. Prasa branzowa szeroko informowata o wptatach na fundusz,
na te informacje poswigcano bardzo wiele miejsca, a magazyn ,,Morze” co miesigc raportowat o
wysokos$ci wptat poshugujac si¢ grafikami o zabarwieniu patriotycznym 1 wspierajac je
materiatami dziennikarskimi.®
Aby zmobilizowa¢ Polakow do ofiarnosci, po piodro siegali rowniez okazjonalnie
przedstawiciele wiadz Ligi. Prezes Rady Glownej Ligi Morskiej i Kolonialnej postugujac sig
niezwykle metaforycznym jezykiem tak uzasadniat potrzebe jego istnienia. Fundusz Obrony

wPK0 30680

WPLACONO DO DN.LXILI334
«576.690:1.56cr.

Infografika przedstawiajaca wysoko$¢ wptat na FOM. (na podstawie czasopisma Polska na Morzu
nr 4/1935)
Plakat propagandowy z lat 30. XX w. nawotujacy do wsparcia idei Funduszu Obrony Morskiej. (Zrodto:
Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku).

| FUNou
(K7 LEILS!
I

\\;wnnusn
oBKONY |

L 0 HaMIRY |

Znaczki Funduszu Obrony Morskiej (zdjecie ze strony internetowej www.google.pl/ Fundusz Obrony Morskiej,
zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

% (ba), bez tytulu, Polska na Morzu nr 1/1934, str. 1
% (ba), ,,Budujemy t6dz podwodng” , Morze, nr 2/1936, str. 5-6
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Morskiej to zelazo i wola, to beton i mysl skupiona, to ztom granitu, Swiadomos¢ obrony, ktorej
oczekuje i ktorej realizacji pragnie dzisiejsza Polska.%

Kiedy w 1936 powstat Fundusz Obrony Narodowej, a jego struktura nie byla jeszcze w
petni uksztattowana, doszto do proby wlaczenia funduszu morskiego do funduszu ogolnego, co
grozito rozmyciem idei kwesty w ogélnym funduszu obronnym, ze szkoda dla spraw morskich.
Jednak dzigki staraniom generata Sosnkowskiego uznano ostatecznie, iz FOM jest rownolegly
i rownorzedny z FON, co miato znaczenie praktyczne dla witadz funduszu, ale takze
propagandowe wobec Polakow zaangazowanych w budowe swojej floty.* Fundusz Obrony
Morskiej musi by¢ uwazany za rownolegty z Funduszem Obrony Narodowej: kazdy, kto sktada
ofiare na obrone morskq, dopetnia tem samem obowigzku obywatelskiego wzgledem Funduszu
Obrony Narodowej.** (pis. oryg.) Ze $rodkéw zebranych na fundusz zakupiono w Holandii
okret podwodny ORP Orzel, ktory walczyl w kampanii wrze$niowej, a nastepnie zostal
internowany w Tallinie, skad przedostat si¢ do Wielkiej Brytanii w wyniku brawurowej
ucieczki z estonskiego portu. Okret zakupiono dzigki transakcji barterowej. Otz catkowity
koszt jednostki wyceniono na 21 milionow ztotych, z czego zaledwie potowa tej kwoty zostala
uregulowana gotowka, a pozostata czgs¢ zostata zaptacona ptodami rolnymi.

LIGA MORSKA | KOLONIALNA
OGNS NTCUECINY  SENEIA DOAONY MONNIES

e - ern

JAK ZBUDOWALISMY
OKRET PODWODNY  ORZEL"

WARSZAWA WA PIERWSITN
MIESSCHWRFIARNESEINL FBM

HONTO B K O, 00

ORP ,,Orzel” zakupiony ze zbiorki Komitetu Floty Narodowej oraz broszura propagandowa
Ligi Morskiej i Kolonialnej. (zroédto: Archiwum Morza)
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Wysoko$¢ wptat (w ztotych) na Fundusz Obrony Morskiej (na podstawie danych zamieszczanych w
magazynie Morze w latach 1935-39)

92 J. Kozuchowski, bez tytutu, Morze nr 2/1934, str. 2
% (ba), ,,F.O.M. i F.O.N. na réwni”, Sport Wodny nr 8/1936, str. 11-12
% (ba), ,,Uroczyste zebranie Zarzadu F.O.M.”, Morze, nr 7/1936, str. 10-11
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Wielko$¢ flot wojennych pieciu mocarstw i panstw battyckich w 1936 roku wyrazona w tonach pojemnos$ci
okretow (na podstawie pisma Nadzwyczajny Kurjer Morski z 10 lutego 1936 r.)
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Wzrost floty wojennej Niemiec w tys. ton pojemnosci okretow wedtug propagandy niemieckiej (na
podstawie czasopisma Flota Polska nr 36/1937

Oczywiscie wszystkie dzialania wladz skorelowane z akcja spoleczng majaca na celu
zbieranie funduszy nie miaty szans na realizacj¢ planow budowy silnej floty wojennej wobec
wysokosci planowanych naktadow. Budowa floty byta zadaniem bardzo kosztownym,
niezwykle trudnym do udzwigni¢cia dla odradzajacego si¢ kraju. Celem dowodztwa marynarki
polskiej bylo stworzenie trzeciej, pod wzgledem tonazu, floty battyckiej, co zabezpiecza¢ miato

najwazniejsze interesy polskie i dziata¢ odstraszajaco na potencjalnych agresorow.%

Na tamach prasy kreSlono $miale wizje mocarstwowej marynarki wojennej i
wyznaczano nawet czas na osiagniecie tego celu: Taktyka morska wymaga uzywania do dziatan
wojennych okretow wszystkich typow, a wigc pancernikow, krgzownikow cigzkich i lekkich,
kontrtorpedowcow i torpedowcow, okretow podwodnych i t.p. Pancernikow i krgzownikow nie

przewiduje budowe w ciggu dziesig¢ lat floty o ogolnym tonazu 150.000 ton, wsrod ktorej

% W tym kontekscie czesto przywolywano stowa Hitlera na temat jego doktryny politycznej i militarnej:
Nie dopuscic¢ nigdy do powstania drugiej potegi na kontynencie Europy. W kazdej probie stworzenia
nad granicami Rzeszy drugiej potegi militarnej, a chocby tylko w zawigzywaniu si¢ panstwa zdolnego

kiedys do wytworzenia takiej potegi — upatruje zawsze zamach na Niemcy. Jest waznym nie tylko
prawem, ale i obowigzkiem wszystkimi srodkami, az do uzycia sily zbrojnej, powstaniu takiego

panstwa przeszkadzaé, a gdyby jednak powstato - zniszczyé je. (na podstawie Mein Kampf, str. 754,
opublikowanego we fragmencie W czasopismie Polska na Morzu - Wydanie B nr 6-7/1939, str. 5
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it}

Czasopisma morskie zamieszczaly czg¢sto materiaty informujace o postepach zbiorki na FOM.
(zrodto: Archiwum Morza)

ARZE

WARSZA

SPRIEDAWCY GAZET w KIOSKKM

Spoteczna akcja wspierania polskiej floty spotkata si¢ z entuzjastycznym przyjeciem przez Polakow.
(zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

)

wesztyby okrety wszystkich typow. Realizacja tego programu wysunetaby zdecydowanie naszq
marynarke wojenng na trzecie miejsce na Battyku. Gdy zas zwazy sie, ze niemiecka flota, ktora
na podstawie uktadu morskiego z Anglig osiggnie w roku 1942 przeszio 400.000 ton, i tonaz
sowieckiej rowniez przekroczy te liczbe, koniecznos¢ spetnienia wielkiego programu naszej
marynarki staje si¢ oczywisty dla kazdego Polaka. Pamigtac nalezy, ze w razie zbrojnego zatargu
na morzu z wymienionymi panstwami, flota nasza miataby duze szanse. Jeszcze dziesigé lat
wytezonej pracy, jeszcze zwigkszy¢ ofiarnos¢ spoleczenstwa, Polska musi mie¢ silng flote
posiadamy, ale musimy je mie¢. To jest nieuchronna koniecznos¢. Otoz wielki program morski
wojenng.®® Obawiano sie zarazem rosngcej potegi floty niemieckiej, ktéra wbrew
postanowieniom traktatowym intensywnie rozbudowywata swa morska flote wojenna, a ktorej
rozwo0j sledzono z narastajagcym niepokojem.

% (ba), ,,Polska musi mie¢ silng flote wojenng”, Flota Polska nr 46-47/1938, str. 20
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3.2. Budowa floty handlowej

Koniecznos$ci rozbudowy floty handlowej po§wiecono bardzo wiele miejsca na tamach
prasy branzowej wskazujac ten czynnik jako jeden z filarow rozwoju gospodarki morskiej. W
kregach wladzy doskonale zdawano sobie z tego sprawg, ale na przeszkodzie stanety brak tradycji
1 niewystarczajace naklady finansowe. Jako wazng kwestic w rozwoju floty potraktowano
rowniez bandere. Zajal si¢ nig juz w maju 1920 roku Sejm Ustawodawczy. Wsrdd pigciuset
siedemdziesi¢ciu jeden ustaw, jakie uchwalil, znalazty si¢ rowniez te pos§wigcone sprawom
morskim. W maju 1920 roku ogtoszona zostata pierwsza ustawa o polskich statkach handlowych.
By moc zarejestrowac si¢ w Polsce, a zatem nosi¢ polskg bandere, statek musial mie¢ zatoge
ztozona co najmniej w dwodch trzecich z obywateli polskich, kierownictwo statku za$§ powinno
postugiwac si¢ jezykiem polskim i w tymze prowadzi¢ ksiggi statkowe. Ustawa dopuszczata
liczne wyjatki od swoich postanowien, co wynikalo z dwczesnej sytuacji kadrowej w zegludze
morskiej.

{StosunekEs : 8.

Bandera Polski z godtem na biatym pasie obowiazujaca w I RP. Wzér nr 5 w zataczniku do ustawy z dnia
1 sierpnia 1919 1. o godtach i barwach Rzeczypospolitej Polskiej. (zrodto: www.niepodlegta.gov.pl, data dostepu
12.10.2020+.)

Sprawy rozwoju linii Zeglugowych probowano rozwigzywaé centralnie, ale nie
przyniosto to oczekiwanych efektow. Juz w roku 1921 i 1922 mieliSmy do czynienia z szeregiem
prob powotania do zycia towarzystw okretowych. Proby te z powodu stabosci kapitatowej
inicjatywy prywatnej, inflacji, a nade wszystko braku odpowiednio fachowych ludzi zakonczyly
si¢ zupelnem niepowodzeniem i nie mialy zadnego prawie wplywu na naszq rzeczywistosé
gospodarczq. Proinflacyjny rok 1924 kladzie kres tym nieudanym probom, stwarzajgc
jednoczesnie, w naszych kotach miarodajnych i gospodarczych, przeswiadczenie o bezcelowosci
takiej inicjatywy, nie opartej na twardym gruncie finansowym i na fachowem kierownictwie.*’

Dynamiczny rozwdj floty handlowej przypada na okres po roku 1925. To czas dobrej
swiatowej koniunktury gospodarczej, wzrostu stawek za transport morski i skokowego wzrostu
obrotow firm zeglugowych. Pod koniec lat dwudziestych powstawaly kolejne firmy
skoncentrowane na frachcie, z ktorych pierwsza byta Zegluga Polska powotana w 1926 roku z
inicjatywy Eugeniusza Kwiatkowskiego. Firma ta zakupita w kolejnym roku pi¢¢ statkow do
transportu masowego, a w nastepnych latach dokupiono jeszcze kolejne dwa.®® W 1929 roku
powstato Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe specjalizujace si¢ w eksporcie z

97 Tadeusz Nowacki, ,,Polska flota handlowa, Zegluga — the Navigation, nr 6/1936, str. 2-4
% tamze
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Wiadze dostrzegaty koniecznos¢ pilnej budowy floty handlowe;j jako jeden z warunkow odzyskania suwerennosci
panstwa. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)
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Liczba statkow handlowych w wybranych krajach w latach 1914-1934. Uwagg zwraca gwaltowny spadek liczby
statkow Niemiec po I Wojnie Swiatowej i ponowny ich przyrost w ciagu zaledwie 10 lat. (na podstawie magazynu
Morze nr 3/1936, str. 15)
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Tonaz netto marynarki handlowej wybranych krajow na 1000 mieszkancow w roku 1923. Zestawienie uwzglgdnia
przelicznik 1 tona parowcow = 3,6 tony zaglowcodw (na podstawie czasopisma Morze nr 2/1924)
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Tonaz netto polskiej floty handlowej w latach 1922-36 (z lewej) i liczba statkéw handlowych ptywajacych pod
polska bandera w latach 1922-36 (na podstawie magazynu Morze nr 6/1936, str. 16)

Polski produktow spozywczych, dysponujace czterema statkami zakupionymi od armatorow
zagranicznych. W pierwszej fazie dziatania potaczenia state pomiedzy Gdynig i portami
brytyjskimi miaty charakter towarowo-pasazerski, w pdzniejszych latach zmienily charakter na
czysto towarowy.*®

9 tamze
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Zatamanie koniunktury w gospodarce morskiej przyszto w roku 1929, co bylto
skutkiem kryzysu $§wiatowego i skutkowato drastycznym obnizeniem cen morskiego frachtu.
Dla flot takich jak polska, wykorzystujacych uzywane statki zakupione od innych armatorow,
byl to szczegélnie trudny okres, poniewaz nie byly one w stanie sprosta¢ ekonomicznie
jednostkom nowym, bardziej oszczednym, a zarazem wickszym, budowanym specjalnie pod
katem konkretnych linii zeglugowych. W tym okresie polskie firmy eksploatowaly w
wiekszosci statki zakupione od innych armatoréw zaré6wno z powodow stabosci kapitatowych
armatorow jak tez niedostatecznego rozwoju polskich stoczni.

Od roku 1930 polskie firmy zarzucity nabywanie zagranicznych jednostek uzywanych
koncentrujac swoje $rodki na budowie statkéw w stoczniach polskich oraz czesciowo
zagranicznych. Dotychczas eksploatowane, nienowoczesne i nieefektywne finansowo, zostaty
przesuniete z zeglugi na liniach regularnych do wykorzystania w zegludze trampowej, gdzie ich
niewielkie rozmiary byly czesto atutem. Ta decyzja ponadto bardzo korzystnie wplynela na
rozw0j raczkujacego przemystu stoczniowego w Polsce, o czym szeroko informowata prasa.
Trudna sytuacja polskich firm zeglugowych dotknietych swiatowg dekoniunkturg w calej branzy
spowodowala koniecznos$¢ interwencji panstwa na rynku zeglugowym. W 1933 roku z budzetu
krajowego na budowe nowych statkdw przeznaczono ponad 14 milionéw ztotych'®, co znaczaco
wptyneto na jej rozwoj, ale weiaz bylto to kwotg zbyt mata, aby usungé wieloletnie zap6znienia
w tej mierze. Liczba budowanych statkoéw takze rosta, szczegolnie zdecydowane przyspieszenie
odnotowano po roku 1934. Uwage zwraca takze rosnacy szybko tonaz statkow przy niewielkim
ich przyroscie liczbowym bedacy wynikiem procesu wodowania jednostek coraz wigkszych, o
rosngcej tadownosci, bardziej ekonomicznych z punktu widzenia armatora. Zestawienie
powyzsze wskazuje takze, ze mozliwosci transportowe floty handlowej rosty systematycznie,
mimo niewielkich wahan w drugiej polowie lat dwudziestych, spowodowanych kryzysem
gospodarczym na $wiecie 1 spadkiem zapotrzebowania na fracht. Ograniczylo to znaczaco
produkcje statkow w stoczniach swiatowych. Spadek tonazu w potowie lat trzydziestych byt
wynikiem wycofania z eksploatacji jednostek wystuzonych, nieekonomicznych i mato
efektywnych, a proces zastepowania ich nowoczesna flota byt widoczny dopiero w pdzniejszych
latach. Dziatania wladz gospodarczych, mimo, ze czynione wielkim wysitkiem, nie przynosity
oczekiwanych rezultatow. Jeszcze w 1936 roku udzial polskich statkow w obrocie handlowym
nie przekraczat 10% wartosci, co oznacza, ze zaledwie co dziesigta tona transportowana byta
polskimi statkami. Tytutem optat frachtowych Polska w tym samym roku musiata zaptaci¢ 150
milionéw ztotych, co pokazuje jak wiele w tej materii byto wowczas do zrobienia.’®* Zbudowano
seri¢ niewielkich statkéw towarowych, gtdownie drobnicowcow do obstugi linii baltyckich,
usilnie zabiegano takze o budowe statkéw mogacych obstugiwaé dalsze regularne trasy.'%? Prasa
wiele miejsca poswiecala takze konieczno$ci intensyfikacji budowy floty handlowej.1%3

10 (J.G.) ,,Czternaécie Miljondw”, Morze nr 12/1932, str. 2

101 Tadeusz Nowacki, ,,Polityka zeglugowa Polski”, Zegluga — the Navigation, nr 11-12/1936, str.
2-4

102, Korolkiewicz, ,,Potrzeba rozbudowy floty handlowej”, Morze nr 3/1937, str. 4-6, (ba), ,,Morze
pracy, morze zadan”, ,,Morze” nr 6/1937, str. 2-3, J. Korolkiewicz, ,,O rozbudowe floty
handlowej”, Morze nr 6/1937, str. 14-17, Andrzej Wachowiak, ,,O program morski”, Morze nr
7/1937, str. 2-4

13 (J.D.), ,,Nasze zadania — polityka morska”, Morze, nr 1/1936, str. 6-7, (L.J.), ,,O zwigkszenie obrotu
handlowego”, Morze nr 3/1936, str. 10-12, Roman Gorecki, ,,Handel morski a potega panstwa”,
Morze nr 6/1936, str. 2-3, L. Mozdzenski, ,,Rola zeglugi w rozwoju gospodarczym”, Morze nr 6/
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3.2.1. Zegluga pasazerska

Rozwoj floty pasazerskiej z punktu widzenia panstwa miat znaczenie w kontek$cie obstugi
Polakow zamieszkalych za granica i wzmozonej emigracji po kryzysie z konca lat 20.
Dodatkowym impulsem byta polityka kolonialna Polski, w mysl ktérej promowano osadnictwo
w Ameryce Potudniowej i Afryce. Rok 1930 przynidst wzrost zainteresowania Polonii starym
krajem, co wymusilo powstaniec nowego towarzystwa zeglugowego. Bylo nim Polsko-
Transatlantyckie Towarzystwo Zeglugowe (Gdynia America Line) posiadajace trzy statki
pasazerskie kursujace z Gdyni do Nowego Jorku.’®* Ta sama firma uruchomita w 1933 roku
potaczenie pomigdzy obcymi portami, na trasie Constanca-Pireus-Alexandria-Hajfa, aby w tym
samym sezonie zeglugowym zorganizowaé szereg rejsow wycieczkowych. Bardzo dobra
koniunktura na wycieczki byta przyczyng kupna statkow pasazerskich.

Zakupiono we Wtloszech najnowoczes$niejsze w Europie statki tego typu, Pifsudski i
Kosciuszko. Poniewaz byty one bardzo kosztowne, zawarto z wtoska stocznig umowe barterowa,
w mys$l ktérej zaptacono nalezno$¢ dostawami wegla. Z ziemi wiloskiej, zaptacony weglem i pracg
gornika polskiego, ptynie do Polski nasz nowy, najwigkszy statek, najwiekszy i na Battyku statek
handlowy, ktéremu nadano imie Budowniczego Polski Odrodzonej*®®. Statkom tym, a zwtaszcza
pierwszemu z nich, Pifsudskiemu, zbudowanemu w stoczni Monfalcone we wtoskim Triescie,
po$wiecono w prasie bardzo wiele miejsca akcentujac ich nowoczesnos$¢, wielko$¢ 1 wygode
podréznych a takze nie kryjac aspektu promocji kraju.1%

WARSZAWA MARSZAI’.KI]WSKA 116.

Plakaty reklamowe linii zeglugowych (zrodlo WWW. Wlklmedla org, data dostt;pu 10.10.2020 r.)

1936, str. 4-5, Tadeusz Bierowski, ,,Organizacja i cele polskiej marynarki handlowej”, Morze nr 6/

1936, str. 6-8, ,,Henryk Strasburger, ,,0 rozwdj naszej floty handlowe;j”, tamze, nr 6/1936, str. 10-11

Henryk Tetzlaff, ,,Pierwsza polska linja transoceaniczna”, Morze nr 4/1930, str. 14-15

105 (J.D.), ,,Pod wtasng banderg”, Morze, nr 8-9/1935, str. 3-4

106 (ba), M/S Sobieski — nowy polski transatlantyk, Flota Polska nr 50/1930, str. 13, (ba), ,,M/S Pitsudski
spuszczony na wode”, Wiadomosci Portu Gdyriskiego nr 12/1934, str. 1-2, (F.R.), ,.Swieto polskiej
marynarki handlowe;j”, ,,Morze” nr 2/1935, str. 8-9, (J.L.), ,,Pod znakiem bandery handlowej”, Morze
nr 8-9/1935, str. 3 i 8-9, (ba), ,,Przed pierwszym rejsem Pifsudskiego”, Polska na Morzu, nr 9/1935,
str. 3-4, (ba), M/S Pitsudski, Polska na Morzu nr 10/1935, str. 20-21, Przeméwienie gen. Orlicz-
Dreszera wygloszone przez radio w Nowym Jorku, ,,Do rodakow”, Polska na Morzu nr 11/1935, str.
20-21, ,,Melchior Wankowicz, ,,M/S Batory”, Polska na Morzu nr 6/1936, str. 17-18
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Uwagg dziennikarzy przykuwal takze sposob zaptaty za statki, a mianowicie sprzedaz
statkow za wegiel eksportowany na rynek wioski. Statki pasazerskie byly chluba Polski,
obstugiwaty lini¢ péinocnoamerykanska do Nowego Jorku, a nastepnie cze$¢ z nich skierowano
do Ameryki Poludniowej do obshugi stalych potaczen z Rio de Janeiro i Buenos Aires. Linia
nowojorska byta deficytowa, ale zdecydowano si¢ na jej utrzymanie ze wzgledow
prestizowych, a takze dla podkreslenia wiezow taczgcych Poloni¢ amerykanskg z macierzg. 107
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Ruch podroznych (w tysiagcach) w porcie Gdynia w latach 1924-34 (na podstawie czasopisma Sprawy Morskie i
Kolonjalne, nr 1/1935, str. 35)
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“_"

Polskie transatlantyki Pufaski i Kosciuszko podczas postoju w Gdyni. (zrédto: Muzeum Marynarki Wojennej
w Gdyni)
Dworzec Morski w Gdyni, dzi$ siedziba Muzeum Emigracji. (zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

07 Tadeusz Nowacki, ,,Polska flota handlowa, Zegluga — the Navigation, nr 6/1936, str. 2-4
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Rozdzial 4. Liga Morska i polityka kolonialna Polski

iga Morska i Kolonjalna, ktora skupia setki tysiecy Polakow wszystkich warstw,

poglgdow, a ktorej celem jest mobilizowanie srodkow i sit do pracy na wybrzezu i na

morzu, stangc musi w pierwszym szeregu organizacyj spotecznych, ktore odpowiedzieé¢
muszq na wyzwanie rzgdu.*® Apel nie byl wcale odosobniony w przypadku organizacji liczgcej
kilkaset tysigcy cztonkéw, ktéra w morskich dziejach okresu migdzywojennego odegrata
niezwykle wazna rolg. Liga byla organizacjg stworzong od podstaw i w ciagu dwudziestu lat
osiagneta status drugiej pod wzgledem liczebnosci, po ruchu harcerskim, organizacji
spotecznych. Jej dzialania na rzecz popularyzacji spraw morskich i promocja programoéw
rzagdowych w tej mierze byty nie do przecenienia. Liga byla prawie wszechobecna w dziatalnosci
na rzecz popularyzacji kwestii morskich, jej kota tworzone byly w szkotach, na uczelniach, w
zaktadach pracy i w jednostkach samorzadu terytorialnego. Dysponowata duzym budzetem na
dziatalno$¢ statutowa, sprzyjaty jej kregi wladzy, a na czele organizacji stawaly wazne osoby w
panstwie, co z jednej strony pozwalato jej na powigkszanie wplywow i wzrost znaczenia, a z
drugiej na zwigkszenie liczebnosci szeregow.

4.1. Stowarzyszenie Bandera Polska

Pierwsze =zalgzki organizacji powstaly jeszcze przed formalnym ogloszeniem
niepodleglosci panstwa. Juz 1 pazdziernika, a wigc jeszcze na ponad miesiac przed
odzyskaniem niepodlegtosci, doszto do zwotania w Warszawie zebrania organizacyjnego
Towarzystwa Bandera Polska, ktorego celem stato si¢ propagowanie spraw zwigzanych z
morzem.® Stowarzyszenie liczyto 25 czlonkow zatozycieli wywodzacych sie z elity
odradzajacej si¢ armii oraz znaczacych postaci kultury, a potrzebe jego powotania najwczesniej
dostrzezono wsrod oficerow dawnej floty rosyjskiej. Pierwszymi cztonkami ,,Bandery Polskiej”
byli miedzy innymi: Edmund Krzyzanowski — dyplomowany oficer marynarki handlowej,
Tadeusz Wenda — inzynier komunikacji, Antoni Garnuszewski — inzynier morski, Tadeusz
Maliszewski — kpt. zeglugi rzecznej, Aleksander de Luhe — inzynier mechanik marynarki
wojennej, Witold Hubert — inzynier morski, kontradmirat Michat Borowski, ptk marynarki
Bogumit Nowotny, Ludgard Krzycki — kapitan zeglugi wielkiej, Kazimierz Piotrowski —
inzynier. 24 pazdziernika 1918 Bandera Polska przedstawita ministrom Przemystu i Handlu
oraz Spraw Wojskowych plan przejecia zeglugi srodladowej z ragk okupanta. B. Nowotny 10
listopada wieczorem w Radzie Zoierskiej (Soldatenrat) podpisal protokét o przejeciu taboru
i biur w zamian za odwiezienie personelu zeglugowego z rodzinami do granicy niemieckiej.
Przez noc skompletowatl zaloge polska do obsadzenia glownych jednostek pasazerskich,
przystani i magazynow. Nastepnego dnia od rana przejmowat z rak niemieckich Warschauer
Schifffahrtsgruppe, dzigki czemu liczny i nowoczesny transport rzeczny zostal w rekach

108 (ba), ,,Mobilizujmy sity”’, Morze nr 11/1935, str. 3

109 Zarzad Stowarzyszenia Bandera Polska tworzyli: Kazimierz Porebski, Antoni Garnuszewski, Jozef
Klejnot-Turski, Stanistaw Eegowski, Julian Rummel, Aleksander Rylke, Jerzy Swirski, Tadeusz
Wenda, Mariusz Zaruski i Stefan Zeromski.
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polskich (25 statkow pasazerskich i okoto 100 barek). Wykorzystano sprzgt do wywiezienia
Niemcow Wista do Torunia. Dwunastego listopada o godzinie 04.00 generat-gubernator Hans
Beseler z najblizszym otoczeniem opuscit statkiem Warszawg. Bandera Polska przedstawita
komisji sejmowej projekt utworzenia Ministerstwa do Spraw Wodnych Panstwa Polskiego. 11
marca 1919 Bandera Polska nawigzata wspotprace z Kotem Pomorsko-Kaszubskim dla
wspolnej pracy nad odzyskaniem Gdanska i wybrzeza morskiego. Nawigzano kontakty z
armatorskim Towarzystwem Zegluga Polska w Krakowie. Postanowiono wzmoc
zainteresowania Polakow sprawami wodnymi — morskimi i rzecznymi — tworzono koncepcje
przysziej gospodarki morskie;j.

Bardzo szybko, bo juz w maju 1919 roku ukazat si¢ pierwszy numer pisma organizacji. Foto autora

Bylo to elitarne stowarzyszenie, ktore w nastepnych latach przeobrazilo si¢ w
organizacj¢ masowa, trwale zmieniajac oblicze kraju nadajac mu nieco bardziej morskie
oblicze. Cztonkowie nowo powotanego stowarzyszenia doskonale zdawali sobie sprawe z istoty
posiadania dost¢gpu do morza i zdecydowali si¢ dziala¢ na rzecz upowszechnienia wiedzy o
morzu w odradzajagcym si¢ spoteczenstwie.!? Zatozyciele zdawali sobie sprawe, ze efekty ich
pracy widoczne beda dopiero po wielu latach, podjeli jednak trud zmiany §wiadomosci Polakoéw
poprzez systematyczna prace, czesto zupelnie na zewnatrz niezauwazalng. Wsrod czionkow-
zatozycieli poczesne miejsce zajmowal komandor Kazimierz Porgbski, niestrudzony
propagator idei panstwa morskiego. Jesienig, 24 pazdziernika tego samego roku zorganizowano
Walne Zebranie Towarzystwa, ktore uchwalito plan przejecia od okupantéw zeglugi i taboru
rzecznego, po czym zlozyto go, w formie oficjalnego dokumentu, ministrowi Przemyshu i
Handlu co miato takze wydzwigk symboliczny.

Czlonkowie stowarzyszenia chcieli upowszechnia¢ wiedz¢ na temat swojej
dziatalnosci, dostrzegali potrzebg posiadania wlasnego biuletynu pozwalajacego na dotarcie do
potencjalnych czlonkow i 0sob zainteresowanych sprawami morza. W maju 1919 roku ukazat
si¢ pierwszy numer miesi¢cznika Bandera Polska bedacego oficjalnym organem nowego

110 (ba), ,,Dwadziescia lat pracy LMK”, Morze nr 11/1938, str. 9-12
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stowarzyszenia. W pierwszym numerze opublikowano ,,Sprawozdanie z dzialalno$ci
Stowarzyszenia pracownikow na polu rozwoju zeglugi Bandera Polska, w ktorym czytamy,
min, ze Stowarzyszenie to jako pierwsza i jedyna w tym czasie organizacja spoleczno-
zawodowa ma na celu rozwdj zeglugi, a swoje cele definiowala precyzyjnie w dokumentach
zatozycielskich:
1. ,, Oswietlenie, z punktu widzenia zeglugi, zadan regulacji rzek, budowy sztucznych drog
wodnych, portow i dojazdow

N

Opracowanie organizacji administracji zeglugi i portow

w

Opracowanie typow statkow, najbardziej odpowiednich dla rzek polskich, mechanizmow,
dokow i urzgdzen portowych

Szkolnictwo zawodowe, szerzenie oswiaty i wiedzy fachowej wsrod pracownikow zeglugi
Opracowanie organizacji obstugi statkow i portow

Ustalenie i opracowanie terminologii

Popularyzacja idei zeglugi i sportu wodnego w szerokich warstwach spoleczenstwa

N o gk

99111

Juz 7 lipca 1919 roku ukonstytuowala si¢ Sekcja Przyjaciét Marynarza Polskiego
stowarzyszenia, pierwsza z wielu innych, ktdre poprzez silniejsze sprofilowanie organizacji
mogly lepiej trafia¢ do odbiorcow. Kolejna byta Sekcja Mtodziezy powotana do zycia 7 listopada
tegoz roku, a 7 stycznia 1920 przy Banderze powstaje Sekcja Marynarki Wojennej. Celem
sprofilowania organizacji byla che¢ zwigkszenia efektywnos$ci dzialan ligowych poprzez
mozliwo$¢ stworzenia wigkszej autonomii organizacji, przy czym, wszystkie sekcje byty
bezposrednio powiagzane z jej wltadzami tworzac bardzo zhierarchizowang strukture.

Kazimierz Porebski (ur. 15 listopada 1872, zm. 20 stycznia 1933) —
polski wojskowy, wiceadmirat i morski oficer poktadowy, dowodca
Marynarki Wojennej w latach 1919-1925. Urodzit si¢ w Wilnie, po
ukonczeniu szkoty wstapit do Morskiego Korpusu Kadetow w Sekt.
Petersburgu. Stuzac w rosyjskiej Marynarce Wojennej Rosji uzyskat
stopien kontradmirata, dowodzit okretami i brygada pancernikow w
wojnie rosyjsko-japonskiej. Po ukonczeniu szkoty oficerskiej ptywat
na okretach réznych klas, glownie na Oceanie Arktycznym, Morzu
Ochockim i Morzu Japonskim. Po wyokrgtowaniu w 1902 skierowany
do stoczniowej komisji nadzoru budowy krazownika Nowik w Stoczni
Schichaua w Gdansku. Od 1910 do 1913 ptywat na Morzu Battyckim
i Morzu Poélnocnym by nastgpnie zosta¢ dowoddca brygady o
pancernikow floty czarnomorskiej. W potowie 1918 zostat zwolniony ze stuzby w rosyjskiej Marynarce
Wojennej wskutek dziatalno$ci w polskich organizacjach konspiracyjnych. Pod koniec tegoz roku
przyjechat do Warszawy i wkrotce stal si¢ inicjatorem powotania Stowarzyszenia ,.Bandera Polska”.
Przejmowat od NiemcoOw urzadzenia techniczne na Wisle. W czasie wojny polsko-bolszewickiej
kierowal Zegluga wojenna na Wisle. Na poczatku 1922 zostal wyznaczony na stanowisko szefa
Kierownictwa Marynarki Wojennej, utworzonego w miejsce Departamentu dla Spraw Morskich. Z jego
inicjatywy powotano flot¢ Marynarki Handlowej oraz Szkote Morska w Tczewie, stworzyt rowniez plany
rozwoju Marynarki Wojennej. Zmart po dtugiej chorobie 20 stycznia 1933 w Warszawie, pochowany
zostat na Cmentarzu Wojskowym na warszawskich Powazkach.

(zrodto: www.wikipedia.pl, data dostepu: 14.12.2011 r.)

11 A de Luhe, ,,Sprawozdanie z dziatalnoéci Stowarzyszenia pracownikdéw na polu rozwoju zeglugi
,.Bandera Polska”, Bandera Polska nr 1/1919, str. 69-73

[90]


http://pl.wikipedia.org/wiki/15_listopada
http://pl.wikipedia.org/wiki/1872
http://pl.wikipedia.org/wiki/20_stycznia
http://pl.wikipedia.org/wiki/1933
http://pl.wikipedia.org/wiki/Wiceadmira%C5%82
http://pl.wikipedia.org/wiki/Oficer_%28wojsko%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Marynarka_Wojenna_Rzeczypospolitej_Polskiej
http://pl.wikipedia.org/wiki/1919
http://pl.wikipedia.org/wiki/1925
http://pl.wikipedia.org/wiki/Marynarka_Wojenna_Imperium_Rosyjskiego
http://pl.wikipedia.org/wiki/Kontradmira%C5%82
http://pl.wikipedia.org/wiki/Ocean_Arktyczny
http://pl.wikipedia.org/wiki/Morze_Ochockie
http://pl.wikipedia.org/wiki/Morze_Ochockie
http://pl.wikipedia.org/wiki/Morze_Japo%C5%84skie
http://pl.wikipedia.org/wiki/1902
http://pl.wikipedia.org/wiki/Nowik_%281901%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Stocznia_Schichaua_w_Gda%C5%84sku
http://pl.wikipedia.org/wiki/Stocznia_Schichaua_w_Gda%C5%84sku
http://pl.wikipedia.org/wiki/Gda%C5%84sk
http://pl.wikipedia.org/wiki/1910
http://pl.wikipedia.org/wiki/1913
http://pl.wikipedia.org/wiki/Morze_Ba%C5%82tyckie
http://pl.wikipedia.org/wiki/Morze_P%C3%B3%C5%82nocne
http://pl.wikipedia.org/wiki/1918
http://pl.wikipedia.org/wiki/Wis%C5%82a
http://pl.wikipedia.org/wiki/Wojna_polsko-bolszewicka
http://pl.wikipedia.org/wiki/Wis%C5%82a
http://pl.wikipedia.org/wiki/1922
http://pl.wikipedia.org/wiki/Dow%C3%B3dztwo_Marynarki_Wojennej_Rzeczypospolitej_Polskiej
http://pl.wikipedia.org/wiki/1933
http://www.wikipedia.pl/

4.2. Od Ligi Zeglugi Polskiej do Ligi Morskiej i Rzecznej

W czerwcu 1920 roku mato dotad znane stowarzyszenie zmienito nazwe na Liga Zeglugi
Polskiej. Liczyto wowczas 2 tysigce czlonkow, ale coraz czesciej wspominano o koniecznosci
umasowienia organizacji w kontekscie stawianych sobie celow. 27 kwietnia 1924 roku Walne
Zgromadzenie Ligi podjeto decyzje o ponownej reorganizacji po czym przyj¢to nowy statut
oraz nowg nazwe¢ — Liga Morska i Rzeczna. Liczba cztonkow szacowana byta wowczas na
5.600.12
Misje Ligi w jasny sposob przedstawiano publicznie na wielu spotkaniach oraz na famach prasy.
»Celem Ligi jest rozwoj dziatalnosci polskiej na morzu i wszechstronne wykorzystanie morza,
jako gtownego czynnika gospodarczego postepu, potegi i bezpieczenstwa panstwa, co jest
zwigzane z rozwojem marynarki handlowej, portow, floty wojennej oraz drég wodnych
srodlgdowych. Poniewaz zrozumienie polskiej akcji na morzu zalezy w pierwszym rzedzie od
zrozumienia przez spoteczenstwo znaczenia morza dla kraju, Liga dgzy wszystkiemi dostgpnemi
jej sposobami do spopularyzowania idei morskiej wsrod wszystkich warstw i odtamow
spoteczenstwa i w miare swoich sil i moznosci popiera wszelkie racjonalne poczynania
morskie” '3 (pis.oryg.) Liga jako bardzo preznie dzialajaca organizacja byta inspiratorem wielu
dzialan zwigzanych z morzem. Realizujac swoje dziatania statutowe organizowata nie tylko
manifestacje patriotyczne i apele, ale koncentrowata si¢ na zwigkszeniu liczby cztonkéow. Juz
w 1925 roku, w dniach 6-14 czerwca, zorganizowala imprez¢ propagandowsg pod hastem
Tydzien Bandery, ktorej celem bylo pokazanie morza w glebi ladu, skupienie wokoét idei
tworzenia panstwa morskiego ludzi nie majacych dotad zadnej z nim stycznos$ci. Liga Morska
konsekwentnie wcielata w zycie swdj plan rozwijania zainteresowan sprawami morskimi.
Dostrzegata nikte zainteresowanie morzem wsrod ludnosci. ,,Morze nie jest jeszcze dla
szerokich warstw realnym czynnikiem naszego zycia codziennego. Z morzem bezposrednio
obcuje tylko nieznaczny utamek spoteczenstwa. W tem kryje sie niebezpieczenstwo —
niedoceniania sprawy morza.(...) Najblizsze pokolenia, by nie zadusi¢ si¢ w przeludnionej
Polsce, muszq zdoby¢ bardzo silne stanowisko na morzu, wlasnym towarem i okretem docierac
do innych krajow. Spoglgdanie w przysztos¢ narodu nakazuje nam widzie¢ jg na morzu i do
tego przygotowywac mlode pokolenie juz teraz. ™
Stawiata na masowo$c¢, a jej celem stato si¢ dotarcie z wlasnym przekazem do jak najszerszej
grupy odbiorcow. Ambicja Ligi bylo stworzenie kola organizacji w kazdej szkole, w kazdym
miesdcie, a powickszenie organizacji bylo definiowane jako priorytet Ligi, tg droge uwazano
bowiem za najwlasciwsza z punktu widzenia osiagnigcia celow. Wierzono, ze poprzez
umasowienie organizacji bedzie tatwiej dotrze¢ do cztonkow z przekazem, a przy tym skuteczniej
bedzie mozna egzekwowac sieganie po strategiczne cele organizacji. Probowano takze, cho¢ bez
wigkszego powodzenia, wykreowac wlasng organizacj¢ mlodziezowa, ktdra miata sta¢ si¢ kuznia
kadr dla Ligi.**® Projekt ten nie przyniost powodzenia z uwagi na silne przywigzanie mlodziezy
do tradycji harcerskiej i akademickiej, wskutek czego zainteresowanie wstgpowaniem do ligowej
organizacji mtodziezowej byto znikome. Wtadze Ligi jasno formutowaty cel dziatania. Byto nim
zespolenie Polski z morzem, dazenie do stworzenia zaplecza dla wybrzeza morskiego oraz

112 (ba), ,,Wazniejsze daty historyczne” Morze, nr 11/1938, str. 37
113 (ba), ,,Liga Morska i Rzeczna - Zarzad Centralny”, Morze nr 12/1926, str. 19
114 Wiadystaw Kowalenko, ,,Zagadnienia wychowania morskiego w szkole $redniej”, Sprawy Morskie
i Kolonjalne nr 3/1935, str. 19-37,
115 (BULOWSKI), ,,Projekt organizacji narybku Ligi Morskiej i Rzecznej”, Morze nr 1/1929, str. 2

[91]



Generatl Gustaw Orlicz Dreszer, prezes Ligi Morskiej i Kolonialnej. (zrodto: Archiwum ,,Morza”.
Odznaki Ligi Morskiej i Rzecznej. (zrodto: www.allegro.pl, data dostepu 10.10.2020 r.)

Gustaw Konstanty Orlicz-Dreszer, ps. ,,Orlicz” (ur. 2 pazdziernika 1889 w
Jadowie, zm. 16 lipca 1936 opodal Gdyni-Ortowa) — zotnierz Legionow
Polskich, cztonek Polskiej Organizacji Wojskowej, kawalerzysta, generat
dywizji Wojska Polskiego, uczestnik | wojny $wiatowej i walk o
niepodlegtos$¢ Polski w wojnie z bolszewikami. W 1900 roku, przeniost si¢
z rodzing do Cze¢stochowy, gdzie jego ojciec zatozyt prywatng kancelarig.
Dziatat w organizacji ,,Zet”. Jako uczen VIII klasy gimnazjalnej byt
aresztowany 1 wie¢ziony przez wiadze carskie za dziatalnos$¢ patriotyczna.
W 1907 ukonczyt IV Liceum Ogolnoksztatcace im. Henryka Sienkiewicza
w Czgstochowie, nastgpnie studiowat prawo na Uniwersytecie
Franciszkanskim we Lwowie oraz handel na uniwersytecie w Leodium w
Belgii oraz w Akademii Eksportowej w Hawrze we Francji. 3 sierpnia & .(

1914, z wybuchem I wojny S$wiatowej, zmobilizowany zostat do armii rosyjskiej, w stopniu
podporucznika rezerwy kawalerii, i przydzielony do 3 szwadronu 14 Mitawskiego putku huzarow. Z
oddzialu tego zdezerterowal, przekroczyt lini¢ frontu i 14 sierpnia pod miejscowoscia Brzegi na
Kielecczyznie przyjety zostat do Oddziatu Beliny. W pazdzierniku 1914 mianowany porucznikiem, a
19 wrzesnia 1915 rotmistrzem. Nastgpnie walczyt w szeregach 1 putku utanéow Legionow Polskich, a
od stycznia 1917 — 1 pulku piechoty Legionéw na stanowisku komendanta batalionu. Po kryzysie

przysiggowym internowany w Szczypiornie, nastgpnie w Havelbergu, Rastatt i Werl. Zwolniony w
1918. W 1918 mianowany przez dowédce POW Edwarda Smiglego-Rydza komendantem okregu
wojskowego w Chetmie. Byl organizatorem i pierwszym dowddca 1 putku szwolezeréw. W wojnie
polsko-bolszewickiej dowodzit 1 putkiem szwolezeréw, 4 Brygada Jazdy (lipiec 1920) oraz 2 Dywizja.
1 czerwca 1924 roku zostat wyznaczony na stanowisko dowodcy 2 Dywizji Kawalerii w Warszawie.
31 marca 1924 roku awansowal na generata brygady. 15 listopada 1925 przewodzit delegacji
kilkudziesigciu wojskowych wyzszej rangi, skladajacej marszatkowi Jozefowi Pitsudskiemu
propozycje zaprowadzenia w kraju politycznego porzadku. Podczas zamachu majowego dowodzit
wojskami zbuntowanymi. We wrzesniu 1926 wyznaczony zostal na stanowisko generata do prac przy
Generalnym Inspektorze Sit Zbrojnych z pozostawieniem na stanowisku dowodcy 2 Dywizji Kawalerii.
Od 1930 prezes Zarzadu Gtownego Ligi Morskiej i Kolonialnej. 15 grudnia 1930 roku mianowany
zostat inspektorem armii. 16 maja 1935 na Polu Mokotowskim w Warszawie prowadzit defilade
wojskowa na czes¢ zmartego marsz. Jozefa Pilsudskiego. Dekretem Prezydenta RP z 4 lipca 1936 zostat
powotany na nowo utworzone stanowisko Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa od 9 lipca 1936.
Zginat $miercig tragiczng 16 lipca 1936 w katastrofie lotniczej samolotu RWD-9 w Zatoce Gdanskiej
pod Gdynig-Ortowem, w trakcie lotu w kierunku statku MS Pilsudski, ktorym wracata z USA jego
druga, amerykanska zona Olga Elwira Stalinska.

Zrodto: www.wikipedia.pl, data dostepu 10,10.2020 r.
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Liczba cztonkéw (w tysigcach) Ligi Morskiej w okresie 1919-39 (na podstawie magazynu
Morze nr 5/1939, str. 37

wychowanie morskie spoleczenstwa. Uwazano, ze pracowac trzeba nie tylko z mtodzieza, ktora
byta szczegdlnie podatna na dziatania organizacji, ale nie zaniedbywano zarazem pracy z
osobami dorostymi. Celem dziatan na rzecz morza byto wychowanie czlowieka morza, a sam
proces wychowania okres$lano czgsto jako przysposobienie morskie.!® Dostrzegano zarazem
potrzebg wspotdziatania z innymi organizacjami dzialajacymi juz na rzecz Polakow,
wskazywano przede wszystkim Akademicki Zwigzek Morski, harcerstwo wodne, organizacje
przysposobienia wojskowego i wychowania fizycznego.

Celem strategicznym Ligi stato si¢ w latach trzydziestych zorganizowanie kolonii dla
Polski na terytoriach zamorskich, co byto w latach 30-tych XX wieku wskazywane jako jedno z
najwazniejszych posuni¢¢ wiadz. Ta tematyka pojawita si¢ w prasie po raz pierwszy w 1928 roku,
kiedy to w lutym powotano Zwiazek Pionierow Kolonialnych.

W odezwie opublikowanej w marcu 1928 roku pisano: ,,Idziemy coraz pewniejszym
krokiem ku Polsce Mocarstwowej. | oto na tej drodze staje przed nami problem ekspansji
zamorskiej, problem zapewnienia naszemu narodowi terenow dla rozwoju nieskrepowanego, dla
stworzenia drugiej, nowej Polski — problem kolonialny.”'’ Wyraznie odrdzniano kolonie
mandatowe, czyli obszary, ktorych Niemcy zrzekty si¢ na drodze ustalen Traktatu Wersalskiego,
a ktoére zostaty nastepnie przydzielone w administrowanie pod zwierzchnictwem Ligi Narodow
zwycigzcom I wojny $wiatowej od kolonii bedagcych w posiadaniu panstw imperialnych. Tylko
kolonie mandatowe mogty by¢ przekazane nowym panstwom z uwagi na ich tymczasowy status
prawny umozliwiajacy dokonywanie zmian. Obawiano si¢ takze, ze Niemcy wystapig o zwrot
swoich kolonii, co zapobiegnie pozyskaniu nowych ziem przez Polsk¢ na drodze decyzji Ligi
Narodow. Tematyka kolonialna nie byta zupelna nowoscia w polskiej prasie, cho¢ jej natezenie
moglo budzi¢ zaskoczenie. Magazyn ,,Morze” w poczatku lat trzydziestych przypomniat ideg
autorstwa Piotra Aleksandra Wereszczynskiego dotyczaca budowy tzw. ,,Matej Polski” na Nowej
Gwinei po upadku Powstania Styczniowego. Pomyst opierat si¢ na osadnictwie rozproszonych
obywateli polskich w jednym miejscu i stworzeniu kraju niejako od nowa, pod protektoratem

116 Michat Socha, ,,Mlodziez dla morza i Ligi”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1934, str. 89
17 K. Gluchowski, ,,JdZmy za morza”, Morze nr 3/1928, str. 31
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Stanoéw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii. Sam Wereszczynski przekazat na ten cel niemata
cze$¢ swego majatku i dokonatl zapisu testamentowego w postaci $rodkow finansowych i
prywatnej biblioteki. Opracowat szczegdtowo swoj projekt od strony politycznej, gospodarczej
i spotecznej, a jego praca przywolywana byta w Polsce okresu dwudziestolecia migdzywojennego
jako pionierski wkiad w budowe Polski kolonialnej.!*® Problematyke ekspansji kolonialnej
akcentowano bardzo silnie zwtaszcza w magazynie Morze. Publikowano tam wiele materiatlow
pos$wigconych koloniom by uzasadnia¢ stanowisko wiadz w tej kwestii.!*® Posuwano si¢ nawet
do udowadniania, ze Polsce kolonie si¢ wrecz naleza, gtdéwnie z powodow historycznych 1
ekonomicznych.
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Polska emigracja zamorska (kolor niebieski) i emigracja ogotem (kolor czerwony) w latach  1919-38
(na podstawie czasopisma Wiadomosci Portowe nr 1/1939, str. 1)

118 Stanistaw Zielinski, ,,Nowa Polska niepodlegta w Nowej Gwinei”, Morze nr 2/1933, str. 20-21,
(ba), ,,Projekt Wereszczynskiego zatozenia kolonji polskiej w oceanji”, Morze nr 3/1933, str. 19-
20,

119 W. Rosinski, ,,Przez wtasne porty, na wlasnych statkach w szeroki $wiat”, Morze nr 2/1933, str.
19, A. Plutynski, ,,Prawa Polski do kolonij”, Morze nr 6/1933, str. 21-23, Michat Pankiewicz,
,O drogi naszej ekspansji zamorskiej”, Morze nr 10/1933, str. 26-27, Michat Pankiewicz, ,,Drogi
i metody kolonizacji zamorskiej”, Morze nr 11/1933, str. 23, Michat Pankiewicz, ,,Zadamy
Kolonji”, Morze nr 5/1935, str. 12-13, Kazimierz Jezioranski, ,,Musimy otrzyma¢ kolonje”,
Morze nr 7/1935, str. 10, (ba), Nasze osady w Paranie”, Morze nr 10/1935, str. 22, Michat
Pankiewicz, ,,Przeludnienie a emigracja”, Morze nr 3/1936, str. 19, Michat Pankiewicz,
Kolonizacja nasza a japoniska”, Morze nr 4/1936, str. 26-27
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Polska emigracja w poczatku lat 30-tych XX wieku (na podstawie czasopisma
Flota Polska nr 11/1932, str. 6).

Polska jest paristwem sukcesyjnym Rzeszy: Poznanskie, Pomorze i Slgsk stanowily czesé
Rzeszy Niemieckiej i braty udziat w zasilaniu skarbu niemieckiego. Wedtug obliczen polskiego
Ministerstwa Skarbu, w 1913 roku obecne wojewodztwa poznanskie i pomorskie daty dochodu
285.485.000 frankow ztotych, podczas gdy rozchodowano na nie 278.946.700 fr. ZL., nie byly
wiec deficytowe, a przeciwnie, dochodowe.(...) Pozatem Polska na podstawie Traktatu
Wersalskiego przejeta: 1) czesé ditugow przedwojennych Niemiec i Prus, oraz 2) zobowigzala sie
zaplaci¢ na przyznanych nam terenach za te wlasnos¢ panstwowq, ktora nie byla przed
rozbiorami wlasnoscig Panstwa Polskiego. Tem samem Polska, pokrywajgc inwestycje uczynione
na jej ziemiach, wzieta rowniez udziat w diugach niemieckich, zaciggnietych na rozne inne cele,
a wiec i na kolonje.**® (pis. oryg.)

Na czele organizacji stangt Kazimierz Gluchowski, byly konsul RP w Kurytybie, ktory
skoncentrowat si¢ na propagowaniu idei Polski kolonialnej. Byt postacig niekontrowersyjna, a

120 Kazimierz Jeziorafski, ,,Musimy otrzymaé kolonje”, Morze nr 7/1935, str. 10
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przy tym bardzo sprawnym organizatorem, dzigki czemu zbudowat bez zwloki dobrze
funkcjonujacy strukture. Bardzo szybko Towarzystwo zostato wchioniete przez Lige Morska i
stato si¢ jej autonomiczng sekcjg. Byta ona jednak na tyle silna i wptywowa, ze wkrotce doszto
do zmiany nazwy catej organizacji i podczas Il Zjazdu Ligi w Gdyni, w pazdzierniku 1930 roku,
zmieniono jej nazwe na Liga Morska i Kolonialna.'?

4.3. Liga Morska i Kolonialna

W nowym statucie organizacji, uchwalonym na uroczystym zjezdzie gdynskim, znalazty
si¢ zapisy precyzyjnie definiujace nowe zadania Ligi w odmienionych realiach organizacyjnych.
Zostaty one entuzjastycznie przyjete przez delegatow dostrzegajacych w nowych zapisach szanse
na dynamiczny rozwoj organizacji. W artykule 3. Czytamy, ze organizacja bedzie dazy¢ do:

1. podniesienia rozwoju i jak najszerszego spopularyzowania wiedzy w zakresie spraw
morskich, rzecznych i emigracyjno-kolonialnych,

2. czynnego wspotdziatania w tworzeniu i rozbudowie wszelkich urzqdzen koniecznych do
rozwoju polskiej zeglugi morskiej i srodlgdowej, a wiec floty wojennej, marynarki
handlowej, portow, regulacji rzek i srodlgdowych drog wodnych oraz handlu morskiego,
rybolowstwa i przemystu z Zeglugq zwigzanego,

3. utrzymania Scistego kontaktu z wychodzstwem polskim za granicq w zakresie jego zycia
narodowego i kulturalnego,

4. pozyskania terenow w celu zapewnienia narodowi polskiemu nieskrepowanej ekspansji
ludzkiej i gospodarczej oraz do koncentracji wychodzstwa polskiego na obczyznie i

podtrzymania jego spdjnosci z krajem ojczystym.1?

Wrtadze Ligi bardzo jasno formutowaly misje odmienionej Ligi. Chcemy przez rzeki i morza z
pieknej lecz ciasnej Ojczyzny wystac pionieréw na ziemie mniej zamieszkate, aby w tqcznosci z

dotychczasowym wychodzstwem budowali wielkqg Polske swiatowq, jak to juz przed nami
123

zrobily inne narody, dla ktorych Europa byta za mata.

Odznaka Ligi Moskiej i Kolonialnej oraz medal Pro Mari Nostro ustanowiony w 1938 roku.
(zrédto: Archiwum autora).

121 (ba), ,,Wazniejsze daty historyczne”, Morze nr 5/1939, str. 37
122 gtatut Ligi Morskiej i Kolonialnej, str. 2
123 Gustaw Orlicz-Dreszer, przemdéwienie na I Zjezdzie LMiK, Morze nr 8/1938, str. 12
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Plakat propagandowy Ligi Morskiej Kolonialnej oraz defilada warszawskiego $srodowiska LMiK. (zrodto:
Archiwum Morza.

Pazdziernikowy zjazd Ligi byt przetomem takze z innego powodu. Ot6z dokonano na
nim zmiany strategii organizacji na najblizsze lata przechodzac z etapu pracy propagandowej do
konkretnego dziatania tak na szczeblu centralnym jak i w strukturach terenowych. Struktura Ligi
zostata zmodyfikowana, podzielona na nowo pod katem nowych zadan i zarazem poddana
wiekszej kontroli wladz centralnych. Liga dzielita si¢ teraz na wydziaty; Morski, Zeglugi
Srédladowej i Kolonialny.
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Rozwoj liczebny wybranych narodéw Europy w latach 1770-1938 wyrazony w tysigcach (na podstawie
czasopisma Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1939, str. 82

Wydzial Morski sktadat sie z Dziatéw Zeglugi Morskiej i Marynarki Wojennej,

Wydziat Zeglugi Srodladowej sktadat sie z Sekcji nie tylko. Rozwoju Zeglugi Srodladowej oraz
Sekcji Wychowania Wodnego Mtodziezy, a Wydziat Kolonialny tworzyly Sekcje Higieny
Kolonialnej, Ekonomiczny, Badan Terenowych i Rolnictwa Kolonialnego oraz Sekcja
Mandatowa.
Plonem zjazdu gdynskiego bylo takze sformutowanie na nowo strategii catej organizacji, w tym
takze dziatalnosci wydawniczej. Tworzono nowe pisma kierowane zaréwno do odbiorcy
masowego jak tez do aktywu organizacji, poddano restrukturyzacji Zarzad Gtéwny LmiK oraz
wlozono wiele staran w powigkszenie szeregoéw organizacji. Cel zostat precyzyjnie opisany w

[98]



Pochdd z okazji Dni Kolonialnych w Gdyni. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe).

sprawozdaniu opublikowanym na tamach magazynu Morze: Rada Giéwna naszej organizacji
poswiecita cale swoje ostatnie posiedzenie sprawom programowym. Uznano jednogtosnie, ze
Liga Morska i Kolonjalna musi wyjs¢ z okresu akcji czysto propagandowej i przeprowadzic¢
szereg posunieé, ktore umozliwiq jak najszybsze i jak najbardziej wszechstronne
wykorzystanie wszystkich dobrodziejstw, jakie naszemu krajowi daje dostep do morza.'** (pis.
oryg.) Program ekspansji zamorskiej sktadat si¢ z trzech fundamentéw: zorganizowanej oraz
skoncentrowanej w wybranych miejscach emigracji osadniczej za oceanem, czyli planowej
kolonizacji matorolnych i bezrolnych, akcje plantatorska i hodowlang na terenach zamorskich
oraz docieranie z polskim towarem na rynki zaoceaniczne i bezposrednie zaopatrywanie si¢ tam
w surowce i towary kolonialne.'?® Kwestiom ekspansji zamorskiej poswiecono réwniez bardzo
wiele miejsca w branzowej prasie lat trzydziestych. Prezentowano t¢ tematyke w bardzo
roznorodny sposob. Pokazywano korzysci gospodarcze ptyngce z faktu posiadania kolonii,
akcentowano silnie aktywnos$¢ innych panstw zmierzajaca do zapobiezeniu zbytniemu
przeludnieniu. Wskazywano takze na rozwigzanie problemu zbyt duzego zageszczenia ludnosci
w Polsce, zwlaszcza na wsi, ktorego rozwigzaniem miata stac si¢ kolonizacja, podnoszono takze
w tym kontekscie koniecznos¢ budowy wiasnej silnej floty obstugujacej terytoria zamorskie i
tym samym pobudzanie gospodarki krajowej.'?® Bardzo chetnie pokazywano rowniez migawki

124 (ba), ,,Trzema drogami ku jednemu celowi”, Morze nr 1/1931, str. 1

125 W, Rosinski, ,,Drogi naszej ekspansji zamorskiej”, Morze nr 4/1932, str. 19

126 W, Rosinski, ,,U zrodetl kryzysu”, Morze nr 5/1932, str. 19-20, (Doliw.A), ,,Nasze tytuty do
kolonij”, Morze str. 20
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Jako jeden z celéw zamorskiej ekspansji proponowano Madagaskar. (zrodto: www.wikipedia.pl,
data dostgpu 02.10.2018 t.)

z zycia polskich kolonistow, akcentujac korzysci plynace z faktu zamieszkiwania poza
granicami kraju dla polskich obywateli jak tez benefity dla catej polskiej gospodarki w tym
okresie. Szczegolnie chetnie prezentowano osadnictwo polskie w brazylijskiej Paranie, ale
wskazywano rowniez inne mozliwe kierunki osadnictwa polskiego, na przyktad Peru czy
Afryke zachodnig. Idea kolonizacji zostata precyzyjnie wyluszczona w materiale ,,Przez
morze — do kolonij”, w ktorym czytamy (pis. oryg.): (...) dgzy si¢ do skupienia naszego
wychodzstwa w pewnych tylko panstwach i na okreslonych terenach, do utrzymywania z
emigracjq zamorskq jak najscislejszych stosunkow kulturalnych i nawigzania z nig
bezposrednich stosunkow gospodarczych. Chodzi nam bowiem o to, by osadnicy nasi tworzyli
zwarte skupiska, zlgczone Scistemi weztami wspotpracy gospodarczej z Macierzq, chronigc
sie w ten sposéb skutecznie przed wynarodowieniem.**” Tematyka kolonialna bardzo zyskata
na znaczeniu, w prasie branzowej po$wigca si¢ jej coraz wigcej miejsca pokazujac nie tylko
polityczne i gospodarcze, ale takze spoteczne korzysSci plynace z faktu posiadania terytoriow
zamorskich. Pokazuje si¢ na tamach prasy konkretne przyktady innych krajow, ktore czerpia
ogromne korzys$ci z posiadania kolonii, analizuje si¢ dane makroekonomiczne pokazujace
koniecznos¢ osiedlania si¢ poza Polskg. W pismach nalezacych do Ligi tematyka kolonialna
zajeta w ostatnich czterech latach przedwojennych od 18,75% (Polska na Morzu az do
24,42% (Morze) objetosci, co jest dobitng ilustracja zaangazowania prasy w te problematyke.
Oprocz poparcia samej idei kolonialnej, prasa pisata takze o akcji tworzenia Funduszu Akcji
Kolonialnej, przedsigwzigcia wspierajacego proces osadnictwa polskiego na terenach

127 (c.z.), ,,Przez morze do kolonij”, Polska na Morzu nr 2/1935, str. 10-11
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Plakat propagandowy LMIiK oraz manifestacja cztonkoéw organizacji w Warszawie w roku 1934. (zrodto)
archiwum autora).
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Morze bardzo czgsto zamieszczalo na swoich tamach materiaty dotyczace ekspansji kolonialnej, powstata nawet stala
rubryka ,,Pionier Kolonialny”
Popularna prasa codzienna rdwniez zajmowata si¢ problematyka kolonialng.. (zrodto: lustrowany Kurjer Codzienny,
12 kwietnia 1938 roku.)

zamorskich. Kampani¢ rozpoczeto wiosng 1932 roku, a akcje zbiorki srodkéw finansowych
nagtas$niaty wszystkie pisma branzowe, nie tylko wydawane przez Lige.'?®

Obok Dni Morza w latach 30-tych zorganizowano takze Dnie Morskie i Kolonialne (pis. oryg.),
impreze o silnym wydzwigku propagandowym, promujacg ide¢ kolonializmu i pokazujagcym na
przyktadzie innych panstw, ze polityka kolonialna ma gl¢bokie uzasadnienie w przypadku krajow
przeludnionych i bedacych na dorobku. Hastem Dni bylo: Silni na morzu — gospodarni we
wlasnych koloniach.**® Wladze bardzo duza wage przyktadaty do tego rodzaju wydarzen, a Liga

128 (ba), ,,Musimy stworzy¢ ,,Fundusz Kolonjalny!”, Morze nr 3/1932, str. 23-25
129 (ba), ,,Z zycia organizacji”, Morze, nr 5/1939, str. 28-29
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niezwykle silnie mobilizowata si¢ wowczas wkladajac w przygotowania wiele energii. Bardzo
waznymi wydarzeniami w skali kraju byly takze doroczne zjazdy Ligi. Miaty niezwykle
podniosty charakter, a gos¢émi honorowymi obrad byli czgsto przedstawiciele najwyzszych
wiadz. W roku 1939, niedtugo przed wybuchem wojny, na torunskim zjezdzie organizacji padty
znamienne stowa: Gdziekolwiek sie zwrocié, do jakiejkolwiek sfery spolecznej, do mieszkancow
Jakiejkolwiek okolicy panstwa, jakiegokolwiek obozu, wszedzie jest jeden glos i jedna opinia:
polskiego wybrzeza nie damy i nikt wydrze¢ nam go nie zdota.**

Liga dysponowata bardzo duzymi srodkami finansowymi pochodzacymi z subsydiow
rzadowych oraz ze sktadek cztonkowskich. W roku 1937 ujawniono na tamach Morza budzet
tej organizacji. Ponad potowe (54%) $rodkow wydatkowano na dziatalno$¢ statutowa,
Wydzial Obrony Morskiej (FOM) pochtaniat 10,5% $rodkéw, Fundusz Akcji Kolonialnej
10,1%, morskie wychowanie mtodziezy to wydatek 6,2%, Wydzial Morski kosztowatl Lige
3,7%, zegluga $rodladowa 0,5%. Pozostate $rodki bedace w gestii Ligi, w wysokosci 2,3%,
kierowano na zakup nieruchomosci na potrzeby rozwoju organizacji, inwestycje i splate
zobowigzan, a kolejne na Instytut Naukowy LMiK kosztujacy 4,9%. Koszty administracyjne
skalkulowano na poziomie nieco powyzej 7%. Budzet wyrazony kwotowo to 940.000 ztotych,
a wigc byta to suma, jak na przedwojenne realia gospodarcze, ogromna.'®

Charakterystyczne jest przy tym, ze Liga swoj budzet upublicznita dopiero po wielu
latach swojego istnienia dokonujac tego przy okazji publikacji w prasie cyklicznego
komunikatu. Duzo uwagi poswigcano takze sprawom powigkszania szeregéw organizacji, co
stato si¢ jednym z priorytetdw organizacji, zwlaszcza w drugiej potowie lat trzydziestych.
Pisma ligowe zajmowaly si¢ tym problemem regularnie, pisaly o potrzebie powigkszania
szeregow akcentujac znaczaco wicksze mozliwosci duzej struktury i stosujac bardzo
roznorodne argumenty o charakterze agitacyjnym. Drukowaly, poczawszy od 1935 roku,
deklaracje cztonkowska obligujac kazdego cztonka organizacji do pozyskania kolejnego.!3

Odwotywano si¢ czesto do deklaracji wladz o corocznym podwajaniu szeregow Ligi, ktora to
deklaracja stala si¢ imperatywem dla kot terenowych.

W prasie pojawial si¢ takze glosy krytyczne odnosnie planowanej ekspansji
kolonialnej. Najdobitniej swdj negatywny poglad w tej sprawie wyrazil Wlodzimierz
Lewicki, ktory jeszcze w grudniu 1930 roku skrytykowat wiladze za pomyst akcji
kolonizacyjnej na tereny Afryki czy Ameryki Poludniowej w zamian proponujac skupienie
si¢ na terenach wschodnich Rzeczypospolitej. Czesto spotykamy si¢ ze zdaniem, ze Polska
uprawia rabunkowg gospodarke emigracyjng, ze zamiast szukac terenow emigracyjnych w
Ameryce czy Afryce, nalezaloby kolonizowaé nasze kresy wschodnie, lezgce odlogiem na
duzych, stabo zaludnionych obszarach.™ Autor dowodzil, ze kresy nie byly woéwczas
nalezycie przygotowane do kolonizacji, a ich przysposobienie wymagatoby olbrzymich
naktadéw finansowych, na co wladze nie moglyby sobie pozwoli¢. Wskazywal zarazem jej
dokonania w celu przygotowania terenéw do przyszitego osiedlania si¢ ludnosci z terenow
Polski centralnej i zachodniej w postaci podjecia akcji osuszania bagien pinskich, budowy
sieci drog i trakcji kolejowej i rozbudowg miast, majac jednocze$nie przekonanie, ze z

130 (ba), ,,VIII Walny Zjazd Delegatow LMK”, Morze nr 6/1939, str. 24-27

181 (ba), ,,Budzet-program”, Morze nr 3/1937, str. 3

132 (ba), Podwoi¢ szeregi, Polska na Morzu nr 3/1937, str. 15-16, nr 4/1937, str. 15, (ba), ,,Podwoi¢
szeregi”, Szkwat nr 3/1937, str. 12,

133 Wtodzimierz Lewicki, ,,0 polska polityke kolonjalng”, Przeglgd Gdyrnski nr 15/1930 r, str. 5
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owocow tych dziatan skorzystajag dopiero nastgpne pokolenia.!** W sprawach akcji
kolonizacyjnej proponowanej przez Lige Morska nie kryl swego krytycznego stanowiska.
Wskazywal, ze Polski nie sta¢ bylo na objecie we wladanie zamorskich kolonii, poniewaz
kazda z nich wymagataby poniesienia olbrzymich naktadéw finansowych. Podnosit argument,
ze suma naktadéw niezbednych do budowy kolei, drog i niezbednej infrastruktury bylaby
wigksza niz oczekiwane korzysci. Akcentowat takze rosngce znaczenie ruchow narodowo-
wyzwolenczych rdzennych mieszkancow, co mogloby skutkowaé wejsciem na droge
rewolucji i walki na forum mig¢dzynarodowym o utrzymanie mandatu kolonialnego.
Uwypuklat dos¢ przypadkowa emigracje zarobkowsg Polakéw na kontynent amerykanski i
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Idea Polski mocarstwowej to takze silne panstwo w Europie i pot¢zna armia, zdolna odeprze¢ atak wroga.(zrodto:
www.wikimedia.org, data dostepu 20.10.2020 r.)
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praworzqdng i zawsze

sprawiedlivg” Wyciach Kortanty

(20 kwistnia 1873 - 17 sierpnia 1939)

Wspotczesna grafika z cytatem Wojciecha Korfantego na temat oblicza Polski mocarstwowej. (zrodto: twitter.com,
data dostepu 07.06.2018 r))

wskazywat potrzebe skoordynowanych dziatan w tym zakresie.Nasuwa si¢ wiec mysl, czy nie
lepiej byloby, miast dgzy¢ do zdobycia wlasnej kolonji w Afryce, kierowac fale polskiej
emigracji w dalszym ciggu do panstw Ameryki Potudniowej, na tereny nalezycie poprzednio
zbadane i odpowiednio przygotowane dla przyjecia rzesz polskiego wychodztwa. Naszym

134 tamze
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zdaniem nalezy dqzy¢ do mozliwie zbiorowego osiedlania Polakow na zgory
zagwarantowanych zapomocg udkladow z rzgdami danych panstw emigracyjnych terenach,
przyczep nalezatoby zapewnic¢ osrodkom polskim petnie praw uzywania swobody jezyka i nauki
a nawet pewnego rodzaju samorzqgdu*® Kwiatkowski podwazat takze stuszno$é hasta
gloszacego, ze posiadanie kolonii stanowi drogg do mocarstwowosci kraju. Powiedzmy sobie
szczerze, czy naprawde zdobedziemy mocarstwowosé Polski przez zdobycie kolonji? Czy istota
mocarstwowego stanowiska naszego panstwa nie zalezy od realizacji catkiem innych zadan,
przedewszystkiem od unormowania stosunkow wewnetrzno politycznych, od gospodarczego
dzwigniecia kraju, od rozbudowy portow naszych, floty handlowej i obronnej wojennej i tylu
innych? Kto wie, czy wiasna kolonja nie bytaby w chwili obecnej i na dtugie, przyszie lata kulg
U nogi naszego paristwa. Nie posiadamy bowiem ani odpowiednio przygotowanego materiatu
ludzkiego, ani potrzebnych olbrzymich kapitalow ani tez moznosci zabezpieczenia danej kolonji
swobodnego rozwoju. W ten sposob zapewnilibysmy naszym rodakom utrzymanie polskosci i
trwatego zwiqzku z krajem. Taka koncepcja wydaje si¢ nam najbardziej odpowiedniq dla
rozwigzania zagadnienia emigracji polskiej.*®® (pis. oryg.) Stowa Lewickiego nie byty dobrze
styszalne, jego glos nie znalazt odpowiedniego wsparcia w kregach wiadzy, coraz silniejsze
wplywy zdobywali zwolennicy niczym nie skrepowanej dziatalnosci kolonialnej wspierani
przez czgs$¢ prasy.

Do glosu coraz czesciej dochodzili skupieni wokot Ligi Morskiej zwolennicy Polski
wielkomocarstwowej, opartej na niejasnych i nieostrych przestankach, a poniewaz duzy odsetek
Owczesnej prasy pozostawal w rekach ligowych, nie moze zatem dziwié, ze jednolity przekaz
tej prasy zdominowat wkrotce debate publiczng usuwajac w cien przeciwnikdw tego sposobu
pojmowania 6wczesnej rzeczywistosci. Od roku 1931 widoczna byta zmasowana kampania
prasowa na rzecz rozwijania emigracji, zdobywania nowych terytoriow dla Polski i czerpania
korzysci gospodarczych z terenéw zamorskich. W tych hastach nie dostrzegano jednak
minusoéw, doskonale wskazanych przez Lewickiego w inkryminowanym materiale. Wprawdzie
zaréwno on jak i osoby bliskie mu w wyrazanych pogladach usitowali przekonywaé sfery
rzagdowe do swoich racji, to jednak po drugiej stronie sporu wystepowali ludzie ogromnie
zdeterminowani w gloszeniu swoich racji, bardzo wptywowi w establishmencie i walczacy o
wpltywy w prasie. Wkrotce to ich przekaz stat si¢ dominujacy w mediach, a co za tym idzie
uwaga spoteczna koncentrowata si¢ na tych problemach.

4.4. Polityka wydawnicza Ligi Morskiej

Dziatania Ligi na rzecz kolonii byty dobrze zorganizowane, ale aby dotrze¢ do odbiorcow
potrzeba bylto stworzy¢ nowe kanaty komunikacji. W odrodzonej Polsce radio nie bylo jeszcze
powszechnym medium, telewizja powstata dopiero w latach 30-tych i do wybuchu wojny nie
wyszta w Polsce poza prace eksperymentalne, uznano zatem, ze to prasa bedzie najbardziej
prasy, uznano bowiem, ze to droga najwlasciwsza, najbardziej efektywna z punktu widzenia

135 Eugeniusz Kwiatkowski, Przeglgd Gdynski nr 15/1930, str. 5-6
136 Wt. Lewicki, ,,Na marginesie kolonialnej ekspansji”, Przeglgd Gdynski nr 15/1930, str. 5-6
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Ligi i majaca rowniez znaczace perspektywy w kontekscie rozwoju czytelnictwa w Polsce.
Wtasne odpowiednim narzedziem do siggania po wytyczone cele. Priorytetem bylo tworzenie
wlasnej pisma pozwalaty ksztaltowac przekaz zgodnie z wytycznymi wiladz Ligi, w sposdb
niezalezny od woli innych wydawcow prasy, ktorzy nie zawsze dostrzegali potrzebe
zwrdcenia si¢ ku morzu.
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Oktadki czasopism wydawanych przez Lige Moska i Kolonialna. Foto autora
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W roku 1939 na rynku ukazat si¢ jeszcze Rocznik Morski i Kolonialny bedacy w istocie
rocznikiem statystycznym z silnym uwypukleniem dziatu po§wigconego morzom i koloniom,
ktory realizowat dziatania Ligi w dziedzinie statystyki. Osobnym zagadnieniem byty materiaty
wewnetrzne Ligi wydawane w postaci biuletynow i komunikatow. Publikowano je dla
cztonkow lokalnych struktur, a takze stanowily one oddolng inicjatywe kot terenowych.
Charakterystyczne jest, Zze pisma lokalne wydawane byly w regionach bardzo silnych liczebnie
jak Warszawa (Wsrod Prgdow, Biuletyn Okregu Stotecznego LMiK) wybranych aglomeracjach
(kielecki Tygodnik Morski) a takze bardzo odleglych od morza (rzeszowskie Na Fali,
jarostawskie Pionier Kolonjalny i Frontem do Morza, krzemieniecki Pionier Morza, pdzniejszy
Pionier Morski, przemyski Zew Morza) W ten nurt wpisywaty si¢ Komunikat krakowski bedacy
de facto dodatkiem do ligowego miesigcznika Morze w Matopolsce, pismo krakowskie
,»,Mtodzi! Na Morze”, wilenski ,,Komunikat Informacyjny” oraz nowogrodzkie Echo Morskie i
Kolonjalne.®*” Nie tylko jednak w pismach i biuletynach ligowych poswigcano wiele miejsca
zagadnieniom kolonialnym. Tematyka byla poruszana takze w innych tytutach branzowych,
bardzo czesto byly to materiaty wlasne LMiK.!®¥ Dziennikarze innych pism takze chetnie
siggali po tematy kolonialne widzac rosngce zainteresowanie ta problematyka wsrod
czytelnikow.

Strona tytutowa Biuletynu Prasowego Ligi Morskiej i Kolonialnej nr 65/39 z 26 lipca 1939 r.. foto autora

Aby zwiekszy¢ zasieg prasowy tych informacji Liga Morska i Kolonialna pod koniec lat
trzydziestych zorganizowata nawet zalazek wilasnej agencji informacyjnej, ktorej zadaniem byto
cykliczne przygotowywanie serwiséw informacyjnych dla mediow. Autorami tekstow byli
dziennikarze pism ligowych, a takze zapraszani dziennikarze i eksperci zewngtrzni. Biuletyn
wydawano technikg maszynopisania, a rozsytano do zainteresowanych redakcji tradycyjng
poczta. W 1939 roku z tych serwisow korzystaty redakcje 72 gazet i czasopism z catej Polski a
na przeszkodzie rozwoju tego projektu stangt wybuch wojny.**

187 Zbigniew Machalinski, Czasopismiennictwo morskie Il Rzeczypospolitej, Gdafisk, 1969

138 Czestaw Manikowski, ,,Polska emigracja i kolonizacja zamorska”, Przeglgd Morski nr 11-12/ 1930,
str. 1063-1085
139 Biuletyn Prasowy LMiK nr 65/1939, str. 3
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Rozdzial 5. Morskie wychowanie mlodziezy

agadnienia zwigzane z wychowaniem morskim mtodego pokolenia w hierarchii celow

wiladz polskich lokowano bardzo wysoko. Uwazano, ze zmieniajac nastawienie

mtodych ludzi mozna bedzie ksztalttowa¢ mentalno$¢ catego spoteczenstwa, jego
nastawienie do spraw morza i sposob postrzegania gospodarki poprzez pryzmat kwestii z morzem
zwigzanych. O wadze tych spraw pisano po raz pierwszy juz w 1922 roku na lamach Zeglarza
Polskiego: Ze wszystkich dziedzin sportu sport wodny jest najwiecej celowy, najwiecej powazny,
dajgcy Swietne wyniki nie tylko fizycznego rozwoju czlowieka go uprawiajgcego, ale i
bezposrednio podnoszqgcy wartos¢ zawodowq jednostki, o ile jest ona Zeglarzem. Powiem krotko;
sport wodny jest tem dla marynarzy, czem szachy dla matematyki, zabawg, grq, ale zabawgq
dajgcq znakomitq gimnastyke we wiasnym zawodzie, nawet mogqcq cziowieka podnies¢
zawodowo, zaszczepiajgc mu 0szczednosé ruchow i celowosé zamierzen, uczgce go wykorzystywac
i rozwigzywaé na drodze praktycznej mozliwe polozenia i kombinacje, spotykane w jego
zawodzie.(...) Jednym z najwazniejszych srodkow spopularyzowania morza jest sport wodny
niekoniecznie nawet na morzu uprawiany. Kto godzinami bedzie si¢ krecit na rzece lub jeziorze
na czotnie, zaopatrzonym w przescieradto i prymitywny ster, tego chetnie zawsze bedzie ciggneto
na morze. * (pis. oryg.)

Prasa aktywnie wiaczata si¢ w promocj¢ aktywnosci mtodego pokolenia. (zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Mtodzi ludzie, dopiero wchodzacy w doroste zycie, mieli sta¢ si¢ narzedziem w dziele
krzewienia nowych idei panstwa, skoncentrowac si¢ na dziataniach ukierunkowanych na sprawy
morskie. Bardzo dobitnie te strategi¢ zwerbalizowatl autor waznego materiatu problemowego
opublikowanego w magazynie ,,Morze”, ktory coraz czes$ciej podejmowat tg problematyke:
Wychowanie wodne to nic innego jak tylko wychowanie obywatelsko-panstwowe, jak tylko
dgznos¢ do uspotecznienia jednostki, do uaktywnienia jej stosunku do jednego z najwazniejszych
zagadnien panstwowych w zakresie obrony granic gospodarstwa narodowego — to tylko nauka
zbiorowego dzialania catego spoleczenstwa na jednym z najwazniejszych odcinkow panstwowo-
twérezej pracy.** (pis. oryg.)

140 (JKT), ,, Sport zaglowy i motorowy”, Zeglarz Polski nr 3/1922, str. 39-40
141 M. (Michal) Socha, ,,Wychowanie wodne a szkota”, Morze nr 4/1934, str. 7-8
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Kluby zeglarskie miaty szczegdlng role w upowszechnianiu zeglarstwa. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Wtoérowal mu bardzo wowczas aktywny publicysta Sportu Wodnego, Antoni
Heinrich*? formutujgc tezy o szerszym charakterze, fundamentalnie wazne z punktu widzenia
panstwa: Wodniacy sta¢ muszqg w awangardzie polskiej idei wodnej, ktéra obejmuje wielkie
zagadnienia zarowno Srodlgdowe (regulacje, melioracje, budowa drog wodnych) jak i morskich
(ekspansja handlowa, problemy emigracji i kolonji). Wiasnie na terenach przystani powinny
krzewi¢ sie wielkie nowe ideje, stqd winny wedrowaé do lgdowego spoleczeristwa prqdy majgce
zmienié dzisiejszy stan ignorowania spraw wodnych.*®

Osobno formutowano przekaz adresowany do najmtodszych, co pokazywato jak wiele
staran wlozono w sprawe edukacji, ale rowniez indoktrynacji mtodych ludzi. Do nich
kierowano osobny przekaz, dostosowany do percepcji dzieci i mtodziezy: Mysl morska
dokonata juz wiele wsrod nas i z kazdym rokiem dorzuca nowe zdobycze. Ale czymze jest ona w
swej istocie?(...) Mysl morska jest organicznie zwigzana ze spoleczenstwem, ktore ma
Swiatopoglgd morski, a ten nie ogranicza sie bynajmniej do patrzenia w morze. Wyraza sig¢ ona
w kazdym przejawie zycia spolecznego, w stosunku do pracy, w stosunku cztowieka do

cztowieka, obywatela do panstwa.**

142 Antoni Heinrich, dziennikarz, dziatacz Zeglarski, grafik i ilustrator. Urodzit sie 20 czerwca 1903

roku w Aleksandropolu na Kaukazie. Uczyt si¢ w Kaliszu i Warszawie, studiowal na Wydziale
Architektury Politechniki Warszawskiej. Po ukonczeniu stuzby wojskowej podjat studia na
warszawskiej Akademii Sztuk Pigknych. Ze sportem zetknat si¢ w Akademickim Zwigzku
Sportowym, gdzie w latach 1927-32 pracowat jako kierownik sekcji narciarskiej. W roku 1931 byt
organizatorem i uczestnikiem sptywu kajakowego przez Dniestr i Dunaj do Konstantynopola. W
latach 1930-34 byt statlym wspolpracownikiem czasopisma Sport Wodny, pracowat takze w
Glownej Ksiegarni Wojskowej. Autor trzech znaczacych ksigzek o turystyce kajakowej: Podrecznik
kajakowca (1933), przewodnika Szlaki wodne Polski (1934, 1935) oraz Budowa kajakéw (1935).
Opracowat regulaminy i instrukcje obowigzujace w sporcie wodnym, byt autorem opracowania
czesci publikacji Polska na morzu poswigconej sportom wodnym. Po wybuchu wojny walczyt w
formacji artylerii lekkiej podczas kampanii wrzesniowej, a nastgpnie dziatat w konspiracji w
Warszawie. W pierwszych dniach Powstania Warszawskiego zostat wywieziony do obozu w
Pruszkowie i stracony w zbiorowej egzekucji. (zrodto: Polski Stownik Biograficzny, tom IX, str.
347-348)

143 Antoni Heinrich, ,,Wychowanie wodne”, Sport Wodny nr 18/1934, str. 354-355

144 (Marek), ,,Rozwazania lutowe”, Polska na Morzu wydanie B nr 2/19239, str. 3
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5.1. Strategie wychowania wodnego

Wychowanie mtodego pokolenia byto jednym z filarow dziatan wiadzy juz od lat dwudziestych,
co podkresla wage tej problematyki w odradzajacym si¢ panstwie. Juz wowczas zdawano sobie
sprawg, ze tylko gruntowne przemiany dokonane w $wiadomosci Polakow zagwarantujg sukces
w postaci walki o morze i jego sprawy, obudzg w ludziach patriotyzm i1 wlasciwy stosunek do
nowego panstwa. Dziatania ukierunkowane na mtodziez miaty sprawi¢ szerokie otwarcie sig jej
na kwestie morskie i zmiang $wiadomosci catego pokolenia. Apelowaty o wilasciwe dziatania
wladze, a wspomagala je prasa branzowa z nowym wowczas tytutem jakim bylo Morze.

Chcemy, aby mezowie i niewiasty, oficer i zotnierz polski, mtodziez nasza, akademicy i
harcerze wyszli z ciasnych i dusznych miast, z ubogich osad i wsi na przestrzenie wod i poczeli
zdobywac zywiot wodny, szli z wiatrami w zawody, przebywali nieznane przestrzenie, zdobywali
Swiat nowy i ciekawy.*® (pis. oryg.)

Plakat propagandowy z lat 30. XX w. (zroédto: Archiwum Morza) oraz grafika patriotyczna z 1918 roku. (zrédto:
Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku

Obozy zeglarskie nad Jeziorem Narocz byty dla mtodych Polakéw okazja do poznania zeglarstwa.
(zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

145 (ba), bez tytutu, Morze nr 5/1925, str. 16
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Wtadze doskonale zdawaty sobie sprawe, ze realizacja celu, jakim byto stworzenie
panstwa morskiego, nie moze pomina¢ kwestii edukacji morskiej. Zastanawiano si¢ jakim
sposobem przekona¢ Polakow do morza, zaszczepi¢ w nich mitos¢ i patriotyzm, wlaczy¢
tematyke morska do najwazniejszych spraw nurtujacych ludzi w odradzajacym si¢ kraju.
Uznano, ze gwarancja sukcesu bedzie wiaczenie tematyki morskiej do programéw szkolnych
na wszystkich etapach edukacji i znaczne zintensyfikowanie przekazu kierowanego do mtodego
pokolenia. Idea wychowania wodnego pokrywa si¢ catkowicie z ideq wychowawczq szkoty
polskiej. Dlatego stuszne jest, aby idea ta znalazta wlasciwy wyraz w programach nauczania
dla wszystkich typow szkot i w podrecznikach dla tych szkot przeznaczonych.(...) Wszystkie te
sprawy moglyby znalez¢ wlasciwe im miejsce w programach, podrecznikach geografji, nauki o
Polsce wspotczesnej, nawet i programy wychowania fizycznego i zajeé praktycznych mogtyby
przyjgé w niej kurs idei wychowania wodnego.* (pis. oryg.) Dziatania te trafnie podsumowano
na tamach magazynu ,,Morze”: Realizatorem wszelkiej pracy na morzu jest cztowiek. Ten
czlowiek, ktorego nie mozna wynajgé u obcych, lecz ktorego trzeba wychowac jako kupca,
marynarza, rybaka, jako plantatora, jako badacza, geografa, przyrodnika czy wreszcie jako
osadnika-pioniera. Ten czlowiek, ktory jest wyrazem przecietnej opinii dzisiejszej czy
Jutrzejszej, a ktérego trzeba zdobyé dla powodzenia pracy na morzu.**’

W ramach upowszechniania zeglarstwa organizowano kursy szkutnicze dla niewtajemniczonych, podczas ktorych
uczestnicy samodzielnie budowali todzie. (zrédto: Archiwum Morza)

Dziatania wychowawcze dzielono na dwa zasadnicze elementy. Pierwszym z nich byto
ksztaltowanie morale mtodziezy, dziatania na ptaszczyznie duchowej i budzenie patriotyzmu,
drugim wychowanie wodne, czy szerzej fizyczne, w ktorym upatrywano metody na wzrost
tezyzny fizycznej mtodych ludzi.!*® Bardzo wiele miejsca zajmowaly w prasie, nie tylko
ligowej, artykuty o podniostym charakterze, uzywajgce niezwykle gornolotnego jezyka o
silnym zabarwieniu agitacyjnym, majgce za zadanie przekonanie odbiorcow do wizji Ligi.
Trzeba koniecznie budzi¢ w samym spoteczenstwie nie tylko zainteresowanie dla tych spraw,

146 M. (Michat) Socha, ,,Wychowanie wodne a szkota”, Morze nr 4/1934, str. 7-8
147 Czestaw Zagorski, ,,Ludzi morza trzeba wychowywaé”, Morze nr 1/1939, str. 12-13
148 Stanistaw Kwasniewski, ,,0 dalszy program”, Morze nr 5/1937, str. 2-6
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ale i pewnego rodzaju kult dla morza i wody w ogdle.(...) Czyz nasze przepigkne jeziora, rzeki
i kanaly z krolowg Wislq na czele, nie warte sq blizszego poznania? I czy to nie bedzie rowniez
wychowanie wodne, a wiec i nastawienie na zagadnienia morskie?'*® Na tamach prasy glos
zabierali takze czotowi dziatacze Ligi Morskiej, wérdd ktorych najaktywniejszym byt Stanistaw
Kwasniewski, szef Wydziatu Wychowania Wodnego LMiK. W artykule zamieszczonym na
tamach ,,Sportu Wodnego” sprecyzowat zasady wychowania wodnego. Moralne wychowanie
wiadomo — to krzewienie ideowego zamitowania do wody i morza i réwnoczesnie tegpienie ciggle
Jjeszcze i to nie tylko zagranicq, ale nawet w kraju powtarzanego zdania, ze ,, Polacy nigdy nie
byli narodem morskim”, ze ,, Polacy to szczury lgdowe”, i t. p. Trzeba dowiesé, zZe jestesmy
narodem Jana z Kolna, Arciszewskiego, i stawnego Rogozinskiego, ze bylismy i pozostaniemy
zeglarzami i marynarzami. 150

Kopia plakatu propagandowego z 1930 roku odwotujacego si¢ do najazdu Krzyzakow. (zrodto: Muzeum IT Wojny
Swiatowej w Gdansku)

W  celach propagandowych wykorzystywano czgsto odniesienia historyczne.
Przywotywano plemiona prastowianskie zamieszkujace tereny Pomorza i Pomorza
Zachodniego az do wyspy Rugia, co miato legitymizowa¢ obecno$¢ Polski na tych terenach
wspoélczesnie. Zazwyczaj pisano o tych zagadnieniach w kontekscie sprawiedliwos$ci dziejowej
1 wyrownywania dawnych krzywd w stosunku do plemion germanskich. Wiele miejsca
poswigcono na przyblizenie najwazniejszych postaci historycznych zwigzanych z morzem.
Szeroko na tamach roznych pism informowano o Krzysztofie Arciszewskim, wybitnym
admirale floty brazylijskiej, generale armii holenderskiej i polskiej, postaci niezwykle
charyzmatycznej, a nieco zapomnianej, mogacej by¢ doskonalym wzorem dla mtodziezy.!

149 M. (Michat) Socha, ,,Wychowanie wodne a szkota”, Morze nr 4/1934, str. 7-8

10 Stanistaw Kwasniewski, ,,Wychowanie wodne”, Sport Wodny nr 1/1934, str. 4-5

11 Stanistaw Walega, ,,Jak trzech polskich konkwistatorow zdobylo Brazylie w XVII wieku — Imci
Pana Krzysztofa Arciszewskiego i jego towarzyszy zywota i spraw pamigtnik™, Straz nad Wistg nr
21/1938, str. 10 i 13, tamze, nr 23/1938, str. 9, Straz nad Wislg nr 24/1938, str. 6-7, Stefan
Frankowski, ,,Mtodos$¢ Arciszewskiego”, Przeglad Morski nr 97/1937, str. 113-117, Stefan
Frankowski, ,,Arciszewski w Brazylii”, Przeglad Morski nr 100/1937, str. 513-526, Stefan
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Osobnym, bardzo silnie reprezentowanym watkiem w prasie, byta takze sprawa proby
tworzenia marynarki wojennej podczas Powstania Styczniowego i podjecie dziatan zbrojnych
na morzu w tym czasie. Pisano rowniez bardzo wiele o dziataniach bojowych Floty Pinskiej
oraz o bitwie pod Oliwa, ostatniej zwycieskiej bitwie polskiego marynarza.>

Mimo zmasowanej i dobrze przygotowanej kampanii prasowej na rzecz poparcia idei
wychowania wodnego zdarzaly si¢ krytyczne teksty na tamach prasy branzowej, oczywiscie
dotyczylo to wyltacznie tytutow niezaleznych od Ligi Morskiej, ktdra sprawowata nieformalny
monopol na dziatania wychowawcze wsrdd szerokich mas spotecznych. Wspomniany Antoni
Heinrich dostrzegt stabosci kampanii ligowej ukierunkowanej na wychowanie wodne
wskazujac najstabsze strony projektu i brak mobilizacji do jego realizacji. Dotychczas
wychowanie wodne jest martwym frazesem. Istnieje wprawdzie odpowiedni wydziat przy Lidze
Morskiej i Kolonjalnej, nie opanowat on jednak, jak dotqd, terenu. Zaréowno w zakresie
wychowania ideowego jak i czysto technicznego kroluje chaos. Setki klubow i klubikow,
gospodaruje w izolacji od sgsiadow mitocqc po raz setny starq stome tworzgc programy,
wypracowujgc metody, od dawna gdzieindziej zrobione i wyprobowane. Marnuje sie moc
energii i stoi sig w miejscu.153

Na tym tle wywigzala si¢ ostra polemika pomiedzy Antonim Heinrichem a autorami
gdanskimi skupionymi wokot ligowego ,,Szkwatu”, w ktorej adwersarze nie szczedzili sobie
nie tylko merytorycznych argumentow, ale i zwykltych epitetdow. Dotyczyla ona nie tylko
pogladéw dziennikarzy, ale odnosila si¢ takze do postaw zyciowych przedstawicieli
zwasnionych stron. Polemika ciagneta si¢ przez kilka miesiecy i antagonizowata w istotny
sposob obydwa pisma nie wnoszac do sporu nowych argumentow. Podtekstem tej wymiany
pogladow byta tez niech¢é Sportu Wodnego, pisma pozostajacego w rekach prywatnych, do
tytulu wydawanego przez Lige Morsks, wysoko dotowanego z funduszy spotecznych. Spor
zostal zalagodzony, jednak wzajemne animozje kladly sie¢ cieniem na wspolpracy pism w
kolejnych latach. Wszystkie dziatania podejmowane przez Lige Morska okazaly si¢ jednak
dalece niewystarczajace. Skupiono si¢ zatem na kreowaniu nowych zdarzen wokot morza, a za

Frankowski, ,,Arciszewski w stuzbie polskiej”, Przeglgd Morski nr 102/1937, str. 711-720, Janusz
Stepowski, ,,Krzysztof Arciszewski z Arciszewa”, Polska na Morzu wyd. B, nr 3/1938, str. 10-12,

152 Jan Rogowski, ,,Flota polska w Powstaniu Styczniowem”, Morze nr 2/1926, str. 3-4, Witold
Hubert, ,,Proba tworzenia marynarki wojennej podczas powstania 1863-64”, Morze nr 3/1929, str.
26-29, Witold Hubert, ,,Proba tworzenia polskiej marynarki wojennej w latach 1863/64”, Przeglgd
Morski, nr 4/1929, Stanistaw Zielinski, ,,Marynarka Wojenna Powstania Styczniowego”, Morze nr
7-8/1932, str. 4-7, Michat Godlewski, ,,Wyprawa morska powstanczego okretu w 1863 roku”,
Przeglgd Morski nr 86/1936, str. 368-377, Janusz Stepowski, ,,Sierakowski i Mierostawski —
tworcy wyprawy baltyckiej 1863 roku”, Przeglgd Morski nr 100/1937, str. 539-548, Witold
Hubert, ,,Akcja czarnomorska w czasie Powstania Styczniowego”, Przeglgd Morski nr 103/1937,
str. 821-826, Witold Hubert, ,,Proba tworzenia polskiej marynarki wojennej w 1863/64”, Sprawy
Morskie i Kolonjalne nr 2/1934, str. 60-64, Janusz Stepowski, ,,Przypiski do wyprawy battyckiej
1863, Przeglgd Morski, nr 106/1938, str. 32-38, Janusz Stepowski, ,,Epilog morskiej wyprawy
1863”, ,,Przeglad Morski”nr 110/1938, str. 377-385, (Red.), ,,Rok 1863 na morzu”, Szkwat nr
1/1937, str. 9, Stanistaw Walega ,,Organizacja polskiej floty powstanczej w roku 1864, Straz nad
Wislg nr 6/1938, str. 4-5, Stanistaw Walega, ,,Fiasco powstanczych planow morskich Rzadu
Narodowego 1863-64”, Straz nad Wislg nr 7/1938, str. 13-14, Janusz Stgpowski, ,,Adam
Mierostawski — odkrywca wysp na Oceanie Indyjskim”, Straz nad Wistg nr 11/1939, str. 10-11,
L(K.T.) ,,Flotylla pinska”, Zeglarz nr 2/1937, str. 3, Wtodzimierz Kosianowski, ,,Bitwa oliwska w
retrospektywie”, Zeglarz nr 60/1934, str. 167-175, Franciszek Szwoch, ,,Prawda o bitwie pod
Oliwg”, Flota Polska nr 41-42, str. 26, G.M., ,,Zwyciestwo floty polskiej nad szwedzka” Od
Naszego Morza, nr 22/1931, str. 598-607

153 Antoni Heinrich, ,,Wychowanie wodne”, Sport Wodny nr 18/1934, str. 354-355
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najwazniejsza date w odrodzonej Polsce uznano 10 lutego 1920 roku, kiedy to tzw. Blgkitna
Armia generala Hallera dotarta do Pucka i tu w symbolicznym ge$cie dokonata zaslubin Polski
z morzem.™

Jozef Haller von Hallenburg (ur. 13 sierpnia 1873 w Jurczycach,
zm. 4 czerwca 1960 w Londynie) — general broni Wojska
Polskiego, Naczelny Dowodca wszystkich Wojsk Polskich od 4
pazdziernika 1918 roku, komendant Legionow, minister bez teki w
drugim rzadzie Wiadystawa Sikorskiego w pazdzierniku 1939
roku, przewodniczacy Obywatelskiego Komitetu Wykonawczego
Obrony Panstwa w 1920 roku, dowodca Frontu Polnocnego w
czasie wojny polsko-bolszewickiej, Generalny Inspektor Armii
Ochotniczej w 1920 roku, harcmistrz, przewodniczacy ZHP,
prezes Komitetu PCK, dziatacz polityczny i spoteczny, kawaler
Orderéw: Orla Bialego i Virtuti Militari. W pazdzierniku 1919
Hallerowi  powierzono  dowodztwo Frontu  Pomorskiego,
utworzonego w celu pokojowego i planowego zajecia Pomorza,
przyznanego Polsce na mocy ustalen traktatu wersalskiego.Od
pazdziernika 1920 Haller pelit funkcje administracyjne poza
shuzba liniowa, m.in. Generalnego Inspektora Artylerii (1920—
1926) i przewodniczacego Najwyzszej Wojskowej Komisji Opiniujacej. Byt cztonkiem Rady Wojennej,
przewodniczyt Zwigzkowi Hallerczykow, a od 3 lipca 1920 do 4 lutego 1923 przewodniczyt Zwiazkowi
Harcerstwa Polskiego. Rowniez od 27 sierpnia 1920 do 31 lipca 1926 byt aktywnym dziataczem i
Prezesem Gtownego Komitetu Polskiego Czerwonego Krzyza PCK. W 1921 r. powotat do zycia Kota
Mtodziezy PCK, co dato podwaliny aktualnemu Ruchowi Mtodziezowemu PCK. Ze wzgledu na swoje
nacjonalistyczne poglady byt uwazany =za osob¢ wspolodpowiedzialng za  szerzenie
nastrojow antysemickich w Polsce, w tym m.in. za rozruchy antyzydowskie w Czgstochowie w 1919
roku, w ktorych wzieli udziat zolnierze ,.Blekitnej Armii”, a takze za wywotanie atmosfery nagonki na
prezydenta Gabriela Narutowicza, jako wybranego ,,zydowskimi” glosami. Roéwniez od 27 sierpnia 1920
do 31 lipca 1926 byl aktywnym dziataczem i Prezesem Gtéwnego Komitetu Polskiego Czerwonego
Krzyza PCK. W 1921 r. powotat do zycia Kota Mtodziezy PCK, co dato podwaliny aktualnemu Ruchowi
Mtodziezowemu PCK. Gen. Haller potepit przewrot majowy Jozefa Pitsudskiego, w wyniku czego 31
lipca 1926 zostat przeniesiony w stan spoczynku. W latach 1936—1939 byt jednym z organizatorow i
przywodcow opozycyjnego wobec sanacji Frontu Morges. 10 pazdziernika 1937 na Kongresie
Konstytucyjnym Stronnictwa Pracy zostat wybrany na stanowisko prezesa Rady Naczelnej SP.Po
upadku Francji w 1940 roku przedostat si¢ przez Hiszpani¢ i Portugalie do Wielkiej Brytanii. Tam w
latach 1940-1943 petnit funkcje Ministra O$§wiaty w Polskim Rzadzie na UchodzZstwie. Po zakonczeniu
wojny Jozef Haller zdecydowat si¢ pozosta¢ na emigracji i osiedlit si¢ na state w Wielkiej Brytanii. Zmart
w Londynie 4 czerwca 1960 w wieku 86 lat.

(Zrodto: www.wikipedia.org, data dostepu 20.10.2020 r.)

154 Btekitna Armia - polska ochotnicza formacja wojskowa okresu I wojny $wiatowej, powotana do
zycia w 1917 roku na mocy dekretu 6wczesnego prezydenta Francji Raymonda Poincaré. powstata
z Polakéw dotychezas stuzgcych w armii francuskiej. Poza tym wecielono do niej 35 000 polskich
jencoéw z armii austro-wegierskiej i niemieckiej, 22 000 polskich emigrantéw ze Stanow
Zjednoczonych oraz 300 z Brazylii. Dowodca Bigkitnej Armii byt poczatkowo francuski gen. Louis
Archinard, ktorego rok pozniej zastapit gen. Jozef Haller. Kierownictwo polityczne nad armia
sprawowat od 23 lutego 1918 roku Komitet Narodowy Polski. Na mocy uktadu z 28 pazdziernika
1918 zostata uznana samodzielna, sojuszniczg i jedyna wspotwalczacg armia polska. Wiosng 1919
roku Biekitna Armia zostata wraz z catym uzbrojeniem przetransportowana na teren nowo
powstatego panstwa polskiego. Jej liczebno§¢ w 6wczesnym czasie liczyta okoto 70 000 Zotnierzy.
Nastepnie na terenach Galicji Wschodniej brata udziat w wojnie polsko-ukrainskiej, a we wrzesniu
1919 roku zostata wigczona w sktad Wojska Polskiego. (zrodto: www.wikipedia.pl, data dostepu:
16.12.2011r.)
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Odezwa podpisana przez generata Hallera, rycina ilustrujaca poczet sztandarowy formacji oraz oryginalna kurtka
zolierza tzw. Blekitnej Armii. Ze zbioréw Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku

Data ta, stanowigca symbol przytaczenia morza do Polski, stala si¢ punktem odniesienia
dla kolejnych pokolen mtodziezy, a jej rocznicowe doroczne celebracje mialy charakter
podniostych manifestacji panstwowych o bardzo uroczystym charakterze i z udzialem
przedstawicieli najwyzszych wtadz panstwowych. Corocznie na tamach prasy relacje z tych
uroczysto$ci zajmowaly wiele miejsca i zazwyczaj mialy niezwykle podniosty charakter.
Niektore pisma (Polska na Morzu, Morze) wiasnie w lutym zwigkszaly objetos¢ aby pomiescié
wszystkie materialy propagandowo-rocznicowe zazwyczaj bogato zilustrowane materiatem
fotograficznym. Oprocz relacji z wydarzen rocznicowych publikowano takze odezwy cztonkow
wiadz panstwowych lub organizacji spotecznych, a takze podejmowane z tej okazji réznorodne
zobowigzania.

Drugim waznym przedsigwzigciem w tym nurcie byly uroczyste obchody Dnia,
Tygodnia, a nastepnie Swieta Morza, ktore aktywizowaty nie tylko mtodziez, ale w ktérym to
przedsiewzigciu odgrywata ona bardzo istotne znaczenie. Patriotyczny charakter obchodow,
apele skierowane do mlodziezy, zloty mtodych ludzi z catego kraju to najbardziej spektakularne
dziatania, ktore oczywiscie nie wyczerpywaly aktywnosci wladz na tym polu. Wiele energii
poswigcono upowszechnianiu wiedzy o morzu. Realizowano zadania r6znorodne, dopasowane
do odbiorcow zaréwno pod wzgledem wieku jak i ich percepcji. W zakresie propagandowo-
wydawniczym — miesieczny biuletyn dla pracy nauczycielskiej i miodziezy, spiewnik morski,
seria tablic okretow wojennych, statkow handlowych i szkolnych, seria odczytow, plan
perspektywiczny wybrzeza i Gdyni, inspirowanie artykutow, chwilka radiowa, konkurs na
plakat akcji letniej, na powies¢ morskq dla mtodziezy. W zakresie modelarstwa okrgtowego —W
szkotach powszechnych i Srednich — kursy dla nauczycieli robot recznych, dla studentow jako
instruktorow, modele tekturowe i inne wydawnictwa, regaty modeli plywajgcych, wytwornia
zagli i innych czeSci osprzetu modeli plywajgcych.™® Stawiano réwniez na kursy
przysposabiajace do zawodow morskich, liczono, ze masowo$¢ szkolenia, takze zeglarskiego,
rozbudzi w mtodziezy mito$¢ do morza i popchnie do pracy na morzu zastepy miodych ludzi.

155 Stanistaw Kwasniewski, ,,O dalszy program”, Morze nr 5/1937, str. 2-5
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Materiatu ludzkiego — dostarczq obozy i kursy zeglarskie — nad morzem (kota szkolne Z.H.P i
A.ZMK.) Plan i pomoc finansowg powinna zapewnic¢ Liga Morska i Kolonialna.(...) W imie
dobrze pojetego interesu ogolnego nalezy zdoby¢ sie na te, czy inne ofiary, byleby moc zapewnic
sobie ciggly dopbyw coraz wiekszej liczby miodych ludzi, ktorzy z zamilowaniem z fachowym
przygotowaniem stang przy istniejgcych juz, a ciggle niedostatecznych warsztatach pracy na
morzu, jak rowniez przy tych, ktore tworzyé bedziemy w miare, jak nasz program morski i

kolonialny stawa¢ sie bedzie rzeczywistoscig.™®

5.2. Dziatania wychowawcze Ligi Morskiej

W nurt morskiego wychowania mtodziezy wlaczyla si¢ niemal od poczatku Liga
Morska dostrzegajac w dziataniach na rzecz wychowania spoteczenstwa mozliwos$¢ realizacji
swoich celow statutowych. Liga byla zainteresowana tymi dziataniami ze wzgledu na budowe
Swojej marki i tozsamos$ci ideowej, dostrzegata w nich szanse na zaistnienie w powszechnej
$wiadomosci Polakow. Byla jednak rowniez, z punktu widzenia Owczesnych wladz,
doskonatym narzedziem do realizacji celow strategicznych, ale oczywiscie wykorzystywano w
tej mierze takze inne organizacje, gtownie ruch harcerski, a takze, cho¢ w znacznie mniejszym
stopniu, ruch akademicki. Wielkie nadzieje poktadano takze w ligowej akcji ,,obozowo-
wycieczkowej”, na ktorg sktadaty sie obozy wycieczkowo-propagandowe, obozy instruktorskie
i robotnicze, nastawione na wyszkolenie fachowe jak i na uswiadomienie ideowe o celach i
zadaniach Ligi, przeznaczone dla nauczycielstwa, ktore bedzie prowadzi¢ prace wsrod
miodziezy.™" Liga Morska z uwagi na swoj potencjat i wsparcie wtadz zyskiwata z roku na rok
na znaczeniu, przelomowym okazat si¢ jednak rok 1930. Woéwczas prezesem Zarzadu
Glownego organizacji zostat generat Gustaw Orlicz-Dreszer, bardzo sprawny organizacyjnie
dzialacz, ktory za swoj cel najwazniejszy postawit sobie liczebne powigkszenie organizacji.
Kiedy obejmowatl stanowisko, organizacja byla wprawdzie silna i miata liczne wptywy,
niemniej pozostawala struktura stosunkowo nieliczna, skupiajacg 28 tysiecy cztonkow. Kiedy
zginat w katastrofie lotniczej, latem 1936 roku, Liga liczyta ponad 400 tysiecy cztonkow i byta
drugg pod wzglgdem liczebnosci, po ruchu harcerskim, organizacja spoteczna o doskonale
zorganizowanej strukturze i zdyscyplinowanych szeregach. Wazne przy tym byto, ze jako
wpltywowy Orlicz-Dreszer zdotal zainteresowaé tematyka morska najwazniejsze osoby w
panstwie, co nastepnie przelozylo si¢ na szersze spopularyzowanie idei organizacyjnych jak tez
na zdecydowanie zwigkszone finansowanie dzialalnosci Ligi. Po $mierci Orlicz-Dreszera
szeregi Ligi jeszcze si¢ zwickszaty, aby przed wybuchem wojny osiggna¢ 1 milion cztonkdw.
Dorocznym rytualem staty si¢ wizyty przywodcow Ligi u prezydentow RP na Zamku
Krélewskim w Warszawie, ktorym nadawano niezwykle uroczysty charakter dbajac przy tym
o wilasciwe ich naglosnienie w mediach, ponadto na famach prasy Liga i jej dziatalno$¢ byty
niemal wszechobecne.

156 tamze
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[115]



5.3. Idea Dni Morza

W lipcu 1932 roku po raz pierwszy obchodzono Swicto Morza. Zorganizowane z inicjatywy
skromnego gdynskiego radnego i dziennikarza, Andrzeja Wachowiaka, zostalo bardzo
naglto$nione nie tylko na Wybrzezu, ale takze w glebi kraju, a wydzwick celebracji miat
nieskrywany propagandowy charakter.’®® Nie szczedzono $rodkow i wysitkow aby obchody
wypadly okazale. Waznym elementem kampanii bylo wiaczenie prasy do naglasniania
uroczystosci i tworzenie przychylnej atmosfery dla nowej inicjatywy. Wtadze bardzo szybko
dostrzegly potencjat tej inicjatywy i uruchomily maszyn¢ propagandowa. W przekazach
prasowych koncentrowano si¢ na znaczeniu morza dla gospodarki kraju nieobecnego na
mapie ponad wiek oraz wskazywano na brak dostepu do morza jako jedng z najwazniejszych
przyczyn upadku | Rzeczypospolitej. Materiaty miaty silne zabarwienie agitacyjne, byty
bardzo podnioste i odwotujace si¢ do emocji odbiorcy. W prasie ukazaly si¢ ptomienne apele
zachecajace do wzigcia udziatlu w uroczysto$ciach. Rodacy! Wzywamy Was wszystkich do
wziecia udziatu w tej podniostej uroczystosci! Niechaj 31 lipca pospieszq do Gdyni delegacje
i wycieczki ze wszystkich zakqtkow Rzeczypospolitej! Niechaj kazde miasto i kazda wies wysle
do Gdyni swq reprezentacje. Niechaj wszystkie organizacje i stowarzyszenia znajdg si¢ w tym
dniu nad morzem w jednym szeregu! Pokazmy Swiatu nasze przywigzanie do morza!

RODACY!
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Odezwa na Dzien Morza w 1932 roku opublikowana na tamach czasopismo Morze. Foto autora

158 (ba), ,,Pierwsze Swieto Morza w Panstwie Polskim — wielkie Swigto Morza w Gdyni”, Flota Polska nr
8/1932, str. 4
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Obchody Dni Morza w 1936 roku w Gdyni. (zrodto: Archiwum Morza)

Ztozmy dowod, ze morze uwazamy za najbardziej istotng podwaling naszej niepodlegtosci, ze
nigdy si¢ go nie wyrzekniemy niechaj ci wszyscy, ktorzy chcieliby w ten, czy w inny sposob
kwestionowa¢ nasze prawa do wybrzeza morskiego, zrozumiejq, ze jesli chodzi o MORZE, to
niema w Polsce ani partyj, ani klas, niema roznic religijnych, ani spotecznych, jest tylko jeden
wielki i zwarty narod polski, swiadomy swych zadan i swoich obowigzkéw. Niechaj cata Polska,
Jak dluga i szeroka, w dniu Swieta Morza wystgpi powaznie i godnie! Niechaj rozkolyszq sie
dzwony w swigtyniach, niechaj flagi o barwach narodowych przystrojq w tym dniu uroczystym
caty kraj, niechaj wszystkie polskie serca uderzq zgodnym rytmem o jednej godzinie. Myslg,
sercem i duszq radujmy sie dnia tego z cudu polskiej Gdyni, z bandery biato-czerwonej, krqzgcej
po wodach kuli ziemskiej.**°

Obchody Dni Morza na Wybrzezu z udzialem przedstawicieli najwyzszych wtadz panstwowych, w tym prezydenta
Ignacego Moscickiego w latach 30. XX w. (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

W kolejnych latach wiele wysitku wlozono w uroczyste celebracje Swigta Morza, ktore
nastgpnie od roku 1936 zamieniono w Tydzien Morza by ostatecznie w roku 1939, po skrdceniu
obchoddéw do pigciu dni, przyja¢ nazweg Dni Morza. Starano si¢ wywola¢ wrazenie, ze §wicto
to jest okazjg do organizowania uroczysto$ci w catym kraju, a jego centralne obchody w Gdyni
skupiajg setki tysigcy widzow przybytych specjalnie na te uroczystosci. Wydarzeniom
zwigzanym z morzem poprzez dziatania medialne nadawano charakter ogdlnokrajowy, a wiele
uroczystos$ci z morzem w tle nabierato charakteru wydarzen panstwowych dzieki obecnosci
najwazniejszych osob w kraju, z prezydentem, premierem czy cztonkami gabinetu wiacznie.
Obecnos¢ przedstawicieli witadz nadawata uroczysto$ciom wyrazisty charakter podnoszac
znaczaco ich range, co z kolei przektadato si¢ na zainteresowanie nimi prasy. Tam, gdzie media

159 (ba), Liga Morska i Kolonialna, Morze nr 7-8/1932, str. 3
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(A1 KGIBRIALNA CROMADE FUNDUSI OBROAY MORSKIE!

Plakaty wydane z okazji obchodow Dni Morza z lat 1936 i 1939 (zrédlo: strona internetowa
www.ocalicodzapomnienia.eu, data dostgpu 11.02.2013 r.)

nie podejmowaty tej tematyki, kierowano do nich apel Komitetu Wykonawczego Swigta Morza
(pis. oryg.): Niech w dzieri Swieta wszystkie dzienniki i czasopisma polskie w kraju i zagranicg
wydadzq numery poswigcone zagadnieniom Polskiego Morza (przeznaczajgc na ten cel
przynajmniej calg tytutowq strone).*®® W prasie pojawialy si¢ nawet postulaty aby — doceniajac
znaczenie corocznych obchodow §wieta na Wybrzezu i skali zaangazowania wladz i zwyktych
ludzi — uczyni¢ Dzien Morza $wigtem panstwowym. Idea ta budzita zyczliwo$¢ spoteczenstwa,
zyskata poczatkowo nawet pewne uznanie w kregach wladzy, ostatecznie jednak wycofano si¢
z tego pomyshu.’®* Podkre$lano przy tej okazji, ze na obchody Swieta Morza zjezdza do Gdyni
ponad sto tysiecy osob z catego kraju oraz ze byly to najwigksze manifestacje w odrodzonej
Polsce, jednoczace naréd wokot jasno nakreslonego problemu. Prasa chwalita sprawna
organizacj¢ masowej imprezy i wywigzywanie si¢ stuzb z zadan logistycznych, ale zarazem
wskazywano takze, ze brakuje elementu celebracji na wodzie, ze Zatoka Gdanska nie zaroita
si¢ od statkow i okretow wskutek niedostatecznej liczby jednostek mogacych sprosta¢ temu
zadaniu. Na tym tle eksponowano tym silniej koniecznos¢ rozbudowy floty pasazerskiej,
zwigkszenia dostepu do morza zwyktemu cztowiekowi z glebi Polski oraz konieczno$¢ podjecia
zmasowanej akcji informacyjnej, ktorej celem miato by¢ ksztalttowanie postaw patriotycznych.
Szczegolnie uroczysty charakter miaty obchody w 1936 roku, kiedy to zainicjowano je
na Placu Pilsudskiego w Warszawie organizujagc patriotyczna manifestacje z udziatem
przedstawicieli najwyzszych wtadz panstwowych i koscielnych. Hastem tych uroczystosci byt
slogan ,,Musimy Polske¢ dozbroi¢ na morzu”, co wpisywalo si¢ w dwczesne nastroje spoteczne.
Wowczas waznym elementem podniostej uroczystosci bylo wregczenie Mariuszowi Zaruskiemu
bandery na harcerski jacht Zawisza Czarny. Takze p6zniejsze obchody obfitowaty w donioste
wydarzenia, organizowano okolicznosciowe apele, nabozenstwa i pochody. Wtadze apelowaly
(pis. oryg.): Niech w dniu Swieta Morza odbedq sie wszedzie uroczyste masowe apele pod golem
niebem,

160 (ba), ,, Apel Komitetu Wykonawczego Swicta Morza”, Morze nr 6/1933, str. 1-3
161 (ba), ,,Swieto Morza jako $wieto panstwowe”, Flota Narodowa nr 24/1935, str. 3
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NIE DAMY ODEPCHNAC SIE OD BALTYKU! {

Grafika patriotyczna wydana z okazji Dni Morza w 1939 roku. Ze zbioréw Narodowego Muzeum
Morskiego w Gdansku

poswiecone zagadnieniom Polskiego Morza i zakoniczone manifestacyjnymi pochodami. Jezeli
gdzies zagranicq ilos¢ Polakow jest zbyt mata, by zorganizowacé manifestacje uliczng, nalezy
urzqdzi¢ akademie w salach, a pojedyncze zupetnie malte kolonje i jednostki niech na dzien

Swieta nadeslg do najblizszych polskich przedstawicieli konsularnych i dyplomatycznych wyraz
62

swych uczué zwigzanych z naszem Swietem Morza.*

W 1937 roku Dni Morza obchodzono pod hastami: ,,Chcemy silnej floty wojennej i
kolonij” oraz ,Jestesmy panstwem morskim, chcemy byé kolonialnym™®, co doskonale
ilustrowato lipca 1937 roku zorganizowano kurs szalupowy dla harcerzy, na ktory zgtosito sie
ponad trzystu chetnych z calej Polski. Zainteresowanie byto tak wielkie, Zze przerosto
oczekiwania 6wczesne nastroje wiadzy.
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Dni Morza w Gdyni w roku 1933. (zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe) oraz odezwa okolicznos$ciowa
z 1939 roku, ostatnich obchodow przed wybuchem wojny. (zrodto: Archiwum Morza)

162 (ba), ,,Apel Komitetu Wykonawczego Swicta Morza”, Morze nr 6/1933, str. 1-3
183 (ba), ,,Tydzien Morza”, Morze nr 7/1937, str. 3
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Dwa lata p6zniej, na dwa miesigce przed wybuchem wojny, wobec realnego zagrozenia
agresja Niemiec na Polske¢ i narastajacej mobilizacji Polakow, hastami obchodow byty: Nie
damy sie odepchngé od Baltyku” oraz ,,Dozbréjmy Polske na morzu”.*®* Zmieniono nieco
akcenty tych celebracji, na pierwszy plan weszly kwestie obronnosci i koniecznosci
wyposazenia marynarki wojennej w nowoczesne okrgty zdolne stawi¢ czota marynarce
hitlerowskich Niemiec.

Wiadze z duza powaga podchodzity do uroczystosci, szeroko informowaty o nich
rowniez media, zwlaszcza magazyn ,Morze”. Pismo wzi¢lo réwniez na siebie ci¢zar
przekonywania do $wigta Morza oséb nie majacych z nim stycznosci, mieszkancow z glebi
Polski, dla ktérych problematyka morska schodzita na daleki plan i ktorzy na co dzien nie mieli
stycznos$ci z tymi zagadnieniami. W ludziach na co dzien zyjacych z dala od Wybrzeza usitowano
wywota¢ emocjonalny stosunek do zagadnien zwigzanych z morzem, a dzigki wsparciu
rzadowemu organizowano wycieczki do Gdyni dla ludzi gorzej sytuowanych oraz imprezy
masowe z udziatem dziesigtek tysiecy uczestnikow. Wtadze przywiazywaty bardzo duza wage
do spraw Swigta Morza, wtorowaty im media branzowe postulujac nawet aby dzien ten stat si¢

$wietem panstwowym.

5.4. Dziatania wychowawcze ruchu harcerskiego

Osobnym zagadnieniem byly imprezy masowe organizowane przez ruch harcerski,
inicjatywy coraz chetniej podejmowane poczawszy od poczatku lat trzydziestych. Juz jednak
kilka lat wcze$niej w Warszawie organizowano doroczng Ogélnopolska Konferencje Zeglarska,
podczas ktorej prezentowano referaty zwigzane z wychowaniem morskim harcerzy. Byly to
pompatyczne ceremonie wpisujace si¢ w klimat tych lat, gdzie nie mniej wazna od tresci istotna
byta forma. Pomystodawcg i organizatorem tych imprez byt Witold Bublewski, mtody harcmistrz
i bardzo aktywny dziatacz i dziennikarz. Byly to niezwykle podnioste uroczystosci, na ktore
zapraszano aktyw organizacji aby podsumowac osiagnigcia i wyznaczy¢ nowe cele. Go$ciem
honorowym na tych spotkaniach bywat czesto general Mariusz Zaruski, ktory w srodowisku
cieszyt si¢ niekwestionowanym autorytetem i uchodzit za nieformalnego harcerskiego ruchu
wodnego. Podczas V konferencji nakre$lono strategiczne cele harcerzy na najblizsze lata. Byly
nimi masowa produkcja todzi, budowa przystani, organizacja punktow postoju zlokalizowanych
na najwazniejszych szlakach wodnych, zorganizowanie propagandowej sztafety kajakowej na
Wisle, powotanie do zycia Harcerskiego O$rodka Morskiego oraz pozyskanie $rodkow
finansowych na zakup harcerskiego zaglowca szkolnego.!®® W polowie lutego 1933 roku
zorganizowano ogolnopolski Harcerski Apel Morza, imprezg propagandowa skierowang do
harcerzy, ktorej celem byto popularyzowanie idei morza w tym srodowisku.

Organizowano réwniez obozy zeglarskie potaczone ze szkoleniem teoretycznym z
zakresu funkcjonowania gospodarki morskiej i dziatalno$ci ruchu harcerskiego za granica.

164 (ba), bez tytulu, Morze nr 6/1939, str. 3
165 (ba), ,,Swieto Morza jako $wieto panstwa”, Flota Polska nr 24/1935, str. 3
166 (ba), ,,V Konferencja Zeglarstwa Polskiego”, Sport Wodny nr 1/1933, str. 12
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Starano si¢ takze dziala¢ na rzecz bezposredniej aktywnos$ci harcerzy na wodzie.'®” W Gdyni
na poczatku organizatorow, ale przyjeto wszystkich. Byli to mltodzi ludzie nie majacy
kontaktow z woda, dla ktorych tego typu dziatania stanowily okazje do czesto pierwszego
obcowania z morzem. Ruch harcerski byt wydawca kilku znaczacych pism o tematyce wodne;j.
Jako pierwsza, bo juz w styczniu 1931 roku, zaistniata gazetka ,,Wilk Morski” wydawana przez
srodowisko poznanskie. W zatozeniu bylo miesigcznikiem, jednak w ciagu niespetna dwoch lat

Witold Bublewski (ur. 20 czerwca 1904 r. w Kamyszynie nad Wotga,
22 lipca 2007 roku w Sopocie). W Kamyszynie spedzit czesc
dziecinstwa, tam uczeszczat do gimnazjum, a od 1917 roku dziatat w
zastepie wodnym nowoutworzonej druzyny polskiej. Po $mierci
ojca, ktory podczas wojny zgingt na froncie kaukaskim, w 1919 roku
Witold Bublewski wraz z matka i trdjka rodzenstwa przedostat si¢ do
Polski. W czasie wojny polsko-bolszewickiej 1920 r., majac
szesnascie lat stuzyl w harcerskim plutonie tacznosci przy kompanii
inzynierskiej. Po powrocie do Warszawy wstapit do 39
Warszawskiej Druzyny Harcerzy — Zeglarzy i petnit w niej kolejno
funkcje zastgpowego, przybocznego i druzynowego. Bedac
instruktorem ZHP, wspottworzyt harcerska metodyke pracy w
druzynach wodnych 1 zeglarskich. Pracujac w Panstwowym
Urzedzie Wychowania Fizycznego i Przyspo- sobienia Wojskowego jako referent do spraw
wychowania morskiego i wodnego, nadzorowal Kierownictwo Harcerskich Druzyn
Zeglarskich i Lige Morskg i Kolonialng. Byt jednym z zalo-zycieli Polskiego Zwigzku
Kajakowego. Wspottworzyt Lige Morska i Rzeczna. Od 1930 r. do wybuchu wojny kierowat
specjalnoscia druzyn zeglarskich w Glownej Kwaterze ZHP. Byt komendantem
Migdzynarodowego Zlotu Skautow Wodnych w Garczynie w 1932 r. Jako Szef KHD
zainicjowat pomyst zakupu dla harcerstwa morskiego zaglowca szkolnego Zawisza Czarny. Do
wybuchu wojny pracowal nad rozbudowa harcerskiej floty. Byt zastepca oraz pozniejszym
nastepca pierwszego komandora Harcerskiego Kregu Morskiego, Mariusza Zaruskiego.
Podczas wojny zostal awansowany przez dowodce Armii Krajowej do stopnia podporucznika
Marynarki Wojennej. Noszac pseudonim Wybicki. W 1946 r. byl wieprzewodni-czacym
Zarzadu Okregu ZHP w Gdansku i inicjatorem odbudowy struktur organizacyjnych Morskiej
Choragwi Harcerek i Harcerzy. Skutecznie pracowat nad odzyskaniem harcerskich jachtow i
reaktywowaniem Harcerskiego Osrodka Morskiego w Gdyni. Z chwilg odrodzenia si¢
harcerstwa po 1956 roku zaczat propagowac¢ ide¢ pozyskania i zaadoptowania na potrzeby
harcerzy lugotrawlera Cietrzew (obecny Zawisza Czarny Il oraz budowy flotylli harcerskiej
Czerwone Zagle. W 1959 roku z bytego Harcerskiego Osrodka Morskiego w Gdyni (HOM)
utworzyl Centrum Wychowania Morskiego ZHP, ktorego komendantem spolecznym
pozostawatl do 1969 roku. Zaprojektowat bandere i proporzec wodniacki ZHP, ktore do dzi$
towarzyszg harcerzom w ich rejsach. Za swoja wieloletnig dziatalno$¢ hm. Witold Bublewski
zostat odznaczony ponad 30 odznaczeniami wojennymi i panstwowymi, migdzy innymi
Srebrnym Krzyzem Zastugi (1935), Ztotym Krzyzem Zastugi (1938), Krzyzem Walecznych
(1939), Ztotym Krzyzem z Mieczami (1944), Rozeta z Mieczami ZHP (1985), Warszawskim
Krzyzem Powstanczym (1984), Medalem za Wojng Obronna 1939 (1982), Krzyzem
Komandorskim Orderu Odrodzenia Polski i ,,Piercieniem Hallera” Ligi Morskiej (1996).
Zmart w wieku 103 lat 22 lipca 2007 roku w Sopocie, pochowany zostal na warszawskich
Powazkach.
(zrodto: wikipoedia.org, data dostepu: 14.12.2011 r.)

167 Witold Bublewski, ,, Harcerstwo wychowuje ludzi morza”, referat wygtoszony na XV Walnym
Zjezdzie ZHP w Gdyni w dn 26.05.2935, Zeglarz nr 6/1935, str. 3-5
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Jacht klasy H, zaprojektowany specjalnie dla ZHP z mys$la o masowej budowie przez druzyny zeglarskie (zrodto:
Archiwum ,,zeglarza”) oraz szkolenie morskie harcerzy. (zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

wydano zaledwie pie¢ numeréw. W Warszawie, sitami 39 Warszawskiej Zeglarskiej Druzyny
Harcerskiej, wydawano w latach 1933-39 miesigcznik O hej. Obydwa pisma taczyt bardzo
srodowiskowy charakter, poniewaz byly to w zasadzie niskonakladowe biuletyny wewngtrzne
druzyn i koncentrowaly si¢ na sprawach lokalnych $rodowisk.®

Wigkszy zasieg miaty dwie inne inicjatywy wydawnicze firmowane przez harcerstwo:
gdynski miesigcznik Wiatr od Morza ukazujacy si¢ w latach 1932-34 oraz inicjatywa zrodzona
w Katowicach, a nastgpnie rozwijana w Warszawie, miesiecznik Zeglarz bedacy poczatkowo
przez dwa lata (1934-35) dodatkiem do harcerskiego pisma Na Tropie, aby nastepnie ukazywac
si¢ do wybuchu wojny, z przerwag w roku 1938, jako niezalezny tytul. Bylto to najwazniejsze
czasopismo zeglarskie dla mtodziezy, ktore w kolejnych latach rozwijato wiele inicjatyw
adresowanych do srodowiska harcerzy. Wazng role odegrat w tym dziele Witold Bublewski,
niestrudzony dziatacz harcerski, autor wielu inicjatyw zeglarskich, ktory aczyl dziatalnosc
organizacyjna i harcerska.

W prasie dokonywano podsumowania dorobku harcerzy w kontekscie akcji letniej, a
uwage zwracala szczegotowos¢ tych podsumowan.'®® Podawano na przyktad, ze w 1935 roku
w strukturze ZHP byly 123 jednostki zeglarskie, przy czym sktadato si¢ na te liczbe 67 druzyn
1 56 zastepow. Przystani bylo wprawdzie 81, z czego tych nalezacych do harcerzy zaledwie 16,
co uznano za rezultat wysoce niesatysfakcjonujacy i postulowano potozy¢ nacisk na
zwickszenie aktywnosci w tym zakresie. Najwiecej druzyn skupiaty chorggwie pomorska,
mazowiecka i poznanska, po 8, krakowska — 6, poleska i wilenska po 5, $laska zaledwie 1.
Liczba harcerzy systematycznie rosta, zdecydowanie najwigksza ich liczba byta zarejestrowana
w chorggwi poznanskiej, a najmniejsza w wotynskiej, przy czym w liczbach bezwzglednych
wynosito to 171.385 do 2.316. Wskazywano takze, ze z roku na rok, wraz z umasowieniem
ruchu harcerskiego, wzrastata takze liczba druhéw nie umiejacych ptywac, z 729 w roku 1933

198 Zbigniew Machalinski, Czasopismiennictwo morskie II Rzeczypospolitej, Gdansk 1969, str. 156
189 R. Orzanowski, ,,Zeglarstwo w $wietle cyfr”, Zeglarz nr 2/1937, str. 8
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do 1.005 rok poézniej. Uznano to za powod do wstydu dla organizacji i polecono podjac
energiczne kroki w zakresie poprawy tego wskaznika. Sprawozdawczo$¢ byta tak rozwinieta,
ze podawano nawet wskazniki liczby harcerzy na dni obozéw i cieszono si¢ z 48-procentowego
wzrostu tzw. harcerzodnia, czyli liczby harcerzy przypadajacych na dni szkolenia. Innym
wskaznikiem stuzacym do pomiaru efektywnosci akcji letniej byl parametr specyficzny dla
organizacji jakim

System stopni zeglarskich w harcerstwie opracowany przez Witolda Bublewskiego oraz propozycje odznak stopni
zeglarskich noszonych na mundurach organizacyjnych. (zrédto: archiwum Zeglarza)

Zeglarska ksigzeczka harcerska z lat 30 (zrédto: archiwum autora)
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byt tzw. harcerzokilometr, czyli liczba pokazujaca, ile kilometrow przemierzyli na wodnych
szlakach cztonkowie zwiazku. W 1934 roku bylo to 574.097, co pokazywalo aktywno$¢ tego
srodowiska w taboru, czyli liczby jednostek; na przetomie lat 1933 i 34 ich liczba wzrosta z 860
do 1.090,

ale wyrazano rowniez niepokoj, ze ponad trzy czwarte tej liczby to kajaki. W sprawozdawczosci
funkcjonowat jeszcze wskaznik liczby kilometrow przeptynigtych w rejsach przypadajacych na
jednego harcerza, jednak miat on charakter pomocniczy. Charakterystycznym rysem
o6wczesnego ruchu harcerskiego byta proba ujgcia dziatalnosci na wodzie w ramy statystyk i
podsumowan, dokonywano licznych prob obiektywizacji niewymiernego wysitku mtodziezy i
na kanwie skomplikowanej sprawozdawczo$ci probowano zintensyfikowaé rywalizacje
pomiedzy strukturami regionalnymi w celu zwigkszenia aktywnosci i mobilizacji szeregow
organizacji. Ponadto liczby zebrane w tabele i przedstawione w sposob syntetyczny byty
wykorzystywane w roznego rodzaju naradach, posiedzeniach i zebraniach struktur harcerskich
jako dowdd rosnacej aktywnosci catego Srodowiska.

¥
i

‘]

Jeden z obozow harcerskich nad Jeziorem Narocz (zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Postulowano budoweg jachtow zaglowych jako wyzszego szczebla angazowania
mlodziezy, zarazem jednak zdawano sobie sprawe¢ ze znacznie wyzszych kosztow
wynikajacych z przygotowania sprzetu i jego pdzniejszego utrzymania. Postulowano jednak
tworzenie projektow nowoczesnych jachtow konstruowanych z mysla o mitodziezowych
zatogach, wskazywano rozwigzania organizacyjne mogace przyczyni¢ si¢ do obnizenia
kosztow poprzez duzy wktad pracy wiasnej cztonkéw druzyn. Obawiano si¢ takze, ze wzrost
naktadow na jachty zaglowe pociagnie za sobg wzrost kosztow utrzymania flotylli tychze
jednostek, co moze by¢ trudne dla struktur harcerskich borykajacych si¢ z niedostatkami
finansowymi.
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5.5. Akcja letnia i wodniackie imprezy masowe

Liga Morska bardzo aktywnie wlaczyta si¢ w dziatania na rzecz szkolenia zeglarskiego
potaczonego zazwyczaj ze szkoleniem ideologicznym. 19 czerwca 1935 r. na jeziorze Narocz
zorganizowano oboz zeglarski, ktory tak anonsowano w prasie: Zarzqd Gtowny Ligi Morskiej i
Kolonialnej organizuje w czasie tegorocznych wakacyyj letnich obéoz propagandowo-zeglarski nad
jeziorem Narocz dla czlonkow kot szkolnych Ligi Morskiej i Kolonjalnej w wieku od lat 14-tu
obojga plci. Oplata za 4-ro tygodniowy pobyt na obozie zt 45,-, za korzystanie z taboru — z7 5,-,
razem 50,- zt. Celem obozu bedzie dac uczestnikom praktyczne i teoretyczne wiadomosci z
zakresu zeglarstwa, plywania réznemi metodami i wychowanie fizyczne.*™® Celem obozoéw byla
che¢ wystania nad morze jak najwigkszej liczby cztonkéw, ale réwniez popularyzacja
wypoczynku Morze przestalo byé¢ dla tzw. szarego czlowieka ,,tabu”. Przestalo nim byc¢ i
zeglarstwo. Dla tych bowiem, ktorym spokoju nie daje szybujgcy horyzontem zagiel, Liga
zorganizowala kursy zeglarskie na jeziorach Trockich.*™

Bardzo popularnymi imprezami rekreacyjno-propagandowymi w srodowisku wodniakow
byly wioslarskie i kajakowe sptywy rzekami. 4 lipca 1926 roku z Warszawy do Gdanska ruszyta
»1 Zbiorowa Wycieczka Wioslarstwa Polskiego” impreza rekreacyjno-propagandowa, ktorej
celem byto pokazanie uczestnikom urokéw Wisly i udzial w imprezach zorganizowanych nad
morzem.*”? Liga Morska i Rzeczna podchwycita ten pomyst i 4 sierpnia 1934 roku z Warszawy
do Gdanska startuje sptyw pod hastem ,,Cala Polska do Morza” — sptyw wioslarzy, zeglarzy i
kajakowcw'™.

Start z Warszawy ,, I Zbiorowej Wycieczki WioSlarstwa Polskiego”. (zrodto: Archiwum Sportu Wodnego)

170 (ba), ,,Obdz propagandowo-zeglarski nad Jeziorem Narocz”, Szkwaf nr 4/1935, str. 2

1 (ba), ,,.Lato na wodzie i w stonicu”, Morze, nr 7/1937, str. 22-23

172 M. ,Jedziemy do Gdanska”, Sport Wodny nr 8/1926, str. 94, K. Muszalowna, ,,Pierwsza Zbiorowa
Wycieczka Wioslarstwa Polskiego”, Sport Wodny nr 12/1926, str. 163-192

173 Przez Polske do morza”, Sport Wodny nr 6/1933, str. 107, (ba), ,,Tegoroczny sptyw do morza”,
tamze, nr 9/1933, str. 163- 168, (ba), ,,Przez Polske do morza”, Od Naszego Morza nr 8/1933, str.
364-381, (ba), bez tytutu, ,,Polska na Morzu” nr 3/1934 str. 3, Wi Grzelak, Sptyw do serca Polski”,
Sport Wodny nr 3/1934, str. 54, (ba), ,,Cata Polska do morza”, Sport Wodny nr 6/1934, str. 104-105,
W1. Grzelak, Sptyw Wistg do morza”, Sport Wodny nr 14/1934, str. 263. W1. Grzelak, ,,Cata Polska
do morza”, Sport Wodny nr 15/1934, str. 283-285,

[125]



Obrady Panstwowego Urzedu Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego w sprawie akcji ,,Cata
Polska
sptywa do Morza” (zrédto: archiwum autora) oraz postdj pod Warszawa masowej imprezy wodniackiej. (zrodto:
Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Sptyw Cata Polska sptywa do Morza” przyciagnat kilkuset uczestnikéw z catego kraju. (zrédlo: Narodowe
Archiwum Cyfrowe)

Mtodziez sptyneta Wilig, Wista, Dunajcem i Warta, a sprawozdania z tych wydarzen byty
eksponowane w prasie i wzbogacone o relacje fotograficzne, co w tamtym czasie byto
rzadko$cig.!’* W kolejnym roku zorganizowano sptyw pod hastem ,,0d Baltyku do Morza
Czarnego”, a w wyprawie wzigto udzial 156 mtodych ludzi, co zostalo bardzo doktadnie
udokumentowane na famach prasy branzowej.!”® Nie stroniono takze od splywow kajakowych
o mocnym podtekscie politycznym, skierowanych gtéwnie do mtodziezy.'”® Oprocz harcerzy i
dziataczy Ligi imprezy o masowym charakterze organizowaty takze kluby wioslarskie, bardzo
popularne w dwudziestoleciu migdzywojennym.

174 (ba), ,,Cata Polska do morza”, Sport Wodny nr 6/1934, str. 6-7,

175 Stanistaw Thun, ,,Kajakami do Morza Czarnego”, Sport Wodny nr 11/1930, str. 174-176, S.K.
,.kajakami z Polski do Morza Czarnego”, Morze nr 6/1931, str. 14-15, (ba, Wtodzimierz Grzelak),
,,0d Baltyku do Morza Czarnego”, Sport Wodny nr 3/1935, str. 69, (ba, Wtodzimierz Grzelak),
,,Od Battyku do Morza Czarnego”, Sport Wodny nr 16/1935, str.307-311, J. Jungnykel, ,,Prutem
do Morza Czarnego”, Zeglarz nr 6-8/1937, str. 20

176 (ba), ,Sztafeta kajakowowa Slask-Gdynia”, Od Naszego Morza nr 6-7/1933, str. 271-307

[126]



Swieto Wisty” éciagneto na regaty todzie réznych klas, ale w tym przypadku chodzito bardziej o promocje
odpoczynku na wodzie niz wyniki sportowe. (zrodto: Archiwum Sportu Wodnego)

13 wrzesnia 1925 roku Wojskowy Klub Wodniakéw zorganizowal pierwsze Swigto
Wisty — impreze masowa majaca na celu promocje sportéw wodnych. W programie mozna byto
zobaczy¢ (pis. oryg.): regaty todzi pychowych wojsk saperskich, Yole 15 m?, Yole 20m?, Yachty
25m?, przeprawa przepisowa wojsk saperskich wyscigi todzi zaglowych wytycznych rzeki Wisty,
todzi zaglowych policji wodnej, pokaz wielkich zaglowcow Zwigzku Przemystu Wislanego, todzi
motorowych 12 KM i 10 KM, a takze todzi motorowych z motorami przyczepnemi i lodzi
policyjnych z motorami przyczepnemi.'”’

Impreza cieszyla si¢ ogromng popularnoscia wsrod widzow, totez do powtdrnej jej
organizacji doszto rok pozniej. ,,7o ma by¢ wielkq manifestacjg wszelkiego zywiotu wodnego
tak sportowego jako tez pracujgcego na wodzie bgdz dla zarobku bqdz dla przygotowania si¢
do obrony kraju” pisano przed drugg edycjg imprezy na tamach ,,Sportu Wodnego” zachecajac
do udziatu w imprezie mieszkancow stolicy.'’®

7 (ba), ,,Swie;to Wisty”, Wioslarz Polski nr 7/1925, str. 202-203
178 (ba), ,,Swieto Wisty”, Sport Wodny nr 13/1926, str. 11
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Rozdzial 6. Zeglarstwo jako instrument polityki morskiej

® cglarstwo jest niezawodnie najpiekniejszym sportem przysztosci. Zyczyéby sobie nalezato,

Zaby wlasnie ono stato si¢ kiedys sportem narodowym. Wolne od spotniatych wysitkow za
rekordami specjalistycznemi, od rozzartych ambicyj i wygorowanych pretensyj i
pseudowielkosci, od teatralno-aktorskich popisow(...) Zaden inny sport nie wspétdziata w
ksztaltowaniu tak petnego czlowieka, jak zeglarstwo, zaden nie daje mu tylu wspanialych
wrazen.'™ Te stowa opublikowane na tamach magazynu Morze staly sic mottem dla wielu
klubow zeglarskich i stowarzyszen i byly czgsto wykorzystywane jako inskrypcje na klubowych
przystaniach. Pojmowano bowiem zeglowanie nie tylko jako rekreacje i przyjemnosc, ale takze,
a moze przede wszystkim, jako element glgbokiego i wszechstronnego procesu wychowawczego
ksztattujacego mtodych ludzi w mitosci do kraju i angazujacych si¢ w dziatania na jego rzecz.
Niezmiernie czesto uwypuklano aspekt ksztaltowania charakterow milodziezy nadajac mu
przesadne, czasem wrecz mistyczne, znaczenie, ale 6wczesne widzenie rzeczywistos$ci przez
spoteczenstwo wpisywato si¢ w nastréj budowania wszystkiego od podstaw i konieczno$c¢
tworzenia na nowo wszelkich aspektow codziennoéci. Zeglarstwu nadawano szczegdlne
znaczenie nie tylko w zakresie ksztaltowania postaw 1 wyrazania pogladow, ale nawet potrafiono
dostrzec jego wptyw na wyglad zewnetrzny mtodych ludzi.

Sport zaglowy rozwinie w mlodziezy naszej typ Polaka o szerokiej klatce piersiowej i o
szerokiej duszy.(...) Chcemy stac si¢ narodem zeglarskim, ktory potrafi z dumq rozwingé swojg
bandere panstwowgq. Sport zeglarski wytworzy typ ludzi twardych, umiejqcych spojrze¢ w oczy
kazdemu niebezpieczenstwu, wytworzy odwage, smialosé, mocne nerwy.*® Takie podejscie,
kreujace rozwoj osobowosci na réwni z dbatoscia o rozwoj fizyczny, bylo zdecydowanie
odmienne od pojmowania ducha tego sportu przez ludzi o uksztaltowanych systemach
politycznych, gdzie zeglarstwo postrzegano gtownie jako sposdb zycia, pewng jego filozofie, a
zrzeszanie si¢ w klubach nie miato w istocie podtekstu politycznego czy patriotycznego, a jedynie
snobistyczno-towarzyski. Miato przy tym charakter sportu elitarnego, zamknigtego dla
postronnych, o ugruntowanych zwyczajach i tradycjach i specyficznej otoczce niedostgpnosci.

R

W okresie migdzywojennym zeglarstwu nadawano niezwykle znaczenie. (zrédto Narodowe Archiwum Cyfrowe)

179 (K.M.), bez tytutu, Morze nr 5/1928, str. 20
180 (K.M.), bez tytutu, Morze nr 5/1925, str. 16
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6.1. Przed odzyskaniem niepodlegtosci

Zeglarstwo w Polsce nie miato dtugich tradycji. Pierwsze jachty zaglowe przeznaczone
do turystyki i rekreacji pojawity si¢ na Wisle w polowie lat osiemdziesigtych XIX wieku. Na
prawie pol wieku przed odzyskaniem niepodleglosci, w Warszawie aktywnie dzialala grupa
studentow zainteresowana aktywnos$cig na wodzie. Zbudowano t6dz Wanda, ktora powstata ze
sktadek cztonkow nieformalnej maszoperii, do ktorej nalezeli: Konrad Proszynski ps.
Kazimierz Promyk, malarz Stanistaw Witkiewicz, Adam Chmielowski, pdzniejszy tworca
zakonu albertynéw, Adam Szymanski, Jozef i Kazimierz Ptawinscy, Leon Bobrowski, Lucjan
Kreczmar, Arkadiusz Putawski i Piotr Konstanty Kopczynski. £.6dZz powstata spontanicznie z
inicjatywy Proszynskiego, ktérego dziwil brak jakiegokolwiek ruchu na Wisle. Znajomi
Promyka chetnie ptywali po rzece, wkrotce tez dotaczyta do nich zatoga drugiej jednostki,
Nimfy, nalezacej do Deniszczuka i Chojnackiego. Naturalng konsekwencja spotkan powstat
projekt zatozenia towarzystwa W 1877 roku podobne stowarzyszenie zatozyli Niemcy
mieszkajacy w Warszawie, Polacy zatozyli towarzystwo jako spolke rejentalng. Proszynski
pisat na tamach wydawanej przez siebie ,,Gazety Swigtecznej” (pisownia oryginalna): ,,Dosy¢
dobrq nowing dzielimy si¢ z czytelnikami naszymi, cho¢ ona glownie mieszkancow samej
Warszawy obchodzi. Warszawianie zaczynajq powoli przyuczac sie do zabaw, ktore nie tylko
przyjemnoSé, ale i pozytek przynoszq, zwlaszcza dla mtodziezy. Niedawno zawigzato sie w
Warszawie Towarzystwo Wioslarskie, ktorego cztonkowie majq wspolne todzie na Wisle, uczg
sig dobrze plywac po wodzie, i wiostowac, a za pomocq tej przyjemnej zabawy nabierajq sity,
zrecznosci i odwagi. W tych dniach wilasnie towarzystwo to zostalo zatwierdzone przez wladze
wyzszq, a w niedziele 16 lipca, odbedzie si¢ uroczystos¢ jego poswigcenia i otwarcia. Podczas
tej uroczystosci majg sie odby¢ gonitwy na todziach i rozne inne widowiska. Towarzystwo
Wioslarskie ma juz 300 cztonkow, pickny budynek n a Wisle urzqdzony, a stuzgcy za przystan,
i kilkanascie zbudowanych todek. Jedna rzecz jest niedobra, Ze prawie wszystkie te todki
musialy by¢ sprowadzone z zagranicy, bo w kraju nie mamy dotgd zdatnych majstrow

szkutnikoéw, ktorzy by lekkie i zarazem piekne dla oka statki budowaé potrafili.”*®!

Przystan WTW w Warszawie, koniec lat 80. XIX wieku. (Zzrodto: archiwum autora)

181 Szczepan Lewicki, ,,Konrad Proszyfiski (Kazimierz Promyk)”, Wyd. Proszynski i Spotka, Warszawa
1996)
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Zeglarstwem zainteresowano si¢ rowniez w Rydze, w $rodowisku mieszkajacych tam
Polakow, ktorzy jeszcze przed rokiem 1890 nabyli jacht Trio i na nim odbywali rejsy zatokowe
startujac rowniez w lokalnych regatach. Dzigki czestym morskim wycieczkom jachtem po
burzliwym nieraz morzu dzigki kolejnym zmianom zatogi i zapraszaniu coraz to nowych kolegow,
Zeglowaé nauczyl sie spory zastep, liczqcy okoto 20 studentow.*® Z tego $rodowiska wywodzito
si¢ kilka prominentnych w p6ézniejszym okresie 0sob zwigzanych z polskim zeglarstwem, miedzy
innymi dwéch pozniejszych prezesow Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, Czestaw Petelenz oraz
Antoni Aleksandrowicz.

Pura, I'arencGeprs. JIx1iay
Riga-Hagensberg.  Yachtklub

Zanim Polska odzyskata niepodleglos¢ polscy zeglarze uprawiali ten sport w Rydze. (zrodto: archiwum autora)

Systematyczny ruch zeglarski powstal znacznie p6zniej, bo dopiero w 1917 roku w dalekim
Wiadywostoku, gdzie utworzono pierwsze druzyny harcerskie, poczatkowo o charakterze
ogolnoharcerskim, a dopiero pdozniej $cisle wodniackie, wioslarsko-zeglarskie, traktujace ten

Antoni Aleksandrowicz, ur. w 1868 r. na Podkarpaciu, zm. 1941 r.
Dziatalno$¢ zeglarska rozpoczat w Inflanckim Klubie Jachtowym w Rydze,
ktorego nastgpnie zostal komandorem. Jeszcze w Polsce, a nastepnie w
Rydze studiowal malarstwo i architekture wnetrz specjalizujac sie w
scenografii. Powrocit do kraju po wojnie 1920 roku i poswigcit si¢ tworzeniu
podstaw zeglarstwa w Polsce, poczatkowo jako konstruktor matych jachtow.
Brat udziat w opracowaniu podstawowych dokumentow umozliwiajacych
zorganizowang dziatalno$¢ zeglarska, w tym przepisoOw regatowych i statutu
PZZ7. Zaprojektowat sze$¢ konstrukcji jachtowych o charakterze metrycznym
pototwartym, co pozwalato na wprowadzanie pewnych modyfikacji innym
konstruktorom. Prowadzit kursy sedziowskie oraz wprowadzal mtodych
adeptéw w arkana sztuki projektowania jachtow. Prezes PZZ w roku 1925
oraz w latach 1929-31. Cztonek Honorowy Zwiazku od 1937 roku.

(zrodto: www.wikipedia.pl, data dostepu: 14.12.2011 r.)

o

182 Jozef Tuliszkowski, ,,Yacht Trio”, Warszawa, 1935
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rodzaj aktywnoéci jako fundament swojej dziatalno$ci®. Pierwsza zbidrka druzyny miata
miejsce 27 listopada 1917 roku. Stalo si¢ to za sprawa doktora Zygmunta Jankowskiego
przybytego z Kijowa. W nastepnym roku zastapit go, z powodu choroby, Karol Zalewski,
wkrotce zamieniony przez Jozefa Jakobkiewicza, marynarza i lekarza, ktory osiadlszy na
Sachalinie nidst pomoc polskim sierotom. Rozwijat w nich potrzebge sprawnosci fizycznej
nabywanej poprzez ptywanie i wiostowanie na szalupach, metodycznie uczyl ich takze
zeglowania wedlug programu wilasnego

Jozef  Jakobkiewicz (ur. 1892 w Permie, zm.9  lipca 1953 w Lodzi)
— polski lekarz, dziatacz spoteczny, organizator
pierwszego zeglarskiego hufca harcerzy  polskich (,,Hufiec  Syberyjski”),
wspblzatozyciel i wiceprezes Polskiego Komitetu Ratunkowego Dzieci
Dalekiego Wschodu, zatozyciel Zaktadu Wychowawczego dla Dzieci
Syberyjskich w Wejherowie. Urodzit si¢ w Permie, miescie nad Kamg. Byt
synem polskiego zestanca-Sybiraka. W Ros;ji spedzit dziecinstwo i mtodosc.
Skonczyt studia medyczne w Moskwie. Odbyt 3 lata zawodowej praktyki w
trudnych wojennych warunkach, m.in. w szpitalach polowych. Od listopada
1918 r. mieszkat we Wiadywostoku, gdzie otrzymal stanowisko naczelnego
lekarza sanitarnego. Poza praca zawodowa zajmowal si¢ dziatalno$cia
spoteczna i narodowa. Zgromadzit nad zatoka Ztoty Rog liczne polskie dzieci
— osierocone, zagubione, ubogie. Zorganizowat dla nich pierwszy polski harcerski hufiec o profilu
zeglarskim, nazwany ,,Hufcem Syberyjskim”. Od roku 1919 dziatat w Komitecie Ratunkowym Dzieci
Dalekiego Wschodu, ktory utworzyt wspodlnie z Anng Bielkiewiczowa. Byt organizatorem repatriacji
setek polskich dzieci z Wiladywostoku przez Japoni¢ i Stany Zjednoczone do wolnej Polski.
W Wejherowie zorganizowat dla tych dzieci i prowadzit Zaklad Wychowawczy dla Dzieci
Syberyjskich w Wejherowie. Po zakoniczeniu jego dziatania pracowat w Panstwowym Zakladzie
Higieny (PZH), tworzac i prowadzac w Gdyni jego filie, specjalizujaca si¢ w medycynie tropikalne;.
Jest uznawany za pioniera tej dziedziny medycyny w Polsce. W listopadzie 1939 r. przedostat si¢ do
Francji. W latach 1941 - 1945 przebywat w Grenoble, gdzie kierowat sekcja demograficzng studiow
specjalnych Polskiego Czerwonego Krzyza. Po powrocie do Polski mieszkat i pracowat w Cieplicach
Slaskich. Zmart w Lodzi 9 lipca 1953 .

(zrédto: www.wikipedia.org, data dostepu 30.08.2020 r.)

Otton (Otto) Weiland, ur w 1887 roku w Chojnicach, dziatacz zeglarski,

W mtodosci mieszkat w Niemczech i tam uczyt si¢ Zeglarstwa. W 1912

roku, jako pierwszy w Polsce, przebudowat t6dz rybacka na jacht zaglowy

stajgc sie tym Samym pierwszym prywatnym armatorem jachtu na

ziemiach polskich. Pltywal po Jeziorze Charzykowskim, szkolac

okazjonalnie takze miejscowa mtodziez. W 1919 roku skonstruowat

pierwsze ozaglowane sanie stajac si¢ pionierem sportu bojerowego.

Zaprojektowat i zbudowat bojer ludowy do szkolenia mtodziezy, nazwany

od jego nazwiska Weilandem. W 1924 roku zostat wspotzatozycielem

Polskiego Zwigzku Zeglarskiego i zostal wybrany wiceprezesem tej

organizacji. W latach trzydziestych reprezentowat Polske w Europejskiej

Unii Zeglarstwa Lodowego. Podczas wojny ukrywal sie bedac

przesladowanym przez Niemcow po tym jak nie cheial podpisaé volkslisty

uwazajac sie za Polaka. Po wojnie byl represjonowany przez wtadze PRL, odsunigto go od dziatalnosci
spolecznej nie pozwalajac zarazem na objecie stanowisk w administracji publicznej. Pracowal w
chojnickim klubie, ktérego przed wojng byt wspotwiascicielem, jako kierownik przystani, tylko na
objecie takiego stanowiska dostat zgode wtadz. W 1952 roku zostat wybrany sekretarzem na Polske
Migdzynarodowego Zwiazku Klasy ,,Latajacy Holender”. Zmart w 1966 roku.

(zr6dto: www.wikipedia.pl, data dostgpu: 14.12.2011 r.)

183

B.Krzywiec, ,,Harcerstwo polskie na Dalekim Wschodzie w latach 1917-1920”, Polska na Morzu
nr 10/1934, str. 11
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pomystu. Po odzyskaniu niepodlegtosci Jakobkiewicz objgl kierownictwo domu dla sierot w
Wejherowie, a stworzony przez niego Hufiec Syberyjski od 1923 roku organizowat
systematyczne obozy zeglarsko-wio$larskie na Potwyspie Helskim, przez ktore przewinely sie
setki mtodych ludzi, stynace z dyscypliny i klarownego systemu szkolenia: Ale nim kto Ale nim
kto wejdzie do lodzi musi plyng¢ minimum szesc¢set metrow, co daje wstep na wioslarstwo —
osiemset to juz znaczy awans na zagiel. Do zatogi yachtu zaliczonym by¢ moze ten lub ta, co
przeplynie dystans ponad tysigc metrow i sprawnie wlada wiostem.*®

Pionierem zeglarstwa i bojeréw na ziemiach polskich i jednym z jego liderow byt Otton
(Otto) Weiland, popularyzator tej dyscypliny sportu oraz animator ruchu zeglarskiego na terenie
Chojnic. Wybitna posta¢ o wielkiej charyzmie i nieprzecietnych zdolnos$ciach organizacyjnych,
wspotkreator i uczestnik wielu najwazniejszych przedwojennych wydarzen zeglarskich, miat
swietne kontakty na arenie miedzynarodowej i wykorzystywal je do promocji raczkujacego
polskiego zeglarstwa. Zbudowatl w Chojnicach przystan i hotel dla wodniakow, tworzyt miejsca
pracy dla miejscowej mtodziezy. W latach Polski Ludowej byl za swoja dziatalnosé
przesladowany i pozbawiony mozliwosci podjecia pracy, przez lata nie mogt znalezé
zatrudnienia, pracowal dorywczo, a nastgpnie zatrudniony zostat na przystani klubowe;.

6.2. Tworzenie struktur zeglarskich na terenie Polski

Najwazniejszq pracg jest rozbudzenie naszego spoteczenstwa. Nie przesadzam tu jesli nie
powiem, iz tylko wtedy staniemy si¢ narodem umiejgcym wykorzysta¢ swoj dostep do morza, gdy
calq Polske pokryje sie¢ klubow i stowarzyszen zeglarskich. Spoteczenstwo w stosunku do spraw
morskich jest bierne, znaczenie morza ocenia z punktu widzenia kgpielowego.™ (pis. oryg.) W
pelnym zaru tek$cie opublikowanym na tamach ,,Sportu Wodnego™ generat Mariusz Zaruski
apelowal o powstanie sieci kluboéw zeglarskich stanowiacych punkt wyjscia do rozwoju
zeglarstwa.

Pierwszy klub Zeglarski powstat nie w Warszawie, czy na Wybrzezu, ale w Chojnicach,
a stato sie to 18 marca'®® 1922 roku w wyniku przeksztalcenia z dziatajacego tam od kilku lat
towarzystwa sportowego.’®” Kryly sie za ta decyzja ambicje lokalnych dziataczy spotecznych,
ktérzy w transformacji swojego stowarzyszenia dostrzegali szans¢ na pozyskanie $rodkéw
finansowych od lokalnych wladz. Postacig wybijajaca si¢ wsérdd cztonkéw klubu byt Ludwik
Szwykowski, dziatacz zeglarski o ogromnej charyzmie, wyszkolony w Petersburgu, olimpijczyk
z 10 w Sztokholmie z roku 1912, podczas ktorych startowal w barwach rosyjskich. To wiasnie
Szwykowski wziat na siebie cigzar tworzenia podstaw prawnych zeglarstwa tworzac pierwsze
regulaminy, statuty i zasady funkcjonowania
klubéw oraz stowarzyszen zeglarskich, a po latach zastynat $§miatymi rejsami, odbywanymi z
dzie¢mi, todzig mieczowa po morzu, znany takze ze swej publicystycznej aktywnosci na famach
prasy zeglarskiej. Kolejnym problemem byl jednak niedostatek wyszkolonych instruktorow

184 A, Uziembto, ,,Druzyna Syberyjska”, Morze nr 8-9/1927, str. 13-14

185 Mariusz Zaruski, ,,Cele i zadania naszego sportu zeglarskiego”, Sport Wodny nr 2/1926, str. 33-34
186 Niektore zrodla podajg date 16 marca 1922 roku

187 (ba), ,,Klub Zeglarski w Chojnicach”, Sport Wodny nr 2/1935, str. 27
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mogacych szkoli¢ kolejnych chetnych. Brak kadr byt powodem mato dynamicznego rozwoju
zeglarstwa w pierwszych latach po odzyskaniu niepodlegtosci, jednak wkrétce (...) starzy
zeglarze z klubow jachtowych ryskich, leningradzkich, odeskich wtajemniczajq petng zapatu
miodziez w tajniki sztuki zeglarskiej 1%

W poczatkowym okresie II RP stosunkowo silne byto srodowisko zeglarskie w Tczewie
skupione wokot Jozefa Klejnot-Turskiego, dziatacza zeglarskiego oraz wplywowego
dziennikarza i wydawcy. Srodowisko to dziatalo wokot rozwoju tamtejszego portu i
przeksztatceniu go w port morski, co ostatecznie zakonczyto si¢ niepowodzeniem. Nie stworzono
wowczas zadnego klubu czy stowarzyszenia zeglarskiego pozostajac przy modelu armatorskim,
a wigc systemie, w ktorym klub zrzesza prywatnych wiascicieli jachtow. Po kilku miesigcach
staran i zabiegdw formalnych 27 lipca 1922 roku powstat kolejny klub - Pierwszy Klub Morski
w Gdansku, ktorego wspotzatozycielem byt wiasnie Klejnot-Turski. Miat on jednak szczegdlnie
trudng sytuacje, poniewaz oprocz braku srodkow i sprzetu borykat si¢ z niech¢tng nowym
inicjatywom biurokracja Wolnego Miasta Gdanska i byt szykanowany przez tamtejsze wladze az
do wybuchu wojny.*® Odegrat jednak ogromng role w krzewieniu zeglarstwa morskiego oraz
integracji $rodowiska Polakéw zamieszkatych w Gdansku torujac droge kolejnym tego typu
inicjatywom, ktore wkrotce ujrzaty swiatto dzienne. Takze i w tych przypadkach w pierwszych
latach dziatalnosci wykorzystywano kadry wyszkolone przez zaborcoéw, ktére wniosty do
szkolenia swoje doswiadczenia dydaktyczne i znane sobie systemy szkolenia.

Ludwik Szwykowski, ur. w 1872 r. na Krymie, z zeglarstwem
zetknat si¢ w Petersburskim Rzecznym Yacht Klubie, do ktorego
zostat przyjety w 1903 roku. W 1906 r. do spotki z baronem
Tyzenhauzenem i Francoisem Gonetem nabyt luksusowy jacht
regatowy Gaye Parisienne, ex Helen. Na tym jachcie Szwykowski
uczestniczyl w licznych regatach i wygrat kilka lokalnych,
prestizowych regat. W 1906 roku zostat przyjety w poczet cztonkow
Cesarskiego Yacht Klubu w Petersburgu. W jego barwach startowat
w Igrzyskach Olimpijskich 1912 r. w Sztokholmie, niestety bez
powodzenia, z powodu technicznej awarii jachtu. Jeszcze przed
pierwszg wojng $wiatowa wrocit do kraju. Poczatkowo wiostowat
w Wojskowym Klubie Wioslarskim, wkrotce zorganizowatl w nim
sekcje zeglarska, ktora nastgpnie przy jego udziale przeksztatca si¢ w Wojskowy Yacht Klub, a w

koncu w Oficerski Yacht Klub RP. Przyczynit si¢ tez w sposob istotny do powstania Polskiego
Zwiazku Zeglarskiego i Yacht Klubu Polski. Byt wieloletnim czlonkiem ich wtadz, w tym
prezesem PZZ w latach 1926-28 i komandorem YKP. Wielokrotnie startowat w regatach ktore tez
czesto inicjowat.

Byt prekursorem rejsow battyckich na niewielkich jachtach. Na swoim mieczowym jachcie
Doris odbyt kilka morskich rejsow z wlasnymi dzie¢mi. Stworzyt rowniez wiele regulaminow,
statutow, przepisoOw regatowych, byl takze autorem podrecznikow zeglarskich oraz artykutow
publicystycznych i fachowych. W okresie pdzniejszym przeniost sic do Wilna 1 tam
popularyzowat jachting. Zmart w 1965 roku.

(zrodto: www.wikipedia.pl, data dostepu: 14.12.2011 r.)

188 Polska na morzu, pr. zb. Gléwna Ksiegarnia Wojskowa, Warszawa, 1935 r., str. 202
189 Wt Kosianowski, ,,Klub Morski w Gdansku”, Morze nr 11/1932, str. 9-10
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powotaniu PKM. (zrédto: archiwum autora)

Przystan Polskiego Klubu Morskiego w Gdansku. (zrédto: czasopismo Zeglarz Polski)
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Od poczatku jednak zdawano sobie sprawe, ze metody nauczania adaptowane zza
granicy, gdzie funkcjonowaly w diametralnic odmiennych realiach ekonomicznych i
spotecznych, beda wymagaty radykalnych przemian, a podejmowane proby dostosowywania ich
do polskiej rzeczywistosci, beda nieudane gtownie z powodu braku tradycji. Dostrzegano
konieczno$¢ podjecia pilnych dziatan, wskazywano na niedostatek wiedzy wsrdd zeglarzy, co
moglto skutkowa¢ wypadkami. Wielokrotnie przestrzegano zeglarzy morskich przed
podejmowaniem nadmiernego ryzyka, a czynili to zazwyczaj kapitanowie o bogatym stazu i
wielkim doswiadczeniu. Otoz przede wszystkiem musimy stwierdzi¢, ze przyttaczajgca wigkszos¢
naszych zeglarzy nie posiada absolutnie Zadnego przygotowania teoretycznego. Przyczynia sig
do tego w znacznej mierze zupelny brak w jezyku polskim literatury sportowej. Niezaleznie od
wszystkiego wsrod naszych zeglarzy istnieje przekonanie o catkowitej wystarczalnosci tylko
praktycznej znajomosci zeglowania™®

Jozef Klejnot-Turski, dziatacz zeglarski, urodzit si¢ 20 czerwca 1889 r.

w Tallinie w rodzinie oficera wojsk rosyjskich. Ukonczyl gimnazjum

filologiczne w Rewlu (dzisiejszym Tallinie. Studiowal matematyke i

astronomi¢, a w 1915 r. ukonczyt Wydziat Historyczno-Filologiczny

Uniwersytetu Petersburskiego. Okres [ wojny $wiatowej spedzit w Rosji.

Byl wspotorganizatorem i nauczycielem dwoch szkot Macierzy Polskiej

w Moskwie. Zmobilizowany do wojska rosyjskiego do sierpnia 1917 r.

stuzyt w twierdzy morskiej w Sweaborg pod Piotrogrodem. Pod koniec

sierpnia 1919 r. wstapit do Wojska Polskiego w stopniu podporucznika

artylerii. Zostal skierowany do polskiej misji wojskowej, dziatajacej na

Lotwie i w Estonii. 17 czerwca 1920 r. zostal mianowany wykladowca

nowoutworzonej Panstwowej Szkoly Morskiej Tczewie, a juz latem 1920 r. podczas wojny
polsko-bolszewickiej dowodzit plutonem artylerii ciezkiej pod Zegrzem. Po przejsciu do rezerwy
w Szkole Morskiej uczyt meteorologii, oceanografii, prawa morskiego oraz jezyka niemieckiego.
Zostal wielkim or¢downikiem utworzenia portu morskiego w Tczewie. Swoje poglady
prezentowal w zatozonym przez siebie czasopismie Zeglarz Polski. Juz w 1921 r. ukazata sie jego
ksigzka pod tytutem ,,Port Rzeczypospolitej. Widoki przysztego rozwoju Gdanska, Tczewa i
Gdyni”. W pierwszych latach II Rzeczypospolitej Tczew awansowat do drugiego po Warszawie
osrodka zeglarskiego. Nic wigc dziwnego, ze 11 maja 1924 r. na zjezdzie kilku organizacji
zeglarskich w Szkole Morskiej w Tczewie powstat Polski Zwigzek Zeglarski. Jego pierwszym
prezesem zostal wlasnie Jozef Klejnot-Turski. Byt wydawca i redaktorem czasopism o tematyce
morskiej: Zeglarza Polskiego, Codziennego Kurjera Morskiego i Kurjera Morskiego
ukazujacych si¢ w latach 1922-1931. W latach trzydziestych mieszkat w Gdyni. Pracowat jako
kierownik referatu prasowego tutejszej Izby Przemystowo-Handlowej, publikowal liczne
artykuty o marynarce handlowej w biuletynie tej izby. Aktywnie dzialal w Lidze Morskiej i
Rzecznej. We wrzesniu 1939 r. na ochotnika zglosit si¢ do wojska. Walczyl do konca dziatan
Ladowej Obrony Wybrzeza na Oksywiu. Reszte wojny spedzit w oficerskich obozach jenieckich
w Prenzlau i Gross Borne. Po zakonczeniu wojny Jozef Klejnot-Turski powrécit na Wybrzeze.
Do czasu likwidacji 1zby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, w 1949 roku, pracowal w niej jako
referent dzialu morskiego. Nie byto juz dla niego miejsca na Wybrzezu w Polsce stalinowskiej.
Ostatnie lata zycia spedzit w Bydgoszczy, gdzie wobec zakazu podjecia pracy utrzymywat si¢ z
udzielania lekcji jezyka angielskiego. Po wojnie nie podjat takze dziatalno$ci na rzecz zeglarstwa.
Zmart 25 sierpnia 1958 r. w Bydgoszczy i zostal pochowany na tamtejszym cmentarzu.

(zrédto: www.wikipedia.pl, data dostepu: 14.12.2011 r.)

190 W.B-is, ,,Na marginesie naszego zeglarstwa”, Sport Wodny nr 15/1926, str. 212-213
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Do tych zagadnien wracano w p6zniejszych latach w formie opisow wypadkoéw morskich
na jachtach czy tez drukujac przestrogi zeglarskich autorytetow. Kandydatéw na zeglarzy
morskich namawiano do zrzeszania si¢ w klubach, postulowano aby zeglarstwa uczy¢ si¢ wlasnie
tam, ale poza tym doradzano takze uczenie si¢ od rybakow na co dzien obstugujacych kutry
zaglowe 1 doskonale znajacych morskie rzemiosto. Szczeg6élnie wazki material na ten temat
opublikowat Jan Fischer, armator pierwszego pod polska banderg pelnomorskiego jachtu
Carmen: Nie wychodzcie w morze bez wiedzy zeglarskiej. Moze stac sie to przyczyng wypadku a
ukazanie si¢ polskiego jachtu w obcym porcie bedzie powodem ZzZartow, jesli bedzie bez
porzgdnego osprzetu, map, i t. d. Manewry Zaglami to rzecz najwazniejsza, Na pierwszy sezon
wezZcie rybaka za nauczyciela. Nauczy was jak stawia¢ zagiel, jak cumowad, robié sploty i
wezty.(...) Wychodzenie na petne morze bez map, odpowiedniego osprzetu to kuszenie
Opatrznosci i nie powinno sie powtdrzyé. %

Szkolenie ograniczato si¢ do zajec¢ praktycznych na jachtach ze wzgledu na brak podrecznikow zeglarskich. (zrodto:
Narodowe Archiwum Cyfrowe)

KURS JAZDY POD ZAGLEM
Yacht Klub Akademickiego Zwiazku Sportowego

w Warszawie
organizuje od dnia 1 maja r. b.

Kurs prakityKi ZeglarsKiej

Nauka odbywaé sie bedzie na jolach od 5 do 30 m?
powierzchni zagla.

Wyjazdy beda sie odbywaé pod kierunkiem wy-
kwalifikowanych treneréw 2z gwarancja nauczenia.
Ilo§¢ miejsc ograniczona.

Kurs bedzie trwaé¢ okolo 2 tygodni.
Oplata wynosi zl. 20.—.

Zapisy i informaeje w sekretarjacie przystani wio-
Slarskiej A. Z. S., ul. Wioélarska 8, tel. 9-43-61 przez
caly dzien,

Prasa branzowa bardzo czesto informowata o kursach Zeglarskich organizowanych nie tylko w sezonie letnim, ale
rowniez w zimg. (zrodto: czasopismo Sport Wodny)

191 J. Fischer, ,,Wiosna w petni”, Sport Wodny nr 7/1934, str. 123
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W miare wzrostu liczebnosci wypraw morskich rosta takze liczba wypadkow morskich, o czym
szeroko informowata prasa branzowa unikajac wszelako tonu sensacyjnego, a przestrzegajac
przed zbyteczng brawurg oraz nieostroznoscig zeglarzy z niedostatecznym doswiadczeniem
morskim.!®? Podjeto zatem prace zwigzane ze stworzeniem od podstaw zasad szkolenia
zeglarskiego przystosowanego do realiow odrodzonej Polski realizowanego pod katem
oczekiwan wiadz, co znalazto odbicie takze na tamach prasy.'*® Dzialania te przyniosty efekt, ale
na ich rezultat trzeba bylo czekaé kilka lat, kiedy to wprowadzono w zycie nowe regulacje
prawne. Wlasnie prasa branzowa wzi¢la na siebie duzy ci¢zar ksztalcenia zeglarzy publikujac na
swoich tamach bardzo wiele tekstow o charakterze poradnikowym dotyczgcym zaré6wno obstugi
jachtu jak tez i jego podstaw teoretycznych. Publikowano artykuty dos§wiadczonych zeglarzy, ale
tez zapraszano na tamy teoretykow i czynnych zawodnikéw regatowych. Artykuty czesto
koncentrowaty si¢ na obstudze jachtéw turystycznych, bo zeglowanie na nich dotyczyto
najwigkszej liczby zainteresowanych i budzily najwigksze zainteresowanie czytelnikow.%
Okazjonalnie jednak drukowano takze artykuly dedykowane bardziej zaawansowanym
odbiorcom i poswigcone zeglowaniu na jachtach regatowych, ich doskonaleniu, trymowaniu,
pokazywano nowe rozwigzania taktyczne stosowane w regatach oraz dzielono sig
doswiadczeniami.'%

192 Szczegolnie obfitujacy w wypadki morskie byt rok 1933. W lipcu jacht Orion zlamal maszt i
nastgpnie zatonat, Temida Il sztormowata na dryfkotwie w silnym sztormie tracgc cze$¢ zagli, na
Mohorcie dowodzonym przez Mariusza Zaruskiego zerwato si¢ pig¢ want, a jacht udato sig
uratowac¢ tylko dzieki duzemu doswiadczeniu kapitana i sprawnemu manewrowi. Jacht Halina
wyrzucony z Pilawy przez tamtejsze stuzby graniczne dostat si¢ w silny sztorm i stracit czgs¢
takielunku, a Nike, nowy jacht zakupiony w Szwecji, wszed! na skaly w pierwszym rejsie wskutek
btedoéw niedoswiadczonej zatogi. Swarozyc zostat wyrzucony na plazg Prus Wschodnich przez
sztormowy wiatr wskutek czego zniszczony zostat duzy fragment poszycia. (,,Bilans roku na
morzu”, Sport Wodny nr 2/1934, str. 26-27,
193 (JKT), ,.Sport zaglowy i motorowy” Zeglarz Polski, (ba), ,,O program zeglarstwa”, Sport Wodny nr
18/1933, str. 354-355
194 (ba), O zaglach mniejszych statkéw i todzi”, Zeglarz Polski nr 5/1922, str. 72-73, (ba), ,Projekt drogi
wodnej Slqsk Gdansk”, Zeglarz Polski nr 5/1922, str. 74, (ba), ,,PrOJekt drogi wodnej Slqsk -
Gdansk”, Zeglarz Polski nr 5/1922, str. 7, (ba), ,,Projekt drogi wodnej Slask — Gdansk”, Zeglarz
Polski nr 5/1922, str. 74, Adam Wolff, ,,Jak budowa¢ zaglowki” Sport Wodny nr 1/1928, str. 6-7,
Jozef Klejnot-Turski, ,,Jacht kragzowniczy”, Sport Wodny nr 2/28, str. 3, (ba), ,,Locja” , Sport Wodny
nr 6/1928, str. 61, Jozef Klejnot-Turski, ,,Zeglarstwo sportowo-morskie”, Sport Wodny nr 9-10/1928,
str. 121, Jozef Klejnot —Turski, ,,Jak zeglowa¢ na Wisle”, Sport Wodny nr 21/1928, str. 226-227,
Jozef Klejnot-Turski, ,,Nowe typy ozaglenia yachtowego” Zeglarz Polski nr 27/1927, str. 225,
Observer, ,,Marconi czy gafel”, Sport Wodny nr 20/1935, str. 386, Jozef Gatazka, ,,Mechanika jachtu
zaglowego”, Sport Wodny nr 21/1936, str. 404-407, Wojciech Styputa, Uszkodzenia steru i
oporzadzanie sterow awaryjnych”, Sport Wodny nr 7/1937, str. 100-101, Wojciech Styputa,
,Naprawianie uszkodzen olinowania i ozaglowania”, Sport Wodny nr 10/1937, str. 151-153, Wojciech
Atyputa, ,,Uszkodzenia omasztowania”, Sport Wodny nr 11/1937, str. 107-110, , Wojciech Styputa,
,»Pozar na jachcie”, Sport Wodny nr 18/1937, str. 280-282, Wojciech Stypula, ,,Tory przysztego
budownictwa jachtowego™, 20/1937, str. 306-310, Bogustaw Kalinski, ,,Kilka stéw o lawirowaniu”,
Sport Wodny nr 22/1937, str. 347-349, (ba), ,,Jola sko$nodenna”, Sport Wodny nr 16/1939, str. 300-
302

195 1. (Ludwik) Szwykowski, ,,Prawo drogi wodnej”, Sport Wodny nr 5/1926, str. 142-145, L. (Ludwik)
Szwykowski, ,,Technika regatowa”, Sport Wodny nr 1/1926, str. 9-12, kontynuacja w kolejnych
numerach: nr 2/1926, str. 22-23, nr 3/1926, str. 93-94, nr 5/1926, str. 65-66, (ba), ,,Troche z historii
zeglarstwa sportowego”, Sport Wodny, nr 4/1929, str. 59-62, (ba), ,,Zeglarstwo sportowe”, Sport
Wodny nr 15/1930, str. 303-304, Czestaw Biatkowski, ,,Z praktyki regatowej”, Sport Wodny nr
20/1937, str. 310-312, (ba), ,,Regaty a budownictwo jachtowe”, Sport Wodny nr 22/1937, str. 343-
344
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Siedziba i budynek Oficerskiego Yacht Klubu w Warszawie, najwigkszego klubu w Polsce.
(zroédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Rok 1924 byt szczegolnie wazny dla polskiego zeglarstwa. Oprocz utworzenia Polskiego
Zwigzku Zeglarskiego powstat takze Yacht Klub Polski (YKP), elitarna i bardzo wptywowa
organizacja zeglarska, ktorej pierwszym prezesem zostal wybrany byly adiutant prezydenta
Wojciechowskiego, general Mariusz Zaruski. Cztowiek kojarzony dotad z tworzeniem szlakow
tatrzanskich oraz podwalin ratownictwa gorskiego stat si¢ postacig niezwykle popularng takze w
kregach zeglarskich. Swoja dziatalnos$cia bardzo duzo wnidst do popularyzacji zeglarstwa oraz
do zeglarskiego dziennikarstwa. Byl niezwykle aktywny jako zeglarz, promotor zeglarstwa oraz
tworca systemu szkolenia mtodziezy. Jego mysl Nie po to marziem i moklem na poktadach
Jjachtow, aby zrobi¢ z was sportowcow, ale by ksztattowac¢ wasze charaktery... najpetniej oddaje
program jego spotecznej pracy na rzecz zeglarstwa.

Zaruski sformulowal takze w sposob inspirujacy swych uczniow istot¢ szkolenia
zeglarskiego, do ktorego to stwierdzenia wielokrotnie odwolywano si¢ w nauczaniu zeglarstwa
przed wojna. Jachting wspélczesny w najglebszych swych zatozeniach jest tesknotg czlowieka do
czegos lepszego, a nieznanego, do horyzontow szerokich, a tajemnych; jest zarazem zqdzq walki

bezkrwawej, w ktorej groznym przeciwnikiem czlowieka jest on sam we wlasnej osobie, a zywiot
196

rozhukany jest tylko trenerem i zarazem narzedziem walki.

Lista cztonkow-zatozycieli Yacht Klubu Polski. (Zzrodto: czasopismo Sport Wodny)
YKP, bo takim skrétem operowano, wywart wielki wplyw na budowanie podwalin

19 polska na morzu, pr. zb., Gléwna Ksiggarnia Wojskowa, Warszawa, 1935 r., str. 201
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zeglarstwa w Polsce i ksztaltowanie w spoleczenstwie jego pozytywnego wizerunku. W
pozniejszych latach tworzono liczne oddzialy terenowe tworzac zwartg strukture, niezwykle
zdyscyplinowang 1 zhierarchizowana, ktora stata si¢ przeciwwaga dla bardzo silnych
stowarzyszen 1 klubow wioslarskich. Oprocz klubéw o charakterze otwartym, jak Yacht Klub
Polski czy tez sekcji Akademickiego Zwigzku Morskiego, tworzono hermetyczne kluby
zrzeszajace wojskowych, co wpisywato si¢ Owczesng strategi¢c wladz. Kluby te byly aktywnie
dotowane przez wadze dzigki czemu dostawaty duzo sprzetu ptywajacego, a ich zadaniem byta
nie tylko popularyzacja sportow wodnych, ale réwniez integracja srodowiska wokol celow
waznych dla 6wczesnej wladzy.

6.3. Proby unifikacji nazewnictwa morskiego

Waznym aspektem w dziedzinie zeglarstwa stata si¢ proba ujednolicenia nazewnictwa,
ktore w czasach zaborow rozwijato si¢ w sposob zupehnie nickontrolowany i stanowito zlepek
wyrazen z jezykow niemieckiego, rosyjskiego oraz niderlandzkiego, tworzonych czesto odrebnie
1 niezaleznie na terenach zaborow, a przy tym wszystkim czesto powstawato w sposob tylez
spontaniczny, co nickonsekwentny. Wagg tej sprawy, i rodzaca si¢ konieczno$¢ dokonania
gruntownych zmian, dostrzezono juz w 1921 roku, kiedy to na tamach ,.Bandery Polskiej”
opublikowano pierwszy artykut na ten temat.’® Obecny stan stownictwa morskiego w tej
dziedzinie jest daleki od pojecia jednolitosci okreslen stownych, a w codziennej praktyce oznacza
to brak wspélnego jezyka, nawet posréd tej nielicznej rzeszy ,, pracownikéw morza” ** Problem
nie dotyczyt tylko marynarzy, ale dotykat réwniez zeglarzy, ktorzy nie mieli swojego stownictwa
bazujac na tradycyjnym, zapozyczonym gléwnie z rosyjskiego i niemieckiego, co bylo
postrzegane jako jeden z czynnikow hamujacych rozwdj zeglarstwa.

Frace komisii lzyiowsi L 1P

Na naradzie w sprawie slownictwa wyloniona zo-
stala komisia w nastepujacym skladzie: Przewodnicza-
cy prof. Ao A, Kryiiski; od Dep. Spr. Morsk. kom. por.
Frankowski i kpt. Hubert, od Szkoly Morskiej kom.
ppor. Garnuszewski i J. Klejnot-Turski, od budownictwa
wodnego dyt. inz, Puciata i inz. Szachtmajer, W pra-
cach komisii réwniez przyjal udzial pplk. Marjusz Za-
ruski, autor znanej ksiazki o zegludze. Prace komisi
ieszeze nie sa ukoficzone,

Notka prasowa na temat powotania Komisji Jezykowej oraz jedno z jej posiedzen. (2rédto: czasopismo Zeglarz
Polski)

197 (ba), ,,Polskie stownictwo zeglarskie”, Bandera Polska nr 3-4/1921, str. 106-113, ,,0 droge rozwoju
stownictwa morskiego”, Morze nr 5/1925, str. 16
198 (ba), ,,Polski stownik morski”, Przeglgd Morski nr 78/1936, str. 687-691
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Na czoto calego szeregu spraw do wykonania wysuwa si¢ stworzenie polskiego stownika
zeglarskiego, opracowanie przepisow o budowie jachtow i todzi Zaglowych i wreszcie
rozbudowania wsrod naszego spoleczenstwa zamilowania do zeglarstwa.® Prace nad
stworzeniem stownika terminologicznego nabraty tempa rok pdzniej, kiedy to przy Lidze Zeglugi
Polskiej powotano komisje jezykowa, ktorej zadaniem bylo opracowanie polskich
odpowiednikéw terminéw morskich i zeglarskich. W sktad komisji weszli nie tylko
przedstawiciele szkolnictwa morskiego, ale takze praktycy, marynarze i zeglarze. A. Krynski
zostal przewodniczacym, a wsrdd czionkoéw znalezli si¢: komandor podporucznik Stefan
Frankowski i kapitan Witold Hubert reprezentujacy Departament Spraw Morskich, komandor
podporucznik Antoni Garnuszewski i Jozef Klejnot-Turski reprezentujacy Szkote Morska, nie
tylko. Puciata i nie tylko. Szachtmajer reprezentujacy budownictwo wodne oraz podputkownik
Mariusz Zaruski, jako autor pierwszego stownika zeglarskiego. 2°

Frace komis'i j2zykowei L. Z -P.

Na naradzie 'w sprawie slownictwa wyloniona zo-
stala komisja w nastepuiacym sklfadzie: Przewodnicza-
cy prof. A. A. Krynski; od Dep. Spr. Morsk. kom. por.
Frankowski, i kpt. Hubert, od Szkoly Morskiej kom.
ppor. Garnuszewski i J. Kleinot-Turski, od budownictwa
wodnego dyt. inz. Puciata i inz. Szachtmajer. W pra-
cach komisji rowniez przyijal udzial pplk. Marjusz Za-
ruski, autor znanej ksiazki o zegludze. Prace komisii
jeszcze nie sa uko-ﬁczone.

Notka prasowa na temat powotania Komisji Jezykowej zamieszczona w czasopi$mie Zeglarz Polski

Nazwy 2agll uchwolone przez Romisfe Jezykown L. 1. B, na praykiudzie harky
(takie oinglenie ma okret Szkolny ,Lwow")

A — maszt praedni

B« maszt (déwny

C — maszt rogowy

D — oicied

& — ,przedni’ (2agiel)

2, — ,przedni staly" (2agiel)
2 - ,przedni ruchomy”
& — przedni wysoki"
4, — uprzedni maly"

B — glowny"

b, — ,glowny staly"

b, — .gloway ruchomy”
b — gloway wysoki"
b — gléwny maly"

f — wiazak przedni

& — dzidbak

h — praeddzidbak

A aa, | Previamkd
P — wroma

K&ﬂc&,wkiwyméwdlnilﬂhl.gh.minyaai;.i,od ;
: R et  od poczatkowo uchwalonych (patrz Nr. 1 Zeglarza) a to na skutek
propozycii jednego 2 poiniej praybylych do skdadu Komisi jej cetonksw, ptk, Zaruskiego, z kidra Komisia sis zgodia.

Jedna z propozycji Komisji Jezykowej dotyczaca nazewnictwa elementow zaglowca zamieszczona
na tamach czasopisma Zeglarz Polski

19 (W.B-is), ,,Twoérzmy jachting polski”, Wioslarz Polski nr 1/1925, str. 4-5
20 (ba), ,,Prace komisji jezykowej L.Z. P.” , Zeglarz Polski nr 1/1922, str. 12
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Zaruski wspominat po latach swa prace nad stownikiem: Gdy pisatem t¢ ksigzke — przed wojng
— nie przewidywatem, ze bedq mogli jg czytac nie tylko ludzie w ogole czytajqcy ksiqzki, lecz
takze — na polskich okretach marynarze polscy!(...) W opracowaniu ksigzki niniejszej, jak
rowniez innych swoich wydawnictw tyczgcych si¢ morza, natkngtem sie na wstepie na trudnosci
zasadnicze, polegajgce na zupelnym niemal braku polskiej terminologii Zeglarskiej.
Poszukiwania w literaturze polskiej, poczgwszy od ,,Flisa” Klonowicza, encyklopediach,
stownikach, i t. p. daly bardzo znikome i dorywcze wyniki. Zmuszony bylem do opracowania na
wlasng reke polskiego stownictwa zeglarskiego. Staly przede mng otworem dwie drogi: albo
spolszczy¢  cudzoziemskie nazwy, albo zaimprowizowac zupetnie nowe, czysto polskie
stownictwo. Po gruntownej rozwadze i listownem omowieniu przedmiotu z wyksztalconymi
marynarzami Polakami, wybratem pierwszq.** W dalszej czesci wywodéw Zaruski
prezentowat stanowisko, ze najwigksza trudno$¢ napotkal w kwestiach zupetnego zaniku
stownictwa morskiego wskutek kilkusetletniego braku dostepu do morza i wynikajacego stad
braku morskich tradycji w Polsce. Opracowujgc swoje stownictwo, rozumiatem wowczas, iz
pisze o gatezi wiedzy dla nas obumartej, ktora nie ma widokow nowego zycia i rozwoju.
Narzucenie przeto przemocq niejako paru tysiecy najbardziej nawet umiejetnie tworzonych
wyrazow polskich moglo byto mie¢ wytgcznie akademickie znaczenie, powiem wigecej nawet —
bytoby walkq z wiatrakami. Narod zyjgcy bytby ich nie przyjgl.(...) Twierdze, iz czysto polskie
stownictwo na miedzynarodowym szlaku morskim si¢ nie utrzyma. Nie wytrzyma
wspotzawodnictwa ze starem rozgalezionem stownictwem holendersko-niemieckiem.2%? (pis.
oryg.) Jeszcze zima 1922 roku przedstawiono pierwsze wyniki prac komisji koncentrujgc si¢ na
trudnosciach wynikajacych z adaptacji slownictwa holenderskiego i niemieckiego do
zeglarstwa. Akcentowano, ze sprawom omasztowania i ozaglowania poswigecono w catosci dwa
posiedzenia komisji podkreslajac ztozono$¢ materii i1 stopien skomplikowania tych
zagadnien.”® Terminologia przyjeta przez komisje w przysziosci zostata niemal catkowicie
odrzucona przez $rodowisko zeglarskie, jako ze jej propozycje sztucznego thumaczenia
skrotowych terminéw poprzez zastosowanie opisowego jezyka spowodowaly $mieszno$¢ i
niewygode wielu terminow w praktycznym uzyciu. Wywotato to spor i diugie dysputy
znajdujace odzwierciedlenie na tamach prasy branzowej o celowos¢ stosowania sztywnych
regut polegajacych na mechanicznym zastgpowaniu powszechnie stosowanego na morzu
jezyka na rzecz sztucznie wymyslonego, ale catkowicie pozbawionego walorow skrétowosci i
komunikatywnosci jezyka ludzi morza. Temat ten wielokrotnie wracat az do wybuchu wojny,
a prace nad stownikiem nie zostaly ukonczone. Spowodowalo to sytuacje, w ktorej prace
komisji postepowaly w coraz wigkszym oderwaniu od rzeczywistosci, co nie sprzyjato dobrej
atmosferze i wynikom, do ktorych ta praca miata prowadzi¢. Wielokrotnie krytykowana za swa
opieszatos¢ i brak spojnej wizji komisja, po kolejnych reorganizacjach, kontynuowata prace
nad uporzadkowaniem terminologii morskiej i1 zeglarskiej. W pozniejszym okresie powstata
Morska Komisja Terminologiczna, uznano bowiem, ze unifikacja nie moze poprzestawac tylko
na zeglarstwie skoro nadania nowego porzadku wymagaty wszystkie sprawy zwigzane z
morzem i gospodarka morska. Cel pracy komisji — powstanie stownika morskiego, zostat
precyzyjnie opisany na tamach ,,Przegladu Morskiego”: Celem stownika morskiego bylo
wiasnie usuniecie wyrabiajqcej si¢ niestety ,,.gwary Zeglarskiej”, tak jak istnieje ,,gwara

201 Mariusz Zaruski, ,,Co czyta¢?”, Od Naszego Morza nr 23/1931, str. 644-647
202 tamze
203 (ba) ,,Wyrazy polskie przyjete dla omasztowania okretow”, Zeglarz Polski nr 1/1922, str. 12-13
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rzemiesSlnicza”, obie przewaznie pochodzenia niemieckiego. Nie mozna zatem zgodzi¢ si¢ na
wprowadzenie tego Zargonu do naszego jezyka, tembardziej, gdy on sam gwattem sie weiska®™
(pis. oryg.) Dziatania komisji wywotywaly wiele kontrowersji, gtéwnie z uwagi na bardzo
powolne tempo prac, brak konsekwencji w propozycjach sktadanych przez komisje i nieco
schematyczne spolszczanie wigkszosci termindw, co kldcito sie z przyjetym juz porzadkiem i
tradycja. Przyktadami szczegolnie wyszydzanymi przez pras¢ za niezyciowos¢ byly najasnica
lub $wietlak jako polska wersja reflektora, nurkowiec jako okret podwodny czy

- 13 —

Mal-

Masthummer. wsporniki slodta marsowego — Masthak-
ken, glowica maszin — Masttop. szezyt masztu — Flag
gentopp, obcisk masztowy — Masthand, rekaw maszto-
Masthkragen.wzmacniacze pravmasztowe — Mast-

wy — enes Tau; nica, cu-
fischungen, maszt zapasowy — Reservemast, maszt mowa (1na) — Trosse; hol, holownica — Schiebptan: &
przygodny — Notmast, drzewce bandery Flaggen- cuma — Vertdungstau, procéwka — Warfleine; ohgkg' ¥
stock, drzewce czolowe — Goschstock, rozpinacz — — Beschiagleine: grazowka — Lotleine: mt&wh =

Spriet, kleszeze (tramn) — Klaue eines Bawmes, listew-
ka trokowa — Refiklampe, jabtko — Flaggenknopi.
Zagiel poprzeczny — Raascgel: Zagiel ukofny —
Gaffelsegel: 2agiel wiazowy — Stagsegel: Zagle prze-
dnie — Vordersegel; zagle wélednle — Achtersegel; Za-
zle dolne — Untersegel; zagle gérne — Obcrsegel: lek-
kie 2agle — Beisegel: wiezel — Vorstenge(n) Stagsel;
przedni wiezel — (B)innenkliiver; dziébel —- Aussen-
Kliver, grosse Kliiver; przeddziobel Vorbramstagse-
gel. Aussenklilver,
Dia 2agli poprzecznych i ukodnych komisia uznala
za mozliwe, a nawet wskazane stosowaé jedynie przy-
miotnik, opuszczalac rzeczownik, ktéry podany jest w
nawiasie. W ten spos6b dla komend zaglowych nazwa
kazdego zagla sklada sk z jednego lub najwylej dwu
przymiotnikéw. Przymiotniki te obrane sa w do$¢ Sci-
slym zwiazku ze slownictwem Zeglujacych oddawna
nacyl, ale z konieczno$cl, co do budowy stéow, n'e mala
te ostatnie nic wspoinego z wyrazami niemieckiem:
(précz wyrazu marsel, gdyz pozostawiony jest tez |
mars), ktére zadna miara ni¢ moga byé przyswojone
iezykowi poiskiemu,
Mamy wiec: 2agiel przedni, Fock: Zag'el gléwny —
Grosssegel: krzy2owy — Kreuzsegel: marsel podwoj-
ny — dopelte Marssegel; (marsel) staly — Untermars-
segel 1 (marsel) ruchomy — Obermarssegel, a wedlug
masztéw: (marsel) przedni staty — Voruntermarssegel;
(marsel) przedni ruchomy — Vorobermarssegel i odpo-
wiednio: gléwny staly — Grossuntermarssegel 1 glowny
ruch bermarssegel; (zagiel) wysokl —
niem. Bramsegel, na poszczegGinych masztach z dodat-
kiem .przedni®, . glowny”, JKrayzowy". (Zagicl maty —
Reuel, Oberbramsegel; przedni maly — Vorreuel; gld-
wny maly — Grossreuel. — Komisia uznala, iz nic na
czasie jeszeze wprowadzaé polskie wyrazy dla Ober-
hramsegel statkdw pelnozaglowych, ktore znaia | Reuel
(z ang. royal) i Scheisegel (z ang, sky sail) ponad Ober-
bramsegel; wyrazy si¢ zmaida jak up. (Zagiel) szezy-

* towy dla Skysail. dla Oberbramsegel nadawathy sie
albo _Jatawiec”, albo ,.wysoki ruchemy". Jest to jednak
niepilne, gdy2 nie predko takie okrety mie¢ bedz'emy:
na barkach, brygach, barkentynach, briguntynach Zagle
ponad wysokiemi naZywaé nalezy malemi,

(Zagiel) rogowy — Besan(segel); wrona — Gafiel-
topsegel: przewiezel wszelki Stagsegel, Iub Sten-
gestagsegel, rozpinany w linli poosiowej migdzy masz-
tami; boczn’k — Leesegel: burznik — Sturmsegel

— Gr

Wyrazy dia lin przyjete przez komisie jezykowa L. Z. P.

— Linosprzet — Takelage, linosprzet przygodny —
Nottakelage, wiazania przednie — Vorgeschirr, wiaza-
nia stale — stehendes Tauwerk (Gut), winzane szezy-
towe — Flechting: Karnaty — Waunten, Karnaty dolne
— Unterwanten, karnaty marsowe — Marswanten, kar-
naty szezytowe — Bramwanten podkarnaty — Pittings-
wanten.

— Wiaz — Stag; wiaz oéclenia — Bugstaz, rozpi-
nak — Leiter, f.; podwiazy — Wasserstagen; bokowni-
¢a — Pardune; wazalk — Toppenant; drabki — Webe-
leinen.

Linosprzet ruchomy, 1. bezacy — laufendes Tau-
werk: clag — Hals, podciagacz — Drehreep, bulina —
Bulin, Bule'ne; bras — Brasse: trzymak — Bullentau. Do
wyrazow —Fall | Niederholer zadawalniajacych polskich
slow jeszoze nie znalez ono,

Lina — Tau; linka — Leine; 'na kablowego skre-
tn — Kabelwels geschlagenes Tau; lina cumowego skre-
ty — trosswelse geschlogenes Tau; linn konopoa —

Pierwsze propozycje przyjecia nazewnictwa morskiego opracowane przez Komisje Jezykowa, a

Hanftau; fina stalowa — Stahld : tykowa

l!.m(m}l; IlnaLkarulov;:zo skreturﬁ“:hlt:'else lw.:hh-
genes lau: L prawos) - H
B etna — rechisgeschlagenes Tau;

czna — Handlotleine: grazéwka — Tieflot~
feine: marlinka — Marling, Marle:rﬁo:u:oo:r:rm m
ka — Hilss ng; I'na drabkowa — Webeletne; nic Zaglo-
wa — Segelgarn; petlica — ; opaska — Beklei-
dung; plaszczka — Platting;  dusza — Herz, Seele:
skretka — Tauducht; wi¢ — Kabelgarn, zwéj — Bucht:
nrzec:wy: h—nkl‘asclmnz:szku. oplotka — B‘ndnl:
przechwy owy — Mausing; - .
i A4 y sing: ogon Hundspiinte,

Nazwy wezléw marynarskich, uchwalone przez Komi-
sie jezykowa L. Z. P.

Uczep — halber Stek, h. Stick: ucze Wi —
zwei haibe Steken (Stiche); wezel drzw:ym:’ fuhﬁfm.
stek, Z mmerstich, Balkenstich, austr, Fischerstich: we-
zel drabkowy — Webleinstek, Webeleinenstich; w, drab
kowy podwoiny — doppelter Webeleinenstich; w. 6sem-
kowy, 6semka — Achterstick, Acht; zacisk rybacki —
Kneifstich; wezel babi — falscher Stich: wezel troko-
wy — Refistich; wezel skrzyzowany, wezel plaski —
Kreuzknoten, Heling, Trossenstich, austr, Plattstich;
wezel hakowy — Hakenschlag, Nackenschlag, Hollin-
der; w. hakowy podwéiny — doppelter Hakenschlag;
w. hakowy zewnetrzny — der Schlag iiber den Haken;
wezel petlowy — Piahistich, Leibstich, einfacher Leib-
stek, Lurke; w. petlowy podwéiny — doppelter Plahl-
stek, dop. Leibstich: w. petlowy bez korica — der dop-
peltzepartete Lebstich: wezel zsuwany — Jungierstich;

w. zsuwany z uwlazana petla — der laufende Leibstich;

wezel szezytowy — Leesegelfalistich: w, w

wy — Gaffelst.ch; weze! diugi — Trompetenstich, lan-

ge Trompete: kocia lapa — Katzenpiote, kurze Trom-

pete; wezel trojoczny — Nothstich: wezel zatrzymowy
~ Stopperstich: weze! grazowy — Lotleinenstich; we-

zel ozzkowy — Klinsch: uczep oplotkowy — Maristich,

&lnr!scm;m: wezel wiclowy — Kabelgarnstich: supet —
noten.

Linje dnicze dia k i ow na redzie
przed Nowym Portem, obliczone na 12 lat. :
Obecne zboczen'c nmgncu'cz'nc.fobhczonc z wigkszej
ilodci okredlen w Brzeinie, Westerplatte, }\’Islou}!d_u.
Nowym Porcie i Wrzeszczu wynosi —4°45 dla unjéeia
Wisly w pakdzierniku 1921. Roczne zmmejszenie 2a-
chodniego zboczenia wynosi oka[? lo m{nlg.‘i‘::klu:‘eg
czego w r. 1933 zboczenie wynosifoby micco wiect
o caly stopicdi mniei. Jednak n:qdﬂkyladnoécx do i‘ sto-
pria w przyicte] dla zboczenia liczble sa dopuszcralne,
gdyz pokrywala si¢ catkowicie fanemi bledami. Dlate-
%o tez zasadniczo wytknicto linje w przypusz:z_enm. ‘2:_
driata zboczenie roku 1927-go, Jako ndmcxahuel o nk:
wicce) o % stopnia od zboczen 1921 1 1933, Kieru!
wice odpowiadalace z wystarczafaca dokladno$cia obec-
nym kardynalnym punktom magnetycznym, (nbe' gw;
graficzny swdziwym( sa wytkalete nastepuigcem
przedimiotami 2 P
Kierunck N—S, dany jest prosta, prac cdz:ll
latarnie morska 1 w.sclndv;“m molo w praezorze 7 ko=
a cokrownia w Nowymporce,
"“"L'“Klrggn;k E:W‘ daje si¢ przezorem wiely will
Hochwasser™ | Domu Kuracynezo w Gletkowie.
(erunek NE—SW stanowi przezor latarni mor-
<kiel ma wschodaim molo, a specialnego, na rogll .z
keztalcle karowego ocaka s(?{awicul znaku bialego, 2z
acel i¢ przed lasem w Brzeznie.
d‘liilﬂ;e};n:k SE—SW danem jest przezorem wk i
morskiei na wschodnim molo, a takicgod bialego karo-

zamieszczone na tamach czasopisma Zeglarz Polski

204 Bolestaw Slaski, ,,W sprawie terminologii morskiej”, Przeglgd Morski nr 80/1935, str. 835-839
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tez krazek wodzacy S$ciagnicy tylnego bloku zastepujacy niezwykle klopotliwe w uzyciu

niemieckie 44-literowe trudne do zapamictania i niepraktyczne w codziennym uzyciu okreslenie

kreuzbramstengestagsegelniederholerleitblock.?%

Tego typu przypadki prowokowaly autorytety morskie do zabierania gtosu w sprawie

unifikacji prac nad slownictwem i znacznego ich przyspieszenia. Oto bowiem do konca 1935

YESZOLL IV 9w swasm--=
- i omaszfowania
wyrazy polskie prz jete dia

okretow.
a naidluzei zatrzvmala sie na tym

omisia iezykow ; 7 X
_]’f"":‘.lugi\ﬁ:;uj‘l; mu catkowicie dwa posiedzenia. K?-
misia odrzucita po diuzszych debatach, wszelka mozli-
woié przyswojenia jezykowi polskiemu, chociazby w
! izonei postaci kilknmetro\\:yc}l Wyrazow, kto_Te w
VA ych, niepodobnych do siebie brzmien ‘ach' i for-
mach spotvkaja sie w zeglarskich iezykach: niemiec-
Kim. angiciskim, holenderskim i wzorowanym na tym
ostatnim rosyiskim. — Komisja l_Jznala. iz 'dla 1ezy1ga
polskiego dobrym przykladem (nie wzorem!) staé sig
moze obrazowe slownictwo franc:u‘gklc._§bw-orzo<n'e W
okresie rozkwitu morskiej sity Francii. D_‘zxsleqs-za wiedza
lingwistyczna, natcmiast, moze ochroni¢ nas od wielu
bledow i niezywotnych eksperymentow stownych. Na;-
wy kaszubsk’e (,wrona®) oraz samorzutne stosowanie
nrzez zaloge szkolnego statku ,Lwoéw* imion zens»k«;h
(np. .Anna“) na oznaczenie zagli Swi.adczy.o tem, ze
il ie zlozone nazywy typu germafiskiego nie powinny
narzucane iezykow: polskiemu. :

Propozycia umieszczenia polskiej jeszcze mozli-
wygladzane] nazwy niemiecko-holendersko-rosyi-

skicj upadla. gdyz w stowniku piecinjezykowym, };to-

rv ma sie ukazaé nazwy te beda figurowaly w sasied-
nich rubrykach,
Podaiemy prowizorycznie zatwierdzone przez ko-
misic wyrazy, — najogélnieisze, z zakresu omasztowa-
nia, ktore maia stanow'¢ zrab glowny slownictwa za-
glowego: maszt — Mast'® maszt pienny — Untermast,
masztak — Stenge, Marsstenge, co do wyrazu, odpowia-
iacego niem. Bramstenge, zdania jeszcze s'e nie zgodzx:
lv: rywalizuia ze soba stowa: masztak matly, iglica i
strzala,
| O$ciefi — Buzspiet, nastawek (oécienia) — Kliirerbaum,

maszt przedni Fockmast, maszt glé6wny — Irotmast,
\ maszt krzyzowy — Kreuzmast, maszt rogowy — Be-
| sanmast. rozec — Gaffel. tram (rogowy) — Besanbaum,
\ tram tadowny — Ladebaum, rozprza (marcina) —

Stampistock, wystawek bocznika — Leesegelspiere,
| reja — Raa, Rahe. Poszczegélne reje nazywaia sig jak
& WE WSZyS h zeglarskich jezykach od rozpinanych na

ot

n'ch zagli, np.: reja przednia — Fockraa; reja glowna
marslowa — Grossuntermarsraa, reja przednia rucho-
ma Vorobermarsraa, i t. d. — co sie nwidoczni, gdy
wyliczymy nazwy zagli: Mars Mars, jarzmo podiu-
Zne Lingssaling, jarzmo poprzeczne — Quersaling,
Dwarssaling, dyby — Eselhaupt, siodlo marsowe —

roku, po o$miu latach prac komisji,
oceniono jej pracg bardzo krytycznie. W
toku prac i nielicznych posiedzen zdotala
ona opracowa¢ zaledwie 4 zeszyty
Stownika zawierajacego zaledwie 3.300
nazw, podczas gdy calo$¢ terminologii
oszacowano na 10.000 nazw, co
wskazywato, ze przed komisja rysowato
si¢ jeszcze wiele lat pracy.?® Tymczasem
sprawa unifikacji nazewnictwa stawatla
si¢ coraz pilniejsza, uwazano bowiem, ze
dalsza zwtoka w tej mierze spowoduje
powstawanie i zakorzenianie si¢ Zzwrotow
i okreslen blednych, niespdjnych i nie
oddajacych istoty rzeczy.

Skale rozleglosci prac komisji dobitnie
ilustruje  fakt, ze listg zagadnien
podzielono na kilkanascie rozdzialow, z
ktorych kazdy zawieral kilkanascie
podtematéow wymagajacych opracowania
oraz usystematyzowania. Tylko jeden z
nich - Referat Marynarki Wojennej
zawierat 1.700 termindéw pomieszczonych
w czternastu rozdziatach, co dobitnie
ilustruje  zakres pracy komisji i
stosunkowo wolne tempo tworzenia
nowych okreslen morskich.?” Sama
komisja takze przechodzila rd6zne
przeobrazenia, co nie pomagalo jej w

pracy i pokazywalo zarazem pewna niekonsekwencj¢ wtadz w stosunku do tej idei. Poczatkowo

komisja dziatata samodzielnie, co nie satysfakcjonowato jej cztonkéw, zostata nastepnie
wlaczona w struktury Ligi Morskiej, aby po kilku latach istnienia zosta¢ przylgczona do

205

str. 44-47

Wiodzimierz Kodrebski”, ,,Zrewidujmy naszg terminologie morska”, Przeglgd Morski nr 70/ 1935,

206 Jozef Rossowski, ,,0 polski stownik morski”, Przeglgd Morski nr 81/1935, str. 930-933, Julian
Ginsbert, ,,Jeszcze na temat stownika”, Przeglgd Morski nr 61/1935, str. 934

207

Referat Marynarki Wojennej: 1. Okrety Marynarki Wojennej, 2. Zespoty, dowodztwo, szyki, 3.

Zatoga, stuzba na okrecie, 4. Stopnie stuzbowe, umundurowanie, 5. Flagi, ceremoniat, 6. Czgsci,
pomieszczenia i wlasciwos$ci okretu, 7. Maszyny i kotty, 8. Elektrotechnika, radio, 9. Sygnalizacja,
10. Nawigacja, locja i meteorologia, 11. Artyleria i uzbrojenie, 12. Bron podwodna, 13. Lotnictwo,
14. Komendy i rozkazy (,,Nowe terminy” — Przeglgd Morski nr 122/1939, str. 1443-1445)
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krakowskiej Polskiej Akademii Umiegjetnosci, co niewatpliwie wptyneto na wzrost jej prestizu,
ale nie spowodowato znaczacego przyspieszenia prac, co z kolei narazalo jg na cierpkie uwagi
zamieszczane nie tylko na tamach prasy, ale takze w toku debat srodowiskowych.?%®
Waznym nurtem prac komisji byla sprawa ujednolicenia terminologii zeglarskie;j.
Usystematyzowania i spolszczenia tej terminologii podjeto si¢ trzech dziataczy zeglarskich:
general Mariusz Zaruski, ktory skromny ,,Stownik zeglarski” o niewielkim zasiggu opracowat
juz w 1920 roku, oraz Antoni Aleksandrowicz. Obaj panowie byli wspomagani przez Jana
Kuczynskiego, zeglarza morskiego i dziatacza zeglarskiego, praktyka majacego w dorobku wiele
rejsow morskich. Kapitanowie dokonali przegladu i systematyzacji nazewnictwa i opracowali na
nowo zbior termindw zeglarskich opisujgcych jachty i ich wyposazenie, osprzet zeglarski, locje?®
nawigacje, a takze rejsy zeglarskie i sptywy.?’ Takze ta praca bardzo si¢ przeciagata, a
upubliczniane cyklicznie fragmenty, publikowane na tamach ,,Morza”, budzily bardzo wiele
kontrowersji srodowiskowych. Spory i dyskusje wptywaly natomiast na kolejne spowolnienie
prac wynikajace z zaabsorbowania polemicznego autorow proponowanych zmian. Okazjonalnie
te tematyke poruszali takze inni, gldéwnie marynarze praktycy, miedzy innymi wielki autorytet w
sprawach morskich, Antoni Garnuszewski, cztonek Morskiej Komisji Terminologicznej, jednak
ich argumenty czesto bagatelizowano.?!! Na uwage zastuguje fakt, ze wszyscy trzej tworcy
procesu systematyzacji nazewnictwa zeglarskiego stali si¢ autorami pierwszych w Polsce
podrecznikow 1 poradnikow zeglarskich bazujacych na osobistych doswiadczeniach i
konsekwentnie odrzucajacych rosyjski model szkolenia, nieakceptowany gléwnie z powodu
nadmiernego rygoryzmu oraz pierwiastka akcentowania roli zbiorowos$ci w miejsce pewnego
indywidualizmu i swobody. Podrgczniki te bardzo szybko staty sie najwazniejszymi pozycjami
niezbednymi do podjecia szkolenia teoretycznego na stopnie zeglarskie.?? Wszyscy oni byli
roOwniez animatorami zeglarstwa nie tylko w swoich lokalnych $rodowiskach, ale
wspotzalozycielami 1 osobami kierujacymi pierwszymi strukturami centralnymi ruchu
zeglarskiego w Polsce. W pdzniejszych latach dziatacze aktywnie wspierali rozwoj zeglarstwa
poprzez udziat w kampaniach majacych na celu zakup jachtow morskich przeznaczonych do
morskiej edukacji mtodziezy oraz kierowanie wieloma rejsami morskimi z mtodziezowymi
zatogami. Wprawdzie ich dzialalno$¢ promotorska zostata doceniona w Srodowisku zeglarskim,
jednak prace komisji do spraw nazewnictwa zostaly ocenione jednoznacznie negatywnie jako
niewiele wnoszace do zeglarstwa i nie majace praktycznego zastosowania. Uznawano
konieczno$¢ kontynuowania prac, ale zarazem obserwowano przenikanie do jezyka zeglarskiego
wyrazen zargonowych przejmowanych z marynarki handlowej, przed czym wczesniej
przestrzegano jako przed przyczyna zbytecznego zasmiecania jezyka sztucznym nazewnictwem.

208 W sktad Morskiej Komisji Terminologicznej wchodzili: Adam Kleczkowski, Kazimierz Nitsche,

Jozef Sutkowski, Mariusz Zaruski, Piotr Bomas, Gustaw Kanski, Antoni Garnuszewski, Marian
Arendt, Wtodzimierz Kodrebski, Artur Reyman

Locja - opisy wod, wybrzezy morskich, wod $rodladowych i szlakow wodnych z punktu widzenia
potrzeb zeglugi.

Mariusz Zaruski, ,,Z zagadnief terminologicznych”, Morze nr 3/1926, str. 13-14

Antoni Garnuszewski, ,,Mozliwo$¢ uproszczenia stownictwa zeglarskiego”, Morze nr 4-5/1929, str.
5-6

Mariusz Zaruski, Prawa i obowiqzki kapitanow i sternikow jachtowych. Regulamin stuzby na
jachtach. Alarm”, Warszawa, 1933, Zasadnicze komendy i rozkazy przy manewrowaniu na statkach
zaglowych, Warszawa, 1933, Tymczasowy regulamin stuzby na szkuner-jachcie szkolnym ZHP
Zawisza Czarny, Warszawa, 1934, Antoni Aleksandrowicz, Sport zeglarski, Lwow, 1930 r., Jan
Kuczynski, Manewrowanie jachtem zaglowym, Warszawa 1932, Roboty linowo-zaglowe,
Warszawa, 1933, Jachtowa praktyka morska, Warszawa, 1939

209
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6.4. Olimpijskie starty Polakoéw

Pierwszym polskim olimpijczykiem startujgcym w konkurencjach zeglarskich byt
wspomniany Ludwik Szwykowski bioracy udzial w Igrzyskach Olimpijskich w Sztokholmie w
1912 roku w barwach Rosji. Byt to jednak start nieoficjalny, zakonczony niepowodzeniem z
powodu awarii technicznej jachtu. Po odzyskaniu niepodleglosci Polacy nie startowali w
igrzyskach w 1920 roku w Antwerpii z uwagi na konieczno$¢ skupienia si¢ na odbudowie kraju
i braku struktur organizacyjnych wymaganych przez Mig¢dzynarodowy Komitet Olimpijski.
Przetom dokonat si¢ wiosng 1924 roku. Wowczas podjeto decyzje o wystaniu reprezentacji
polskich zeglarzy na Igrzyska Olimpijskie do Paryza. Na przeszkodzie stangty jednak kwestie
biurokratyczne. Oto6z formalnie strong wysytajaca zeglarzy na regaty olimpijskie mgta by¢ tylko
krajowa federacja, a tej w Polsce wowczas nie bylo. 11 maja w Tczewie, w siedzibie
Panstwowej Szkoly Morskiej, doszto do utworzenia Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, ktory
peit odtad role koordynatora polskiego zeglarstwa. Pierwszym prezesem zostat wybrany Jozef
Klejnot-Turski, dzialacz Zeglarski z Tczewa i Gdyni, tworca pisma o tematyce morskiej Zeglarz
Polski, wspotzatozyciel pierwszego klubu zeglarskiego w Gdansku, pracownik dydaktyczny
szkoty morskiej.

Wirod zatozycieli PZZ-u byly kluby zeglarskie z terenu catej Polski: Pierwszy Polski
Klub Morski z Gdanska, Klub Zeglarski z Chojnic i sekcje zeglarskie Akademickiego Zwigzku
Sportowego oraz Wojskowego Klubu Wioslarskiego z Warszawy. Zwigzek w magazynie
Morze

ZEGLARSTWO

Polski Zwigzek Zeglarski zadeklarowal udzial
w zawodach zeglarskich na Olimpjadzie.

Kazdy kraj bedzie miai w poszczegdlne] klasie
tylko jedna reprezentacje. Polska przyjmie udzial
tylko w klasie monotyp, rywalizujac wylacznie w sztuce
prowadzenia fodzi, a nie ich budowy.

Reprezentacje Polski na zawody wysle polaczona
organizacja Klubow—Polski Zwiazek Zeglarki.

Dotychczas, poza poszczegdlnemi osobami, sport
zaglowy uprawiajg: Polski Klub Yachtowy w Gdanskuy,
Klub Zeglarski Chojnice, Wojskowy Klub Wioélarski
w Warszawie i Akademicki Zwigzek Wiosélarski w War-
szawie,

Celem wyboru kandydata na Olimpjade, dnia 29
maja r. b., na jeziorze w Chojnicach, odbeds sig
zawody kwalifikacyjne miedzy zawodnikami poszcze-
golnych Klubow.

Adres Polskiego Zwigzku Zeglarskiego Warszawa,
ul. Czerniakowska Nr. 195 m. 13, tel, 15-06.

Notka na temat udziatu polskich zeglarzy w Igrzyskach Olimpijskich w Paryzu 1924 roku. (zrodto: Stadjon,
maj 1924 r.)
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nazywany byt czesto ,,Wszechpolskim Zwigzkiem Towarzystw i Klubow Zeglarskich”, co
trafnie oddawato atmosfer¢ zeglarstwa w tamtych latach, kiedy podobnym poczynaniom
nadawano bardzo duzy rozglos i w nieco pompatyczny sposob formulowano przekaz

medialny.?’®* To samo pismo, chwalgc polskich dziataczy za koordynacje poczynan i
doprowadzenie do utworzenia zwigzku zeglarskiego, dokonato poréwnania liczebnosci klubow
zeglarskich w wybranych krajach na $wiecie. Wkrotce tez polska ekipa wzigla udzial w
Igrzyskach Olimpijskich w Paryzu,

Ludwik Szwykowski, pierwszy polski uczestnik Igrzysk Olimpijskich w konkurencjach zeglarskich
(zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)
Edward Bryzemeister, uczestnik regat olimpijskich w 1924 roku. (zrodto: www.wikimedia.org, data dostgpu
10.10.2020r.)
Regaty olimpijskie w Paryzu w 1924 roku, podczas ktorych startowat Edward Bryzemeister.
(zrodto: www.wikimedia.org, data dostgpu 10.10.2020 r.)

Niemcy 105
USA
Hiolandia
Wtochy
Dania
Hiszpania
Francja
Finlandia
Portugalia
Polska

totwa

ZSRR

0 20 40 60 80 100 120

Port:gall Finlandia| Francja HISZ:am Dania | Wtochy H|o|aand| USA | Niemcy

M Seriel 0 4 5 5 5 11 20 26 37 47 57 105

ZSRR totwa | Polska

Liczba zarejestrowanych klubow zeglarskich w wybranych krajach (na podstawie magazynu
Morze nr 2/1924, str. 12)

213 (ba), ,,Wszechpolski Zwigzek Towarzystw i Klubow Zeglarskich”, Morze nr 1/1924, str.7
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Czas jest uderzy¢ na alarm z powodu
zupelnego  naszego nieprzygotowania
do olimpjady. Mozna naturalnie by¢
rozmaitych pogladdéw co do celowoscei
udziatu Pelski  zaglowym sportem na
najblizszej olimpjadzie. Bylismy jednak
climpjadzie 8-ej i tylko przez spdzinie-
nie zawodnika na skutek wad organi-
zacyjnych wlasnych instytucyj, oraz
charakterystycznemu oporowi przeciw-
ko udzialewi Paiski w zeglarstwie w
komitecie paryskim zawodnik rnass nie
zajal jednego z miejsc pierwszych. Ze-
glowal w warunkach nierownych z in-
nymi zawoednikami, otrzymujac 16dz
nie na 2 tygodnie przed zawodami jak
inni, lecz dostownie na 5 minut przed

nimi.  Niemniej Polska zajela Klase
wyzszg niz np. Danja i kilka innych

panstw, co wskazuje na pewien obo-

wiazek ciggnigcia dalej tradycji pierw-
szej olimpjady z udzialem Polski z dg-
zeniem do zajecia wyzszego miejsca.

Niestety, nie mamy zrozumienia dla
fradyeji i nie dbajac o budowe monoty-
pow olimpijskich w Polsce (sezon 1927
roku juz jest prawie stracony) gotowi
jostedmy utraci¢ miejsce, chociaz skro-
une, zajete na olimpjadzie 8-ej, lub
weale nie reprezentowac¢ nadal naszego
ieglarstwa sportowego.

Nic powinni$my zaslania¢ oczu na

wady i braki naszej dotychczasowej or-
Llotach

fanizacji zeglarskiej. Jak w
faglowych", gdzie ostatnie dwa lata
aie przyniosly u nas rozwoju tego spor-

1 i deco ciekawvch konkursow, tak tez

Fragment artykutu piora Jozefa Klejnot-Turskiego na temat przygotowan do Igrzysk w Amsterdamie w 1928
roku. (zrodto: Zeglarz Polski, 1927)

Polska ekipa olimpijska podczas ceremonii otwarcia Igrzysk Olimpijskich w Amsterdamie. (zrodto: czasopismo
Stadjon, 1928)
Reprezentacja Polski w Zeglarstwie na IO w Amsterdamie, od lewej: Adam Wolff, Ludwik Szwykowski i
Wiodzimierz Krzyzanowski. (zroédto: Archiwum Polskiego Zwigzku Zeglarskiego)

niestety bez sukceséw. Polske reprezentowat Edward Bryzemejster, zajmujac 12. Miejsce w
olimpijskich regatach, co byto wynikiem ponizej oczekiwan. Start uznano jednak za udany;
mtlode panstwo zaakcentowato swoj udzial w igrzyskach podkreslajac swoje aspiracje, nie tylko
sportowe. Rok 1924 stat si¢ zatem poczatkiem nie tylko zinstytucjonalizowanego dziatania
oficjalnych struktur na rzecz zeglarstwa, ale rowniez rokiem debiutu olimpijskiego tej
dyscypliny.

Powotanie ogolnopolskiego zwiazku zeglarskiego, majacego w zamysle reprezentowac
cate polskie zeglarstwo, a skupiajace dziataczy z okregu gdanskiego i chojnickiego zaskoczyto
nieco dziataczy z Warszawy, gtownie Mariusza Zaruskiego, ktorzy majac wielkie ambicje sami
chetnie widzieliby si¢ we wtadzach tej organizacji. Dla nich fakt powstania krajowej federacji
sportowej stat si¢ wysoce niewygodny z uwagi na realizacj¢ wlasnych planow i prestiz, jaki
towarzyszyl nowopowotanej organizacji. Doszto zatem do proby zakwestionowania stanu
faktycznego w imig¢ realizacji wlasnych ambicji kilku dziataczy. Wskutek naciskow na
prawomocnie wybrany zarzad PZZ podwazono legalno$é pierwszego zjazdu organizacji z 11
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maja 1924 formutujac powazne zarzuty wobec inicjatorow przedsiewzigcia. Cata manipulacje
opisat na tamach Sportu Wodnego 6wczesny prezes PZZ, Czestaw Petelenz: (...) Udzial w
Olimpjadzie przychodzi do skutku, lecz rezultat tej przedwczesnie podjetej proby jest bardzo
nikty. Dnia 16.08.1925 roku odbywa sie pierwsze Walne Zebranie Zwigzku w Chojnicach.
Okazuje si¢ jednak, Ze zawigzana pospiesznie, pod kqtem widzenia udziatu w Olimpjadzie
organizacja, byta pozbawiona nalezytych podstaw prawnych. Wobec tego, na wniosek
komandora Aleksandrowicza, wybrany w Chojnicach zarzqd w skladzie: Ludwik Szwykowski,
Antoni Aleksandrowicz, Otto Weiland, Adam Wolff i Franciszek Trzepatko, na zebraniu organu
odbytem 11.11.1925 roku w lokalu WK W. w Warszawie uznal si¢ tylko za komisje
organizacyjng i przystgpitl przede wszystkiem do opracowania statutu. Tak wiec jako date
poczecia PZZ mozna przyjgé 11.05.1924, ale dniem urodzin jest wltasciwie 11.11.1925, chrzciny
zas tego dziecigcia odbyly sie dopiero w maju 1926, z chwilg zalegalizowania statutu. Dnia
19.05.1926 roku odbyt si¢ I Sejmik organizacji. Powyzsze daty, ktore ustalitem na podstawie
znajdujqcych sie w archiwum PZZ protokutach (pis. oryg.) i korespondencji, a wiec na
podstawie nie podlegajgcego dyskusji, powinny ustali¢ raz na zawsze pierwsze poczqtki naszej
naczelnej organizacji zeglarskiej, ktorej historia ,,starozytna” oparta dotychczas na ustnej
tradycji, byta dotychczas sprecyzowana.”* W istocie rzecz dotyczyta sporéw ambicjonalnych
toczonych pomiedzy dziataczami warszawskimi, postaciami szeroko znanymi chocby z tytutu
publikacji licznych artykulow na tamach prasy i funkcjach pelionych w organizacjach
spolecznych o ogolnokrajowych charakterze a pasjonatami zagli z glebi Polski, ktorzy praca
organiczng w lokalnych strukturach demonstrowali swoj stosunek do zeglarstwa. Konflikt byt
oczywisty, a jego rozstrzygniecie nastapito rok pdzniej, kiedy to uznano pierwszy, zatozycielski
zjazd, za niewazny.

Adam Wolff, ur. 14 sierpnial899 roku w rodzinie o tradycjach
narodowych, jego dziad zalozyl, wspdlnie z Gustawem Gebethnerem,
znang ksiggarni¢ i wydawnictwo, ojciec byl prezesem Towarzystwa
Ksiegarzy Polskich. Po ukonczeniu szkoly $redniej studiowal historig i
filozofi¢ na Uniwersytecie Warszawskim, ale nauke przerwal by zglosi¢
si¢ do armii w 1919 roku. W 1924 roku podjal prace w Archiwum
Glownym Akt Dawnych, w tym samym roku zostal cztonkiem Polskiego
Towarzystwa Historykow i Towarzystwa Mitosnikow Historii. W roku
1937 zostal cztonkiem Komisji Historycznej Polskiej Akademii
Umiejetnosci. W latach 20-tych organizowal Sekcje Zeglarskg AZS
przemianowang pozniej na Yacht Klub, od roku 1925 pracowat w Polskim
Zwigzku Zeglarskim bedac wiceprezesem zwigzku w latach 1931-32 oraz
1946-48. Startowal w Igrzyskach Olimpijskich w Amsterdamie w 1928
roku, cztery lata pdzniej zostal kapitanem jachtowym i aktywnie

uczestniczyt w szkoleniu mtodziezy. W latach 1926-39 byl wspotautorem czasopisma Sport Wodny.
Lata wojny spedzil w Warszawie pracujac a Archiwum Akt Dawnych, a po upadku Powstania
Warszawskiego przeniost si¢ do Krakowa i pracowal w tamtejszym Archiwum Panstwowym. Po
powrocie do Warszawy podjal prace w Archiwum, ktora taczyt z praca dydaktyczna na UW. Od 1954
roku, po uzyskaniu tytulu profesora, przeniost si¢ do Instytutu Historii Kultury Materialnej PAN. Autor
fundamentalnych prac z zakresu Mazowsza okresu S$redniowiecza, w tym licznych publikacji
naukowych z zakresu archiwistyki. Odznaczony najwyzszymi orderami panstwowymi, w 1980 roku
otrzymat honorowe cztonkostwo Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, Zmart 7 lutego 1984 w Warszawie
i tu zostat pochowany na cmentarzu Ewangelicko-Augsburskim.

(zrodto: www.mazowsze.hist.pl, data dostepu: 24.01.2012 r.)

214 Czestaw Petelenz, ,,Polski Zwiazek Zeglarski”, Sport Wodny nr 2/1934, numer specjalny, wydany z
okazji X-lecia Polskiego Zwiazku Zeglarskiego, str. 24-26
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Jachty klasy Dinghies, na ktorych startowali polscy zeglarze. (zrodto: www.wikimediacommons.org,
data dostepu 12.10.2020 r.)

W 1928 roku w IO w holenderskim Amsterdamie wystartowalo dwoch zeglarzy,
Wiadystaw Krzyzanowski i Adam Wolff. Klasa jednoosobowa, w ktorej Polacy startowali, w
Polsce nie byta wowczas znana, a kierownictwo ekipy w osobie Ludwika Szwykowskiego
podjelo decyzje o zmianie naszego reprezentanta na zeglarza rezerwowego, co nie odmienito
loséw rywalizacji. Warto zaznaczy¢, ze polska reprezentacja zostala wyltoniona nie w wyniku
rywalizacji na wodzie, ale dzigcki arbitralnej decyzji dziataczy, co bylo wowczas czgsto
spotykang praktyka. Oczywiscie nie znaczy to, ze obydwaj byli stabymi Zeglarzami, na
krajowych regatach zazwyczaj plasowali si¢ w czotdwce, niewiadoma pozostawat poziom ich
umieje¢tnosci w konfrontacji z rywalami zza granicy.

Podczas regat olimpijskich nasi zeglarze nie odniesli sukcesow, ale takze i tym razem wazny
byt aspekt promocyjny kraju i jego odradzajacego sie zeglarstwa.?!® Cztery lata pdzniej, na 10
w Los Angeles, polscy zeglarze nie startowali, a zdecydowatly o tym nie wyniki sportowe i
bedace ich konsekwencja szanse medalowe, a koszty wystania ekipy i sprzetu na zachodnie
wybrzeze Standw Zjednoczonych.

Leon Jensz, reprezentant polski w 10 w Berlinie w klasie jednoosobowej. (zrodto: czasopismo Sport Wodny, 1936)
Jacht klasy R6 Danuta, na ktorym rywalizowat polska zatoga. (zrodto: czasopismo ,,Sport Wodny”, 1936)
Polska reprezentacja olimpijska w klasie R6. W $rodku kierownik ekipy Tadeusz Zidtkowski. (zrédto: czasopismo
Sport Wodny, 1936)

215 (ba), ,,Zeglarstwo olimpijskie”, Morze nr 5/1928, str. 20, K.M., ,,Zeglarstwo Olimpijskie w
Amsterdamie”, Morze, nr 10/1928, str. 18-20, Adam Wolff, ,,Zeglarstwo na Olimpjadzie”, Sport
Wodny nr 15/1928, str. 252-254
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W czasie Igrzysk 1936 roku w Berlinie konkurencje zeglarskie rozgrywano w Kilonii,
co stwarzato naturalng szans¢ na liczny udziat w rywalizacji polskich zeglarzy wynikajacy z
niewielkiej odleglosci od areny igrzysk. Ostatecznie jednak Polska wystawita reprezentantow
w zaledwie dwoch klasach: Olympiajolle i w R-6. W klasie jednoosobowej Leon Jensz zostat
w trakcie rywalizacji, podczas ostatniego wyscigu, zastapiony przez Jerzego Dzigciota, ale
Polacy zajeli ostatecznie 18. Migejsce, co prasa zeglarska uznata za wynik ponizej oczekiwan.
W Kklasie R-6 zatoga dowodzona przez Janusza Zalewskiego, w ktorej znalazt si¢ Juliusz
Sieradzki, zajeta przedostatnie, 23. miejsce, gtdéwnie wskutek stabego przygotowania sprzgtu i
braku zaplecza brzegowego dla zatogi. Oczekiwania kibicow byly wysokie, poniewaz w
zatodze jachtu znalezli si¢ czolowi polscy zeglarze, ktorych umiejetnosci byty bardzo wysokie.
Przyczyna nieudanego wystepu byty kwestie organizacyjne i finansowe. Ztozyly si¢ na to:
p6zna decyzja o starcie polskiego jachtu, ktora zapadta w ostatniej chwili, ponadto zaloga miata
zaledwie jeden komplet Zagli i nie miala w ogdle spinakera, co z gory stawialo ja na stracone;j

pozycji podczas zeglugi z wiatrem. Zeglarze polscy rywalizowali ambitnie, ale musieli uzna¢
wyzszo§¢ rywali wyposazonych w lepszy sprzgt. Ponownie zatem Polacy nie sprostali

oczekiwaniom na wodzie, tym razem jednak wazne bylo pokazanie si¢ na igrzyskach w
216

kontekscie atmosfery hitlerowskiego sportowego $wigta.

Regaty olimpijskie podczas 10 w Berlinie w klasie R6, w ktorej Scigata si¢ zatoga polska. (zrodlo: czasopismo Sport
Wodny, 1936)

Juliusz Sieradzki, ur. 23 lutego 1912 we Lwowie, zm. 30 listopada 1999 r.
w Sopocie. Jachtowy kapitan zeglugi wielkiej. Przed wojng zaprojektowat
kilka jachtow, byty to mieczéwki o powierzchni zagla 5, 10 i 12 m?, jacht
kabinowy Farys, a takze kilka wigkszych mieczowek do 8 m dtugosci. W
czasie wojny wybudowat kilka egzemplarzy 5-metrowego jachtu klasy
Pionier, a nastgpnie, w 1942 roku, zaprojektowat i zbudowat jacht Omega,
najpopularniejsza polska konstrukcj¢ jachtowa. Po wojnie zamieszkat w
Sopocie gdzie projektowal i budowatl jachty morskie. Pierwszy Mistrz
Polski w klasie Finn (1953), wielokrotny mistrz Polski w zeglarstwie i
bojerach, Autor ksigzek - poradnikéw: Konserwacja i utrzymanie sprzetu

sportowo-wodnego oraz ,,Amatorskie budownictwo sprzetu zeglarskiego” (1953). W 1995 r. PZZ

nadat mu godnoéé Cztonka Honorowego PZZ.

(zrodto: archiwum Polskiego Zwiazku Zeglarskiego)

216 (ba), ,,XI Olimpjada Berlin 1936”, Sport Wodny nr 18/1935, str. 352-353, Olgierd Jabtonski,
,,Olimpjada zeglarska,”, Sport Wodny nr 8/1936, str. 8-9, Olgierd Jablonski, ,,Jak bylo na
Olimpjadzie w Kilonii”, Sport Wodny nr 9/1936, str. 3-7
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6.5. Postrzeganie zeglarstwa w mediach i wychowawcza rola jachtingu

Zeglarstwu odmawiano praw sportowych, uwazano je za zabawe lub rodzaj mitego
spedzania czasu na swiezem powietrzu(...) Przy towarzystwach wioslarskich zawiqzujg sie
sekcje zeglarskie, powstajq kluby yachtowe. Praca rozpoczeta, lecz ile jeszcze tej pracy trzeba
bedzie ponies¢ zanim zeglarstwo polskie doprowadzi sie do poziomu europejskiego??" (pis.
oryg.)

Zeglarstwo nie od razu zyskato istotng role w mediach. Poczatkowo zdania co do jego
roli byly podzielone. Byta to dziedzina zycia nieco elitarna totez dostep do niej miata niewielka
grupa ludzi. Prasa czesto w krzywym zwierciadle prezentowata aktywnos$¢ na wodzie. Sport
zeglarski byt symbolem zbytku — rozrywkq rozkapryszonych milioneréw.?'®

Nie wszyscy takze dostrzegali jego walory wychowawcze. Pozniej nastawienie
spoleczenstwa do zeglarstwa powoli ulegalo zmianie, w czym niemale zastugi nalezy przypisac
owczesnej prasie dobrze rozumiejgcej potrzeby rozwijania zeglarstwa oraz jego wpltywu na
miode pokolenie Polakéw. Morze i zeglarstwo to nie tylko sprawa konkretnych namacalnych
wartosci, ale takze, a moze przede wszystkim, kwestia duchowosci, walorow emocjonalnych i
wychowawczych. Wyjsé na morze to szczyt kazdego prawdziwego zeglarza-sportowca, lecz do
tego trzeba by¢ gruntownie przygotowanym, a wtasnie najlepszq szkotq tego przygotowania jest
zaglowanie na wodach wewnetrznych. Zeglarstwo poza wyrobieniem fizycznem, jest swietng
szkolg ksztattowania ducha. Stata zaleznos¢ od dwoch tak poteznych sit jak wiatr i woda
wymaga ogromnej rozwagi, szybkosci, orientacji, odwagi, no i sity. Wyplyngé zas kazdy moze.
I niech wyplywa.?™® (pis. oryg.)

W prasie migdzywojennej na wiele sposobéw propagowano zeglarstwo, zwlaszcza jego morska forme.
(zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

217 W .B-is. ,,Tworzmy jachting polski”, Wioslarz Polski, nr 1/1925, str. 4-5
218 polska na morzu, pr. zb., Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa, Warszawa, 1935 r., str. 202
219 W B-is. ,,Twérzmy jachting polski”, Wioslarz Polski nr 1/1925, str. 4-5
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Bardzo trafnie ujat to takze Mariusz Zaruski, czolowy ideolog zeglarski tego okresu:
Jachting najszerzej rozbudowac musimy, albowiem przez niego i przez jachtsmenow poznamy
morze, ktore stanie sie naszq wlasnosciq nie tylko realng, lecz, co wazniejsze, duchowg.??® (pis.
oryg.) Ten sam Zaruski wyrazat réwniez niepokodj z powodu niedostatecznej dyscypliny
panujacej na jachtach. W artykutach po§wieconych temu zagadnieniu pokazywat przyktady
braku nalezytej dyscypliny, co zdaniem autora, bardzo destrukcyjnie wptywato na proces
szkolenia zatdg i na ich morale.??

Osobnym problemem popularyzacji zeglarstwa jako masowej aktywnosci, byla takze
daleko idaca, cho¢ zwyczajowa, hermetycznos¢ nowopowstatych klubow i stowarzyszen, ktore
byly organizacjami matoliczebnymi i niemajacymi zazwyczaj potrzeby informowania o swoim
zyciu klubowym opinii publicznej. Ich kadrowy charakter sprzyjat zyciu klubowemu, jednak
formy aktywnosci zazwyczaj bardzo rzadko przedostawaty si¢ na tamy prasy. W codziennych
dziataniach walor hermetycznos$ci cztonkowie klubdéw cenili sobie wysoko nie wplywajac na
zmiang tego stanu rzeczy. Sytuacja ulegla radykalnej zmianie dopiero po wykreowaniu
masowych ruchow wykorzystujacych zeglarstwo jako instrument wychowawczy, takich jak
harcerstwo czy Liga Morska oraz po stworzeniu pism koncentrujacych si¢ na popularyzacji tych
dziedzin w spoteczenstwie. Niemale zastugi w tym dziele potozyl magazyn Morze, ale
najwiecej dokonaly magazyny Szkwat i Zeglarz. Ten ostatni, bedacy poczatkowo dodatkiem do
pisma skierowanego do harcerzy, po uzyskaniu samodzielnosci, byt —jako pierwszy w Polsce-
w catosci poswigcony zeglarstwu. Praktycznie w kazdym numerze wypetniano w nim misj¢
kreowania zeglarstwa na co$ znacznie wigkszego niz tylko aktywnos$¢ na wodzie. Dziatania
wiadz I RP zmierzaty w kierunku zmiany fundamentow zeglarstwa, przeobrazeniu go ze sportu
dla elit w istotny sposob ksztattowania charakteréw mtodych ludzi i realizacji mtodzienczych
pasji o podrézach i poznawaniu $wiata. Stalo si¢ waznym instrumentem wychowawczym, z
upodobaniem stosowanym na szeroka skale wobec mtodziezy z glebi Polski.

Mariusz Zaruski i Jan Fiszer, pionierzy i propagatorzy zeglarstwa moskiego w Polsce. (zrodto: Narodowe Archiwum
Cyfrowe)
Jacht ,,Carmen” Jana Fischera, pierwszay polski jacht zaglowy pod biato-czerwona bandera. (zrédlo: archiwum
autora)

220 Mariusz Zaruski, ,,0 karnosci zeglarskiej”, Zeglarz nr 2/1935, str. 2
221 tamze, Mariusz Zaruski, ,,0 karno$ci w yachtingu morskim”, Sport Wodny, nr 9/1925, str. 107-108
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Wielu publicystow postulowato upowszechnienie zeglarstwa poprzez dotowanie obozoéw zeglarskich
dla 0s6b z rodzin robotniczych. (zrdédlo: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Upowszechnienie zeglarstwa bylo nosnym haslem najwazniejszych polskich
politykdw. Dostrzezono w nim szans¢ na wychowanie morskie mtodziezy oraz wykreowanie
nowego sposobu spedzania czasu. Zeglarstwo miato staé sie kuznig kadr morskich dla
odradzajacej si¢ Polski i ksztattowac charaktery mtodych ludzi. Szczegdlng role w tym dziele
odegral general Mariusz Zaruski, niezwykle wazna posta¢, uwazana dzisiaj za kreatora ruchu
zeglarskiego po odzyskaniu niepodlegto$ci. Odmiennie niz w krajach zachodnich budowano
podstawy zeglarstwa. O ile tam funkcjonowat, uswigcony diugoletnig tradycja, system
armatorski polegajacy na wtasnosci prywatnej jachtow, o tyle polskie zeglarstwo zbudowano
na wlasnosci klubowej, ktore to kluby bedac dotowane przez panstwo stawaty si¢ armatorami
jachtow. Postulowano takze inne formy eksploatacji jachtow, a mianowicie wspOtwlasnosé
opartg na zasadzie dobrowolnosci osob prywatnych czyli maszoperi¢. Ten temat powracat
regularnie na tamy pism o tematyce morskiej, podkreslano zalety systemu maszoperyjnego
pomijajac zupelnie jego stabsze strony wynikajace gltownie z koniecznosci zawarcia
precyzyjnej umowy i tolerancji okazywanej innym uzytkownikom wspolnego jachtu. Nie bez
znaczenia byt takze krétki sezon zeglarski, co z koniecznos$ci spychatoby czes$¢ uczestnikow na
zeglowanie w miesigcach powakacyjnych, kiedy warunki meteorologiczne nie s3 zazwyczaj
taskawe dla zeglarzy. Tworzmy spotki. Jesli na jachcie mieszkac moze cztery osoby przez cztery
tygodnie, to przez czteromiesieczne wakacje zmiesci¢ si¢ na nim moze osiem o0sob., Stworzy
spotke osmiu, a koszty podzielone miedzy nich, bedq tak nieznaczne, zZe je kazda kieszen zniesé¢
pozwoli??

Stawiano takze na armatorski model jachtingu, czyli pozostawanie jachtoéw w rekach

222 Jan Fischer, ,,Tworzmy spotki”, Sport Wodny nr 7/1930, str. 148
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prywatnych. ,,Morze” opublikowalo kilka materialow poswieconych zagadnieniom zwigzanym
z rdznymi aspektami, od finansowego do technicznego, wskazujac liczne korzys$ci pltynace z
faktu posiadania wtasnej todzi. Mimo cigzkich warunkow obecnych jest w Polsce znaCzna grupa
ludzi, ktorzy dla swej przyjemnosci poswiecajg corocznie wigksze kwoty.(...) £6dz nie traci na
wartosci tak, jak samochod przez kilka lat uzywany. Samochdd po dziesieciu latach stuzby
uwazany jest za stary grat. Yacht krola Anglji Britanja ma lat czterdziesci i jest ciggle jednym
z najlepszych yachtow wyscigowych.(...) Utrzymanie roczne yachtu nie kosztuje duzo. W Yacht
Klubie w Gdyni yacht przezimuje pod opieckg bosmana. Coroczne spuszczenie na wode,
pomalowanie, wymiana zuzytych lin, a co kilka lat sprawienie nowych zagli nie kosztuje zbyt
wiele. Sama przyjemnosc podrozy jest wlasciwie zadarmo. Mieszkamy we wiasnym przenosnym
domu. W zacisznej kajucie, Kucharzymy sobie sami. Optat zadnych. Prawdziwa rozkosz! = (pis.
oryg. Poza samym systemem eksploatacji jednostek wazne bylo takze nastawienie wladz do
zeglarstwa, stworzenie klimatu przychylnosci i tagodzenia barier formalnych dla mtodych.
Nacisk wladz na otwieranie zwyklym ludziom morza nie mial precedensu, ale byt elementem
szerszego programu wigzania ludzi z morzem, kreowania zainteresowan i budowaniu systemu
szkolenia nie majacego precedensu w krajach o wickszym dorobku zeglarskim.

Nasz stan posiadania na morzu stworzony zostal, nalezy to sobie uswiadomic, nie tylko
Jjako rezultat preznosci gospodarczej, lecz przede wszystkim jako swiadoma i celowa akcja
paristwa bedgca wynikiem programu i polityki administracji morskiej** Z biegiem lat
zeglarstwo zyskiwalo na znaczeniu, rozbudowywano flotylle jachtow szkoleniowych,
organizowano obozy zeglarskie majace na celu zapoznanie z t3 problematyka jak najwigkszej
liczby uczestnikéw. Wiele staran wlozono w rozbudowg bazy zeglarskiej w gtebi Polski, aby
tam rozpoczynac pracg na rzecz upowszechniania spraw morza i nauke zeglarstwa, co wowczas
traktowano nieroztacznie. Organizowano liczne sptywy rzekami, obozy wychowania
morskiego polaczone z agitacja na rzecz morza, organizowano cykliczne konferencje i
spotkania zeglarzy, wydawano pisma i ksigzki po§wiecone tym zagadnieniom.

Duzy nacisk potozono na umozliwienie dostepu do zeglarstwa Srodowiskom
robotniczym i mtodziezy, cho¢ akurat ta idea napotykata opor ze strony niektorych publicystow
pism branzowych. W ogromie zadan, jakie czekajg Polske na morzu, jachting robotniczy
zajmuje miejsce jedno z ostatnich. Nie jest kwesjq Zywotng, naszem byé albo nie byc. (...)
Rzucanie nieogledne haset, budzenie potrzeb, ktorych zaspokoic¢ sie nie da, kuszenie rozkoszami
wywczasow, darmowem korytem, jest demagogiq. W Polsce jak dotqd nie ma jachtingu ani
burzuazyjnego, ani proletariackiego, jest tylko jachting polski, stuzgcy polskiej mocarstwowej
idei morskiej.?® (pis. oryg.) Wtérowal mu, na tamach Sportu Wodnego, éwczesny prezes
Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, Czestaw Petelenz piszac: Ze wzgledu na miedzynarodowy
charakter sportu Zaglowego, ktory oprécz przyjemnosci jakq sprawia jachtsmenom, naktada na
nich duze obowiqzki reprezentacyjne, nie moze on by¢é pozostawiany bez opieki i scistej
kontroli.(...) Styszy sie czesto teze. Ze sport zeglarski powinien stac sie sportem masowym, ze
powinno sie w tym kierunku uprawia¢ jak najdalej idgcq propagande i t. p.. Nie moge sie
zgodzi¢ z takiem stawianiem kwestii. Jachting jest sportem szczegolnym, ktory rozni sie od
innych sportow przede wszystkim tem, ze pierwszq role odgrywa w nim inteligencja, a wiec
strona duchowa nie zas fizyczna. Powtore narzedzie do tego sportu, jacht, nie jest dostepne dla

223 Jan Fischer, ,,Zeglarstwo morskie jako sport”, Morze nr 2/1933, str. 13
224 (ba), ,,Czlowiek Morza”, Szkwat nr 4/1937, str. 3
225 Antoni Heinrich, ,,Jachting robotniczy”, Sport Wodny nr 20/1933, str. 386
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kazdej kieszeni i to nie tylko jednorazowy wydatek, ale tez jesli si¢ zlozy koszty utrzymania,
ubezpieczenia sig, etc. Wreszcie wigcej jak w innych sportach koniecznym jest u jachtsmena
zamitowanie do tego sportu.(...) Wreszcie ze wzgledu na charakter reprezentacyjny tego sportu
trzeba od jachtsmena wymaga¢ duzego poziomu kulturalnego.”®®

Takie stawianie sprawy wywolato bardzo zaciekta polemike pomigdzy magazynem
»Szkwal” a Antonim Heinrichem ze Sportu Wodnego. W artykule, bedacym odpowiedzia na
bardzo napastliwy material zamieszczony na famach wspomnianego pisma, Heinrich wyktada
swoje widzenie spotecznego zeglarstwa: Sport morski ma w spoteczenstwie polskim do spetnienia
wielkg dziejowq misje, ma wyksztalci¢ pionierow kolonialnych, zamorskiego handlu, nowych
gatezi przemystu. Rozwigzanie pomysine kwestji morskiej, to rozwiqzanie powaznych zagadnien
migracyjnych, to nowe tereny pacy dla robotnika, to dobrobyt dla kraju.??” Wpisywato sie to w
nurt postrzegania zeglarstwa jako sportu masowego, dostgpnego dla wszystkich klas, takze dla

robotnikdéw, w aktywnosci ktorych widziano sposob na najszybsze jego umasowienie.

YA

Plakat promujacy akcje letnig Ligi Morskiej i Kolonialne;j. (zrodto: archiwum autora)

226 | Czestaw Petelenz, ,,Szkolenie zeglarskie”, Sport Wodny nr 19/1934, str. 370-371
227 Antoni Heinrich, ,,Pod bandera koltunstwa”, Sport Wodny nr 8/1934, str. 149
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W obronie tych wartosci Heinrich siggatl po ostre sformulowania i bardzo czgsto
odwotywatl si¢ do wartoSci §wiata pracy widzac w nim przyszte zastepy zeglarzy morskich.
Zajmowal bardzo kategoryczne stanowisko w sprawach dostepu na morze ludzi ubogich, a
mozliwe to bylo dzieki wsparciu panstwa. Zwalczat tez swoich oponentéw na tamach ,,Sportu
Wodnego” nie przebierajac w stowach. Z reguty jednak ton wypowiedzi prasowych byt bardziej
stonowany i sprzyjano pomystowi wspierania drogi mtodziezy i robotnikdw na morze widzac w
tym wazny element procesu wychowawczego oraz zroéwnywania szans. Jachting robotniczy w
calej petni realizowany moze byé dopiero po dokonanej Przebudowie Spolecznej. Ze jednak juz
dzisiaj tworzy¢ mozemy i musimy podwaliny pod ow przyszly jachting robotniczy przez
wychowanie i przez szkolenie jego przyszlych przodownikéw.**® (pis. oryg.)

Na temat mtodziezy wielokrotnie wypowiadano si¢ na tamach prasy okresu
migdzywojennego, a jednym z najbardziej charakterystycznych tekstow byt material, w ktorym
autor w sposob precyzyjny opisuje zamierzenia nowej wiladzy: ,,Podczas gdy dawniej ten
nieliczny, objety blogg zgodq swiatek sktadal sie wylqcznie ze starszych panow, w latach
ostatnich wtargnela dor gwaltownie i masowo milodziez "**® Aspekt masowosci sportu i rekreacji
zeglarskiej bardzo czegsto powracal na tamy prasy branzowej, stat si¢ noSnym hastem zwtlaszcza
dla pism adresowanych do mtodego czytelnika. Wskazywano zarazem braki fundamentalne;j
wiedzy dziennikarzy piszacych o zeglarstwie, wskutek czego liczne artykuty kreowaty bardzo
znieksztatcony obraz tej dyscypliny sportu albo tez bez uzasadnienia kreowaly sensacj¢. Bardzo
wiele artykulow, zwlaszcza w prasie codziennej, razito niekompetencja i1 znaczacymi
uproszczeniami. Problemem tym zaj¢ta si¢ Liga Morska postulujac stworzenie zespotu zeglarzy
biegle znajacych t¢ tematyke bedacego odpowiedzialnym za kontakty z prasa. Postulowano takze
stworzenie statych rubryk poswieconych zeglarstwu i sprawom morskim na tamach pism,
uwazano bowiem, ze jest to wiasciwa droga do podniesienia poziomu $wiadomosci i wiedzy na
te tematy. W Morzu materiaty poswiecone zeglarstwu publikowano regularnie na tamach pisma
pod wspolnym tytutem ,,Yacht i kajak”. Z regutly artykuly pisane byly w tonie przychylnym
zeglarstwu, a ich autorzy popierali rozwdj zeglarstwa i konieczno$¢ jego umasowienia. Jednak
na tamach prasy pojawialy si¢ réwniez materiaty krytyczne, opisujace stabosci raczkujacego
krajowego zeglarstwa. Wskazywano na mato zréznicowang oferte sprzetu wodnego oraz wysokie
ceny gotowych jachtow, co stanowito przeszkode w umasowieniu zeglarstwa. Typowa dla tego
nurtu relacja z wyjazdu na targi Salon Nautique w Paryzu zamieszczona zostala na tamach
specjalistycznego ,,Przegladu Morskiego”, w ktorym autor tak opisuje wrazenia z porownania
polskich i francuskich jachtow: Sprzet wodny jest w lepszym gatunku od naszego i wiele tanszy.
Wysokie ceny krajowych todzi sportowych kfadg tame na rozwijanie si¢ sportu Zaglowego, scislej
yachtingu.?®® Charakterystyczne przy tym bylo, ze krytyczne materialy na ten temat na famach
prasy branzowej byly niemal niecobecne, a roéznego rodzaju zarzuty podnosili zazwyczaj
dziennikarze prasy niezwigzanej z zeglarstwem. Prasa branzowa kreowata wizerunek zeglarstwa
jako sportu czystego, bez wad i niedoskonatoéci, w ktorym trudnosci przezwycigzane byty
wspolnym wysitkiem, a strategia wytyczona przez wladze realizowana z bardzo dobrym
skutkiem i praktycznie bez przeszkod.

228 (ba), ,,Jachting robotniczy”, Szkwat nr 6-7/1934, str. 19

229 (ba), ,,Nadsporty”, Szkwat nr 1/1936, str. 27

230 Tadeusz Pigtkowski, ,,Miedzynarodowa wystawa Sportowa”, Przeglad Morski, nr 1/1929, str. 109-
112
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6.6. Regaty zeglarskie

Bardzo szybko po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci w Chojnicach powstato
pierwsze stowarzyszenie sportowe, a juz 25 lipca 1920 roku zorganizowano tam regaty
zeglarskie. Prasa donosita takZze o ,,Wszechpolskich Regatach Zeglarskich” na jeziorze
Charzykowskim, ktore w tych latach stalo si¢ nieformalnym centrum sportow wodnych.?!
Oprocz regat organizowano rowniez splywy zeglarskie polaczone z elementami rywalizacji,
szczegoblnie modne w tym czasie.?*?

Odnotowane przez media premierowe regaty morskie odbyly si¢ 5 czerwca 1927 roku
na trasie z Tczewa do Gdyni z udziatem pieciu zaledwie jachtow.. Zeglarz Polski tak
informowat o tym wydarzeniu: Organizowane przez Y.K.P.Y. wespol z pokrewnymi
organizacjami regaty zaglowe i motorowe Tczew-Gdynia odbyty sie po raz pierwszy ubiegtej
Niedzieli przy sprzyjajqcej pogodzie. Poprzednich dni jednak lal deszcz, niektorzy uczestnicy
zas spoznili sig z uruchomieniem swoich obiektow. W ten sposob nie przybyt z Gdanska z zatogg
akademickg yacht I.P.K.Y. Witold. Niemniej regaty si¢ odbyly przy udziale 5-ciu todzi. Mewa
(Tczew), Rusatka (Poznan), Albatros (Poznan), Zosia (Tczew) i Ata (Tczew).? (pis. oryg.) W
pierwszych latach po odzyskaniu niepodlegtosci kilka imprez rozgrywano w Tczewie, gdzie
stacjonowaly jachty morskie, a miejscowi zeglarze tworzyli prezne srodowisko. W pdzniejszym
okresie miejsce to stracito swa atrakcyjnos$¢ dla zeglarzy zardwno z powodu konieczno$ci
pokonania klopotliwego szlaku do portu z morza jak tez wskutek zeglowania na jachtach coraz
wigkszych, co uniemozliwiato dotarcie do Tczewa po mieliznach rzeki.

wWfOSLARZ POLSK| ————— 189

Wszechpolskie regaty zeglarskie na jeziorze Charzykowskiem

Klub feglarski w Chojnicnch, podezas regat w dniu 16 sierpnia 1929

Relacja z pierwszych oficjalnych regat zeglarskich rozegranych na Jeziorze Charzykowskim, a zamieszczona
na tamach czasopisma ,,Wioslarz Polski”

231 (ba), Wszechpolskie Regaty Zeglarskie”, Sport Wodny nr 9/1925, str. 89
232 (L.S.), ,,Raid zeglarski Warszawa-Gdynia”, Sport Wodny nr 9/1925, str. 172
233 (ba), ,,Pierwsze regaty podroznicze w Polsce”, Zeglarz Polski nr 21/1927, str. 169
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Istotnym elementem byto takze zbudowanie niezbg¢dnej zeglarzom infrastruktury w
Gdyni na terenach miejscowych klubéw zeglarskich, ktorych powstawato coraz wiecej. W
pierwszych latach po odzyskaniu niepodlegtosci regaty dzielono na tradycyjne, rozgrywane na
jednym akwenie, na trasie wytyczonej przez boje oraz podroznicze, ktorych trasa wiodta przez
kilka akwenow, ze startem i meta w roznych portach. Wielu publicystow postulowato sSmielsze
wyjscie polskich zeglarzy regatowych na morze. Krytykowano ograniczenie startow polskich
zeglarzy do rywalizacji we wlasnym gronie na dobrze znanym akwenie Zatoki Gdanskiej 1 we
wlasnym towarzystwie, w czym upatrywano stabo$¢ krajowego jachtingu nie majacego okazji do
konfrontowania umiejetnosci z rywalami zagranicznymi. Postulatem gtownym stato si¢
rozszerzenie rywalizacji na kraje sgsiednie oraz $ciganie si¢ na akwenach otwartych, na co
pozwalala 6wczesna wiedza oraz systematycznie poprawiajacy si¢ stan techniczny polskich
jednostek morskich. Wtadze nie tylko zabraniaty wyplywania w morze jachtow, ale wrecz
naktanialy do tego armatoréw klubowych i prywatnych. Wskazywano na mozliwosci
rywalizowania na wodach niemieckich, dunskich, ale takze totewskich czy szwedzkich.
Podnoszono argument wymiany do§wiadczen i pracy nad polskimi jachtami, ktoére, jak
zaktadano, mogg ustepowac czgsto jednostkom rywali. 20 czerwca 1933 roku odbyly sie¢ wazne
regaty z Gdyni do Roenne na Bornholmie. Pod wzgledem sportowym byta to rywalizacja
zaledwie dziewigciu do tego bardzo réznigcych si¢ od siebie jachtow, ale impreza byta niezwykle
wazna z innego powodu. Regaty staty si¢ wzorcem dla podobnych imprez zaréwno poprzez
podziat na klasy pozwalajacy na zobiektywizowanie wysitkow zatog zeglujacych na bardzo
roznych jednostkach jak tez poprzez organizacje imprezy sportowej jako wydarzenia, takze
medialnego.?** Regaty cieszyly si¢ tak wielkim zainteresowaniem zeglarzy i mito$nikow
jachtingu, ze zdecydowano si¢ rozgrywac ja rowniez w kolejnych latach, przy wiekszej

frekwencji oraz wigkszym rowniez zainteresowaniu ze strony prasy.?

Podrdie morskie, Snorl Zaglowy | melorouy

Organizacja regat caglowych
wszechpolskich.

O ile regaty nic moga bvé celem
A sobie i dla siebie”, to iednak sa one
doniostym  czynnikiem 1 bodzeetn roze
wolt sparti zaglowego 1 motorowego.
Nie mowic tu o sporcie | regatach wio-
Slarzy. tym vicknym sporcle fizyeznym

sthich 1 budujacych widowiskiem do-
skonalel 1 zorganizowanel sprawnose
fizveznel  wioshifacyeh  zesnoléw,

Chiodzi wytacznie o Sport iniclatyay,

odwagt | umifeletnodel, — sport Zeghiar-
ski wladeiwy, ktorym dest wvlacznic
sport Zaglowy 1 motorowy,

Regaty Zaglowo | motorowe moga,

chod nle powinny, by¢ urzadzane tazem
Wohee stabego rozwolu sportu moto-

roweso uonas wskazanem sic
laczenie regat wiekszyvel Zachow
motorowemi, — w fednym dain
sent, micimy nadzieie, 12 nawet wl
regaly motorowe fuZ wiecel roswini

tego sportu tego beda szukaly <o

dziemodel, wickszel speckalizacii zainte
tosowanta, lepszveh warunkow dla r
gt ktoryeh nig mode dac  recatown

symbioza 2 Zagloweami,

Krotod

i tych regatach zrozumialvceh dla wszys

Artykut na temat regat zeglarskich opublikowany na tamach czasopisma Zeglarz Polski w 1923 roku.

234 (ba), ,,Kronika”, Morze, nr 8-9/1933, str. 30-31, ,,Pierwsze regaty morskie w Polsce”, Sport Wodny

nr 10/1933, str. 185, (ba), ,,Gdynia — Bornholm”, Sport Wodny nr 11/1933, str. 203-205

(R.), ,,Regaty morskie YKP w Gdyni”, Sport Wodny nr 17/1934, str. 324-325, E. Fryzendorf,
~Regaty Gdynia — Bornholm”, Sport Wodny nr 6/1934, str. 111-114, (ba), Regaty morskie Gdynia
Visby”, Sport Wodny nr 12/1934, str. 226-227, St. Wierzynski, ,,Regaty zeglarskie Visby, Sport
Wodny nr 16/1934, str. 310, Jerzy Gozdawa Biatkowski, ,,Z regat Gdynia Visby”, Sport Wodny nr
15/1935, str. 300-301, B. Kalinski, ,,Morskie regaty w Gdyni”, Sport Wodny nr 16/1938, str. 231-
232

235
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Ferwe fgety e w Pl

Tezzw — Gdynia 5 czerwea 1927 roku.

Organizowane przez I P. K, Y. we-.

spol z pokrewnemi crganizacjami re-
zaty zaglowe i motorowe Tezew—Gdy-
nia odbyly sis po raz pierwszy ubie-
glej niedzieli, przy sprzyiajacej pogo-
Azie. Pofn'zednirh dni  jednak lat
deszez, niektorzy uczestnicy za$ spo-
znili sie z uruchomieniem swych ob-
jektow. W ten sposéb nie przybyt z
Gdanska 7 zaloga akademicka yacht 18
P. K. Y. ,Witold", Niemniej regaty si¢
odbyly przy udziale 5-ciu todzi. Mewa.
(Tezew), ,Rusatka® (Poznan), ,Alba-
tros (Poznan), .,Zosia® (Tezew) i ,A=

ta* (Tezew).

Podroie morskie i sport wodny.

-
Regaty morskie w Gdyni.
Dnia 8 sierpnia odbeda sie regaty
morskie w Gdyni  organizowane przez
Dowodztwo Floty w Gdyni, oddziat
gdyniski Ligi Morskiei i Rzecznei, oraz
Woisk. Klub Wioslarski w Warszawie.
Przewidziane sa biegi yachtéw mor-
skich, lodzi zaglowych i wiostowych
marynarki woiennei pod zZaglami i na
wioslach, bicgi jolek o 35, 25, 22, 20,
18 i 15 m. kw. powierzchni ‘Zagla, oraz
biegi lodzi innych typox.
Osobliwos$cia tegorocznych regat
beda biegi cztonkéw klubéw na lodziach
marynarki wojennci. Pozatem program
bedzie urozmaicony dla publicznosci
réznemi innemi zawodami i popisami.
. Godne jest nadmienienia, iz S$ci§le
jednoczesnie z regatami gdyriskiemi
odbeda si¢ tradycyine bydgoskie rega-
ty wioSlarskic o mistrzostwo Polski.
Nawet organizacia regat gdyriskich w
wielkiej nrierze przez wioSlarzy nie po-
zbawila nas od tego zbiewu, ktory iuz
sie powtarza po raz wtéry. :

L

Notki prasowe informujgce o regatach na Wybrzezu publikowane na tamach czasopisma Zeglarz Polski

Artykut po$wigcony regatom zeglarskim piora Jozefa Klejnot-Turskiego (zrodto: Zeglarz Polski)

Poniewaz nie bylo jeszcze w tych latrach wypracowanych czytelnych regut rzadzacych
imprezami na wodzie, prasa czesto zajmowala stanowisko w tych kwestiach, a jednym z
najbardziej aktywnych publicystow byt wiasnie Klejnot-Turski, aktywny zeglarz i dziatacz
sportowy. W latach trzydziestych imprez byto coraz wigcej, coraz wigcej byto takze jachtow
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morskich, ktore zdolne byly rywalizowaé w trudnych warunkach pogodowych.?® Regaty miaty
zazwyczaj charakter wyscigow przybrzeznych z baza w ktorym$ z portow, ale okazjonalnie
polskie jachty Scigaty si¢ w imprezach zagranicznych odnoszac czasem sukcesy. Wiele miejsca
poswigcono w tym czasie dorocznym regatom Kieler Woche rozgrywanych w Kilonii, ktore
stanowily doskonala probe naszych zeglarzy w rywalizacji z silnymi rywalami, gléwnie z
Niemiec oraz Skandynawii.?” Wzmozona aktywno$¢ dziennikarska wynikata z przeznaczenia
wiekszych funduszy dla oficjeli Polskiego Zwiazku Zeglarskiego przeznaczone na oficjalne
wyjazdy zagraniczne, najwigcej bowiem artykulow na ten temat wyszto spod pidra dwczesnego
prezesa zwigzku obdarzonego zarazem temperamentem dziennikarskim. Najbardziej
spektakularnym sukcesem byt udziat jachtu Korsarz dowodzonego przez Tadeusza Prechitke w
regatach rozgrywanych w Kilonii w roku 1936, z okazji rozgrywanych tam wowczas regat
olimpijskich. Zwyciestwu polskich zeglarzy na wodach niemieckich nadano duzy wydzwigk
patriotyczny akcentujac wysokie umiejetnosci Polakow w bezposrednim starciu z zeglarzami
niemieckimi.

KIELER WOCHE

RDI

E

Plakat promujacy regaty Kieler Woche. (zrodto: www.kielerwoche.com, data dostgpu 20.10.2020 r.)

236 Jerzy Bojanczyk, ,,Wiccej uwagi na regaty dtugodystansowe”, Sport Wodny nr 8/1934, str. 143
y boj y ece) g gaty diugody: p y

281 Czestaw Petelenz, ,,Na regaty do Kilonji”, Sport Wodny nr 11/1934, str. 208-210, Czestaw Petelenz,
,»Tydzien Kiloniski”, nr 11/1934, str. 224-225, Czestaw Petelenz, ,,Tegoroczny Tydzien Kilonski”,
Sport Wodny nr 9/1935, str. 179, Czestaw Petelenz, ,,Tydzien Kilonski”, Sport Wodny nr 13/1934,
str. 254-255, Czestaw Petelenz, ,,Tydzien Kilonski”, Sport Wodny nr 11/1935, str. 224-225, Czestaw
Petelenz, ,,Tydzien Kilonski”, Sport Wodny nr 14/1934, str. 272-274, (K.B.) ,,Admiratem na Kieler
Woche”, Sport Wodny nr 13/1937, str. 195-197, B. Kalinski, ,,Tydzien Kilonski”, Sport Wodny nr
12/1938, str. 179-182,

[160]


http://www.kielerwoche.com/

6.7. Jachting morski

Dla kazdego cztowieka zdolnego do konsekwencyj w mysleniu ,, kwestja wody” razem z
pradem rzek, konczyé sie musi w morzu.?® (pis. oryg.) Te stowa generata Mariusza Zaruskiego
staly si¢ mottem w dziataniach na rzecz upowszechniania zeglarstwa morskiego, wielokrotnie
takze przywotywano je przy okazji spotkan oficjalnych i na réznego rodzaju konferencjach.
Rozwinigcie tego hasta opublikowano w Szkwale, a dokonat tego sam Zaruski precyzujac
najwazniejsze zagadnienia jachtingu morskiego.?®® Autor bardzo wysoko cenit sobie jachting
morski i czesto przeciwstawial go aktywnosci pod zaglami na wodach $rodladowych. Sport
zeglarski godny swej nazwy moze odbywac sie tylko na morzu i sprzyja rozwojowi tezyzny. Sport
zeglarski srodlgdowy jest przyjemng i zdrowg towarzyskq rozrywkq jak wycieczki kolarskie i
t.p. na rozwoj tezyzny charakteru nie wplywa, gdyz nie posiada pierwiastka niebezpieczenstwa.
Dagzeniem kazdego zeglarza srodlgdowego powinno by¢ wyprobowanie sit swoich i
umiejetnosci na morzu.**° (pis.oryg.)

Dwa przyktady plakatoéw propagujacych wyjscie Polakéw na morze. (zrodto: archiwum autora)

Wielokrotnie w migdzywojennej prasie podnoszono kwestic wyzszosci zeglarstwa
morskiego nad $rédladowym odwolujac si¢ do doswiadczen autorow polskich jak tez
zagranicznych, ttumaczonych w polskiej prasie lub tylko na podstawie omawianych materiatow
publikowanych w prasie zagranicznej.?** Pomijano przy tym zupetnie fakt odmiennej specyfiki
zeglarstwa zagranicznego wynikajacego z dtugoletniej tradycji kultywowanej przez kolejne
pokolenia. Postulowano wlaczenie szkolenia zeglarskiego w glebi ladu do cyklu szkoleniowego
niezbgdnego dla kazdego adepta Zagli i uczynienie z zeglowania po wodach $rodladowych

238 Mariusz Zaruski, ,,Czyny nie stowa”, Szkwat nr 3/1934, str. 25

289 Mariusz Zaruski, ,,Potrzeby naszego jachtingu morskiego”, Szkwat nr 5/1936, str. 1-2

240 Mariusz Zaruski, ,,Cele i zadania naszego sportu zeglarskiego™, ”, Sport Wodny nr 2/1926, str. 33-34

241 (ba), ,,Podroze morskie i sport wodny — Doswiadczenia osobiste w sporcie zaglowym”, Zeglarz
Polski nr 19-20/1929, str. 205-206
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pierwszego etapu nauki. Pracujmy wytrwale kazdego dnia na swych posterunkach dla dobra
sprawy zeglarstwa polskiego z hastem: Morze to cel! Zeglarstwo Srédlgdowe jedyny Srodek do
osiggniecia tego celu.”* Dostrzegano takze zainteresowanie zeglarstwem w $rodowisku
wioslarskim, bardzo w okresie migdzywojennym pr¢znym. To bardzo ppotezna grupa, oddajaca
si¢ swojej pasji z wielkim zaangazowaniem, ale ktora coraz czeséciej myslata o zamianie wioset
na zagle dostrzegajac w tym aspekt nie tylko odmiany na wodzie, ale wrecz nobilitacji
towarzyskiej. W klubach wioslarskich coraz wigcej stychac¢ rozmowy na temat morza, coraz
wiecej wioslarzy zaznawszy rozkoszy zeglarstwa morskiego teskni do tych niezmierzonych
przestrzeni, za ktorymi kryjq sie inne kraje, inni ciekawi ludzie.**

Zeglarstwo prezentowane byto bardzo czesto w kontekscie patriotyzmu, postrzeganego
jako sposob na zwigkszenie zainteresowania sprawami morskimi, ale takze na zaszczepienie
mlodych 1ludzi ideologia panstwa. Odwotywano si¢ w tym konteksécie do waloréw sportu
zeglarskiego, do jego korzystnego wptywu na miodych ludzi. Musimy sobie to otwarcie
powiedzieé, zZe jestesmy narodem szczurow lgdowych, tem wigcej wigc musimy rozwijac i
popierac sport zeglarski, ktory najbardziej ze wszystkich sportow zbliza nas do morza; tworzy
ludzi o silnych nerwach, twardych i wytrwatych w walce z przeciwnosSciami.?** (pis. oryg.)

Polskie zaglowce stuzace do szkolenia mtodziezy: Harcerz i Dar Pomorza
(Narodowe Archiwum Cyfrowe)

242 Wt. Ostrowski, ,,0 zeglarstwie na Wisle”, Sport Wodny nr 5/1927, str. 173
243 Jan Fischer, ,,Rozwoj jachtingu morskiego”, Sport Wodny nr 1/1934, str. 11
24 0ld Sailor, ,,Zeglarstwo sportowe w Polsce”, Wioslarz Polski nr 3/1925, str. 68-69
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Rozwoj zeglarstwa morskiego przybiera jednak imponujace tempo. Juz 10 maja 1925
roku podniesiono bander¢ na pierwszym polskim jachcie morskim Carmen, ktory zakupili
prywatni armatorzy z Krakowa. Trzy lata pdzniej, w maju 1932 roku, pozyskano kolejne
jednostki; Temida | i Temida I, ktore sprowadzono do Gdyni by rozpoczaé zorganizowane
szkolenie mlodziezy. W pozniejszych latach ruch zeglarski nabral wigkszego rozmachu w
wyniku stworzenia ram organizacyjnych i stworzenia sprzyjajacego klimatu dla tego rodzaju
aktywnos$ci. W czerwcu 1930 roku zakupiono Juranda, najbardziej znany jacht przedwojenny
ptywajacy pod polska bandera, na ktorym w krétkich battyckich rejsach szkolita si¢ mtodziez
pod dowodztwem doswiadczonych kapitanow. Takze w czerwcu, ale dwa lata pozniej, w
pierwszy rejs wyplywa jacht Harcerz, ex Petrea, przemianowany nastgpnie na Zawisze
Czarnego, ktory zakupiony zostat do szkolenia harcerzy pod kierunkiem Zaruskiego. Nawet
harcerki miaty swoj morski jacht flagowy, Grazyne, zakupiona w 1934 roku i eksploatowang
do wybuchu wojny gtownie przez zeglarskie druzyny harcerskie, cho¢ przyznaé trzeba, ze
wigkszo$¢ kadry kapitanskiej stanowili mezezyzni.?*® Ruch harcerski, hojnie wspierany przez
panstwo, najbardziej aktywny w dziele upowszechniania zeglarstwa morskiego, postawit na
masowos¢ szkolenia 1 jego szczegotowe przygotowanie. Procz wymienionych uprzednio
jachtow, w cato$ci wykorzystywanych w rejsach morskich z mtodymi ludzmi na poktadach, do
szkolenia wykorzystywano réwniez szalupy okrgtowe pozyskane od armatorow, ktore
przerobiono na jachty zaglowe. Osobnym nurtem rozwoju zeglarstwa morskiego byl ruch
akademicki. Zeglarze studenci byli skupieni w Akademickim Zwigzku Morskim, wtaczonym
nastgpnie w struktury Akademickiego Zwigzku Sportowego. Do morskiego szkolenia
wykorzystywali oni jachty Swarozyc i Witez, poza tym mieli oni do dyspozycji rosnaca flotylle
jachtow przybrzeznych. Bylo to bardzo pr¢zne S$rodowisko, o zbudowanych solidnych
podstawach opartych na tradycjach zeglarskich zaczerpni¢tych zza granicy, ale tez
wypracowujace swoje wlasne zwyczaje wykorzystujac sprzyjajacy klimat wladz wokot tej
dyscypliny. Duzo miejsca na kolumnach zeglarskich poswiecono sprawie wokoétziemskiego
rejsu polskiego jachtu. Po zakoficzonym pomyS$lnie samotnym rejsie francuskiego zeglarza
Alaina Gerbaulta prasa $wiatowa pisata bardzo duzo o wyprawie podkreslajac jej pionierski
charakter i rozglos, jaki zeglarz zyskat na catym $wiecie.

Jacht ,Jurand” na przystani Krolewskiep

Jacht Jurand oraz szkuner Harcerz, pdzniejszy Zawisza Czarny, byty doskonatymi narzedziami do promocji
zeglarstwa w swoich srodowiskach. (zrédto: czasopismo Sport Wodny, 1935

245 R. Niewiadomski, ,,Zatogi kobiece na morzu”, Sport Wodny nr 8/1934, str. 147-148

[163]



Prasa wielokrotnie promowala wyjscie Polakow na morze, zar6wno na zaglowcach jak tez na mniejszych jachtach.
(zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Na tej kanwie przedstawiano systematycznie projekt wyprawy wokoétziemskiej jachtu
pod polska banderg. Widziano w tym $miatym pomysle sposdb na popularyzacj¢ mlodego
panstwa na arenie mi¢dzynarodowej, promocj¢ zeglarstwa wsrod Polakow, zwlaszcza miodego
pokolenia oraz doskonaly sposob na umasowienie zeglarstwa jako dziedziny o szczegdlnych
walorach moralnych i zdrowotnych.

O potrzebie wystania w podobny rejs polskiej zatogi w celach nie tylko sportowych, ale
rowniez propagandowych pisal glownie Mariusz Zaruski, ktoéry na tamach Morza namawiat kota
przemystowe do poparcia tej idei. Polska podroz naokolo swiata musi sie odby¢. Panowie
lordowie polscy i przemystowcy, ludzi bogaci i zamozni, odezwijcie si¢! Zamiast na Riviere
jednego roku wyruszcie za ,,Stupy Herkulesa” — na wlasnym szkunerze. Nie plywaliscie
dotychczas — to prawda, gdyz nie mysleliscie o mozliwosci takiej przejazdzki morza si¢ nie
boicie — fo wiem a pewno, wszak Polakami jestescie. Odpadajq wam wszystkie przykrosci
podrozy lgdowej; hotele, taxisy, bilety, ekspresy, portjery. Nikt coprawda wam w pas ktaniaé
sie nie bedzie tytutujqc ,,panem hrabiq” co chwila, natomiast wy panowie za kazdym rzutem
Statku sami kfania¢ si¢ bedziecie, co wszakze wam nie ublizy, bo przecie to mocarz wielki —
Ocean.?* Poza Zaruskim temat wyprawy zeglarskiej wokot §wiata podjat rowniez A. Uziembto,
ktory takze na tamach ,Morza” wracal do tematu akcentujac wyraziscie pierwiastek
patriotyczny: Nie wolno zapomnieé¢ o koniecznosci zorganizowania polskiej podrozy dookota
ziemi. Rzuci¢ pomost porozumienia pomiedzy Polskg a wszystkimi portami Swiata to
koniecznos¢ gospodarcza, to sprawa honoru naszego. To bedzie czyn glosniejszy na tle szarych,
codziennych wysitkow, petnych cigzkiego znoju, petnych udreki zawodu. Jestesmy pionierami —
niejedng przeciwnos¢ spotkamy na drodze. Ale swieci nam wielka idea — Polski morskiej. Ku
niej dgzymy...**’

246 Mariusz Zaruski, ,,Polska podréz naokoto $wiata”, Morze, nr 1/1926, str. 12-13
247 A Uziembto, ,,Nowy okres”, Morze nr 1/1927, str. 1
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Dar Pomorza podczas wokotziemskiego rejsu zawinat do Japonii. )zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Temat ten pojawial si¢ w prasie szczegdlnie czesto w latach 1925-26, kiedy to wyprawa
statku szkolnego Lwow pokazata, ze mozna ptywaé daleko pod polska banderg i przynosi to
efekt promocyjny dla kraju. Zaruski liczyl ponadto, ze powodzenie wyprawy przyniesie nie
tylko korzys$ci w formie promocji, ale spowoduje takze wzrost naktadow na zeglarstwo jako
dziedzing rekreacji powodujac w dalszej perspektywie istotne umasowienie
zeglarstwa. W rejs wokot $wiata planowano wystanie duzego jachtu, a nastgpnie nieco
mniejszej jednostki w celu spotegowania efektu propagandowego. Wskutek jednak
niewielkiego zainteresowania problemem wyprawy kot przemystowych, ktore w zamysle mialy
finansowac rejs, sprawe odtozono ad acta by juz do niej nie powrdcic. Na przeszkodzie stanety
takze wysokie koszty przygotowan, ktore ostatecznie przekreslily szanse na realizacje tego
ambitnego zamierzenia.?*® Kiedy jednak w latach 1934/1935 $wiat optynat zaglowiec szkolny
PSM w Gdyni Dar Pomorza, wydarzeniu temu po$wigcono bardzo wiele miejsca na tamach
prasy morskiej akcentujgc szczegdlnie propagandowy aspekt wyprawy oraz jej pionierski
charakter.?*® Podkre$lano zarazem w tym kontekscie szkoleniowy charakter rejsu pozwalajacy
na ksztalcenie w zrdéznicowanych warunkach morskich kandydatoéw na marynarzy. Dar
Pomorza cieszyt si¢ duzym zainteresowaniem nie tylko w przypadku tego rejsu, wiele miejsca
w roznych pismach zajmowaty artykuly pisane przez cztonkéw zatogi, zazwyczaj kapitana
Tadeusza Meissnera, ktory byt doskonatym popularyzatorem zycia na statku szkolnym opisujac

248 Mariusz Zaruski, ,,Polska podroz naokoto $wiata”, Morze, nr 11/1925, str. 10, tamze, nr 2/1926, str.
3-4, tamze, nr 1/1926, str. 12-13, Mariusz Zaruski, ,,Na marginesie polskiej podrézy naokoto
Swiata”, Morze,, nr 3-4/1926, str. 14

249 (ba), ,,Na Darze Pomorza przez Atlantyk, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1934, str. 141-174,
(ba), ,,Naokoto $§wiata”, Latarnia Morska nr 33-34/1934, str. 12, Stanistaw Kosko, ,,Darem
Pomorza naokoto $wiata”, Sport Wodny nr 3/1934, str. 49-51, Sport Wodny nr 10/1935, str. 192-
196, Sport Wodny nr 13/1935, str. 252-254
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kulisy statkowego zycia.?>® Duzo miejsca, szczegdlnie w pierwszej potowie lat trzydziestych,
poswigcano sprawom ogdlniejszym, dokonywano okresowych przegladéw dokonan i kre§lono
kolejne plany, zazwyczaj w oderwaniu od rzeczywistej sytuacji polskich zeglarzy, poniewaz
nie uwzglednialy one stabej pozycji finansowych lokalnych struktur harcerskich
niedostatecznie wspieranych przez centrale.?®! Poniewaz jednak harcerstwo byto bardzo dobrze
postrzegane przez wladze, liczono, ze w $lad za tym pdjdzie zwigkszenie dotacji na dziatalnos¢
statutowa 1 szersze wyjscie na morze jachtow pod banderg harcerska.

Bardzo wazna role w ksztaltowaniu mtodych ludzi miato nagtasnianie morskich dokonan

polskich zeglarzy. Wokotziemski rejs mtodego gdynskiego harcerza Wiadystawa Wagnera na
kolejnych Zjawach, przeprowadzony w latach 1932-39, byt niezwykle inspirujacy dla mtodych
Polakow, totez nic dziwnego, ze zajmowal duzo miejsca na tamach pism kierowanych do
mtodego czytelnika.?® Duzo staran wlozono rowniez w nagto$nienie harcerskiej wyprawy jachtu

Dal do USA, ktora cieszyla sie wielka spoteczng aprobata.
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Modele kolejnych Zjaw i pamiatki po wokotziemskim rejsie Wtadystawa Wagnera oraz dziennik jachtowy wyprawy

jachtu Poleszuk. Ze zbioréw Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku

20 Tadeusz Meissner, ,,Zimowa podroz statku szkolnego”, Opowiesci Fal Morskich nr 3/1932, str. 4-5,
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kontynuacja w kolejnych numerach: nr 4/1932, str. 3-7, nr 5-6/1932, str. 18-22, nr 7-8/1932, str. 5-7
R. Niewiadomski, ,,Bilans roku ubiegtego”, Sport Wodny nr 2/1934, str. 26-27

Antoni Heinrich, ,,Harcerz — Polak zdobywca Atlantyku”, Sport Wodny nr 17/1933, str. 328,
Tommy, ,,42 dni w walce z Atlantykiem”, Sport Wodny nr 18/1933, str. 348-357, Antoni Heinrich,
,,Transatlantycka podr6z Zjawy” , Sport Wodny nr 20/1933, str. 386, (ba), ,,Polski harcerz
zdobywca Atlantyku”, Szkwaf nr 6-7/1934, str. 11, (ba), ,,Na jachcie przez ocean”, Polska na
Morzu, nr 10/1934, (W.N.), ,,Polski harcerz zdobywca Atlantyku”, Sport Wodny nr 10/1934, str.
191-192,( R.N.) (Ryszard Niewiadomski), ,,Olbrzym i pigmej na Atlantyku”, Sport Wodny nr
1/1935, str. 10-11, str. 4-5, Tommy, ,,Niedola polskiego zeglarza na Pacyfiku”, Szkwat, nr 3/1937,
str. 17, Stanistaw Ludwig, ,,Rejs Wiadystawa Wagnera”, Zeglarz nr 1/1939, str. 9, kontynuacja w
kolejnych numerach: nr 2/1939, str. 22-24, nr 3/1939, str. 44-45, 4/1939, str. 70-71, nr 7-8/1939, str.
137

Jan B. Witkowski, ,,Jachtem Dal z Gdyni na Bermudy”, Morze, nr 12/1933, str. 4-5 i 35, (ba),
,Polski jacht Dal na Wyspach Bermudzkich”, Sport Wodny nr 14/1933, str. 279, (ba), ,,W
dwadziescia dwa dni z Anglji do Bermud, Sport Wodny nr 16/1933, str. 313-314, E.U., ,,Jacht Dal w
Nowym Yorku”, Latarnia Morska nr 26/1934, str. 6, (ba), ,,Z wyprawy jachtu Dal, Sport Wodny nr
1/1934, str. 12
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Takze wyprawa dookota $wiata jachtu Poleszuk, rozpoczeta w Gdyni 23 lipca 1938
roku, ale z powodu wybuchu wojny zostala przerwana, miata bogaty plon dziennikarskich
relacji na lamach rdéznych pism branzowych tego okresu.* Opisywano réwniez mniej
spektakularne ekspedycje zeglarskie, ale majace znaczenie dla czytelnikéw jako inspiracja do
nasladownictwa. W tych przypadkach podkre§lano zazwyczaj charakter wychowawczy i
poznawczy rejsoOw oraz ich dostepnos¢ dla zwyktych ludzi. Nadzwyczajnie bogate prasowe
dossier znalazta na przyktad wyprawa niewielka todzia Zzaglowa z Warszawy do Szczecina
przez Gdansk, ktéra byta znaczaca o tyle, ze udowodnila mozliwo$¢ organizowania
spektakularnych rejsow bez wielkich naktadéw finansowych.?® Bohaterem tej wyprawy byt
Konrad Proszynski. Rejs ten zostal opisany w Zeglarzu Polskim, a nastepnie wracano do nigj
jeszcze trzykrotnie w magazynie Morze.”®® Podobnie szeroko opisywano wyprawe braci
Rupinskich z Torunia do Japonii, ktérej celem byl udzial w igrzyskach olimpijskich
planowanych w Tokio w 1940 roku. Pomijano w tych doniesieniach zupelnie fakt braku
przygotowania trojki zeglarzy, ktorzy nawigacji mieli uczy¢ si¢ juz po rozpoczeciu wyprawy,
na wodach Zatoki Gdanskiej.?’

24 Mscistaw Wroblewski, ,,Z poktadu jachtu Poleszuk”, Polska na Morzu wydanie B nr 4/1938, str. 7,
(ba), ,,Na jachcie Poleszuk”, Morze nr 1/1939, str. 23-24, Tommy, ,,Szlakiem Poleszuka w Afryce”,
Sport Wodny nr 2/1939, str. 35, (ba), ,,Dalsze losy Poleszuka”, Sport Wodny, nr 6/1939, str. 90, M.
Wréblewski, (ba) Poleszuk wyrusza na Atlantyk”, Polska na Morzu, wydanie B nr 3/1939, str. 14,
,.J. Ramotowski, ,,Bu-Bu, matpka z jachtu Poleszuk”, Polska na Morzu wydanie B nr 6-7/1939, str.
22, (ba), ,,Dookota $wiata na jachcie Poleszuk” Zeglarz nr 7-8/1939, str. 139-14, Wanda
Karczewska, ,,Poleszuk na dalekich wodach”, Straz nad Wistg nr 1/1939, str. 10-11

255 (ba), ,,4-ro metrowa zaglowka z Gdyni na Rugie” ,,Zeglarz Polski” nr 38/ 1927, str. 349- 350,
Zeglarz Polski nr 42/1927, str. 391, M. Wréblewski, ,,Dookota $wiata na jachcie Poleszuk”, Zeglarz
nr 7-8/1939, str. 139-141

26 Kazimierz Proszynski, ,,Z dziennika Vegi”, Morze 2/1927, str. 24-26”, dalsze cze$ci w numerach:
2/28, str. 23-24, nr 3/1928, str. 23-25

257 (ba) ,,Dookola $wiata — wyprawa braci Rupinskich”, Sport Wodny nr 6/1938, str. 93
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Im wiecej bedzie w Polsce skoordynowanych instytucyj morskich i
im wiecej bedzie zroznicowanych i rywalizujgcych ze sobg w walce o lepsze
czasopism morskich, tym bardziej staniemy si¢ narodem morskim i tem
wigksze osiggniemy korzysci”

Radostaw Krajewski, ,,O polskich instytucjach i czasopismach morskich”,
Flota Narodowa, 1929

Czesc Il.

Prasa o tematyce morskiej i zeglarskiej
okresu Il Rzeczypospolitej
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olityka morska II RP realizowana byta poprzez bardzo zréznicowane dziatania,

a bardzo wazng rolg w strategii dziatan odgrywaty media. Gdy Polska

odzyskiwata niepodlegtos¢ w 1918 roku, radio w Polsce jeszcze nie istniato, a
w Stanach Zjednoczonych podejmowano pierwsze proby z nowym medium podjeto w 1910
roku. Lata dwudzieste przyniosty proby zaistnienia radiofonii na ziemiach polskich, ale z
pewnoscia nie mozna mowi¢ o jego upowszechnieniu w tym okresie, skoro w 1926 roku
rejestrowano zaledwie 5.200 abonentéw w calym kraju.?>® Z telewizjg byto podobnie, pierwsze
prace badawcze rozpoczeto dopiero w roku 1935, trudno zatem mowi¢ o praktycznym
wykorzystaniu tego medium do realizacji programu morskiego panstwa w latach
miedzywojennych.

Wiadzy pozostawata prasa i to ona byta w rekach rzadzacych narzedziem do realizacji

zadan panstwa w dziele upowszechniania spraw morskich. W dwudziestoleciu
miedzywojennym rynek prasy morskiej byl bardzo zr6znicowany, wydawano bardzo wiele
tytulow; od pism fachowych, przeznaczonych dla branzy przez tytuly o charakterze
popularnym, masowym, kierowane do szerokiego kregu czytelnikow az po pisma i
wydawnictwa wysoce specjalistyczne, naukowe, obejmujace swym zasiggiem waski krag
odbiorcow. Kazdy z tych segmentdéw rzadzit si¢ swoimi prawami i regutami, kazdy miat swoja
specyfike, cecha wspolng byto natomiast zaangazowanie w sprawy morskie i ogromny fadunek
emocjonalny towarzyszacy dziatalno$ci publicystyczne;j.
Najliczniej reprezentowana byla prasa popularna, najliczniejsi jej przedstawiciele, najwicksze
naktady, takze najwicksze $rodki finansowe przeznaczone na promocj¢ i dystrybucje. Prasa
docierala do najdalszych regionéw kraju niosac przestanie o koniecznosci zainteresowania
sprawami morza, konieczno$cig jego pozyskania dla odradzajacego si¢ kraju, wreszcie o
wykorzystaniu go do roznorodnych aktywnosci wakacyjnych. Czasopisma fachowe,
przygotowywane przez stowarzyszenia i organizacje zawodowe zwigzane z morze, kierowaty
swa oferte do wezszego kregu odbiorcow, dla ktorych morze i jego sprawy nie byly odkryciem,
a ktorzy probowali wyciagnac korzysci dla kraju z jego posiadania. [ wreszcie najmniej liczna,
ale nie znaczy, ze najmniej istotna — grupa czasopism naukowych, wyspecjalizowanych, nieco
hermetycznych, ale niezwykle potrzebnych dla elit nowego panstwa ksztattujacych opinig
publiczng i traktujacych morze i gospodarke morska jak teren naukowych dociekan. Wszystkie
te grupy mialy odmienng specyfike, ale wszystkie razem tworzyly harmonijng uktadanke
sktadajaca si¢ na obraz Il RP widziany od strony morza.

28 Prasa, radio i telewizja w Polsce, zarys dziejow, pr. zb., Warszawa 2001, str. 217
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Rozdziatl 7. Morska prasa fachowa

Pod pojeciem prasa fachowa rozumiemy czasopisma adresowane do waskiej grupy
odbiorcéw 1 poruszajace zagadnienia okre$lonej grupy zawodowej, Srodowiskowej lub
organizacji. W przypadku czasopi$miennictwa morskiego sa to zazwyczaj periodyki
gospodarcze, zajmujace si¢ precyzyjnie zdefiniowanymi zagadnieniami typu kwestie zeglugi w
roznych aspektach, gospodarka morska, ruch portowy, a takze opisujace dziatalnos¢ grup
zawodowych czy organizacji gospodarczych powiazanych z branzg morska. Grupa czasopism
fachowych sytuuje si¢ na pograniczu prasy naukowej, ale stanowi odrgbng ich grupg o wyraznie
zaznaczonej odmiennosci, problematyce, uzywanego jezyka 1 tym samym grupie
czytelnikow.?® Prasa fachowa (branzowa) bywala czytywana rowniez przez zwyktych
odbiorcow, nie nalezacych do wspomnianych wezesniej grup, niemniej uwaza sig, ze czytelnicy
tego segmentu prasy winni mie¢ merytoryczne przygotowanie do odbioru proponowanych
tresci. Oczywiscie uzaleznione to byto od stopnia ,,fachowosci” danego czasopisma i jezyka,
jakim pisane byly artykuty w nim zamieszczane.

Ten segment prasy w odrodzonej Polsce pojawit si¢ jako pierwszy, co wynikato ze
specyfiki rynku prasowego i ksztaltowania si¢ zrgbow panstwa oraz -wymagajacego nieco
wigcej czasu- tworzenia podwalin instytucji stricte naukowych w panstwie budujacym na nowo
swoje struktury po 123 latach braku niepodleglosci. W pdzniejszych latach tworzono nowe
tytuly, ale dominujgca pozycj¢ na rynku prasowym zaczely zdobywac tytuly popularne,
adresowane do szerokiego gremium odbiorcow

259 paczkowski, Andrzej, Prasa Polska 1918-1939, Pafistwowe Wydawnictwa Naukowe, Warszawa,
1980, str. 303
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7.1. Bandera Polska 1919-1921

Ewolucja podtytutu:
Bandera Polska — czasopismo poswiecone sprawom Zeglugi polskiej, organ Towarzystwa
Bandera Polska

Oktadki dwoch pierwszych numeréw czasopisma Bandera Polska wydanych w 1919 roku

Kiedy pierwszy numer pisma ukazywat si¢ na rynku, trwata jeszcze wojna polsko-
bolszewicka i niejasny byt jej rezultat, co $wiadczy o dalekowzrocznosci zatozycieli tytutu i ich
checi budowania nowego panstwa. Pierwszy w odrodzonej Polsce tytul poswiecony sprawom
morskim. Premierowy numer datowany jest ha maj 1919 roku, a wigc wydano go zaledwie p6t
roku po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci, w czasie tworzenia zr¢bow panstwowosci oraz
ksztattowania granic i porzadku publicznego. Bandera Polska to pismo, ktore za cel stawiato
sobie informowanie 0 najwazniejszych sprawach zwigzanych z morzem i gospodarka morska
z punktu widzenia eksperckiego, stawiato liczne pytania problemowe i dawato na nie wyczer-
pujace odpowiedzi. Trudno mowi¢ o szerokim odbiorze spotecznym periodyku wydawanego
w tym czasie, a poswigconego tematyce, ktora w swiadomosci Polakow nie istniala przez
prawie 150 lat i nie miata szans za wieksze spoteczne zainteresowanie. W podtytule znajdowat
si¢ zapis: czasopismo poswiecone sprawom zZeglugi polskiej, organ Towarzystwa Bandera
Polska. Redakcja w artykule uzasadniata konieczno$¢ powotlania nowego pisma w SpOsob
oczywisty wskazujgc na niepodlegtos¢ gospodarcza i korzysci wynikajace z mozliwosci
tworzenia wlasnej gospodarki morskiej. Trudno méwic o szerokim odbiorze spotecznym pisma
wydawanego w tym czasie, a poswigconego tematyce, ktora w swiadomosci Polakow nie
istniata przez prawie 150 lat i nie miata szans za wigksze spoteczne zainteresowanie. Pismo —
jak na dwczesne czasy — byto imponujace: 80 kolumn tekstowych plus oktadki, staranna szata
graficzna oraz wysoki poziom merytoryczny artykutow. Redaktorem byt Leon Wiadystaw
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Biegeleisen, a szefem dziatu artystycznego zostatl malarz i grafik Wtodzimierz Natgcz, autor
wielu ilustracji zamieszczanych w kolejnych wydaniach. Siedziba redakcji miescita sie
w Warszawie: poczatkowo przy ulicy Kruczej 47a, nastgpnie przy Krolewskiej 16, by
ostatecznie zaja¢ lokal przy Marszatkowskiej 63, w siedzibie wydawcy, Ligi Morskiej
i Rzecznej. Pojedynczy egzemplarz Bandery Polskiej kosztowat 5 marek polskich, reklam
W nim nie byto poza oktadkowa, w ktorej reklamowano zaktad krawiecki jednego z cztonkow
Towarzystwa. Czas powstania pisma to poczatek polskiej panstwowosci po 123-letniej
przerwie spowodowanej zaborami. Bardzo wiele spraw zwigzanych z odbudowg panstwa
wymagato pilnego dziatania, a wszystkie problemy wydawaty si¢ priorytetowe.

Wokot pisma skupita si¢ grupa wizjoneréw planujacych szeroko zakrojone dziatania
zwigzane z morzem i obronno$cig. W tym gronie nie tylko dostrzegano potrzebe szybkiej
odbudowy drog wodnych i wiaczenia ich do systemu komunikacyjnego, ale takze zajgto si¢
W sposob metodyczny planowaniem na dtugie lata: kresleniem dalekosigznej wizji nowoczesnej
floty handlowej, stworzeniem marynarki wojennej, szkolnictwa morskiego czy budowy drog
wodnych.°
Pismo padto ofiarg 6wczesnej bardzo niestabilnej sytuacji politycznej i gospodarczej, poniewaz
po wydaniu zaledwie dwdch numeréw zmuszone zostalo do zawieszenia dziatalno$ci, co
redakcja wyjasnia czytelnikom w numerze 1/1921, ktory ukazat si¢ po ponad rocznej przerwie:

Rozpoczynamy prace, przerwang wsrod najciezszych warunkow wydawniczych,
olbrzymiej drozyzny papieru idruku, ktora poprzednio uniemozliwiata nam
kontynuowanie wydawnictwa. Jesli obecnie przystepujemy ponownie do stalego
wydawania ,, Bandery Polskiej ” to czynimy to W przeswiadczeniu, iz jedyne pismo na
ziemiach polskich poswigcone sprawom Zeglugi polskiej jest w chwili obecnej

decydujqcej walki o dostep do morza niezbedne.**

Na rynek, z poczatkiem 1921 roku, pismo powrdcito nieoczekiwanie, ale zdotano wydaé
zaledwie trzy numery: styczniowo-lutowy, marcowo-kwietniowy oraz majowo-sierpniowy, po
czym tytut znikngt z rynku bez uprzedzenia. Probowano go odtworzy¢ w kolejnym roku, ale
juz bez powodzenia. Bandera Polska od poczatku swego istnienia ukazywata si¢ nieregularnie.
Numer pierwszy wydano w maju, drugi w lipcu, a na kolejne trzeba byto czeka¢ prawie poitora
roku, wydano je dopiero w 1921 roku. Takze cena zmieniata sie radykalnie, a te zmiany wywo-
tane byly kryzysem gospodarczym i inflacja. Pierwsze dwa numery kosztowaty po 5 marek,
kolejne trzy byty juz po 100 marek, co trzeba uzasadni¢ szalejacg wowczas inflacjg i niekon-
trolowanym wzrostem cen.

Bandera Polska — mimo, ze wydano zaledwie pie¢ jej numerow — wywarta ogromny
wplyw na postrzeganie spraw morza w Polsce w pierwszych latach po odzyskaniu
niepodlegtosci, glownie w sferach wladzy. Czasopismo bylo opiniotwoércze, 0 charakterze
informacyjnym i publicystycznym, prezentujace bardzo dojrzale tematyke morska w roznych
jej aspektach. Pozbawione zupetie elementéw agitacyjnych, koncentrowato si¢ na zatozonej
problematyce

260 (ba). ,,Memorjat Ligi Zeglugi Polskiej do Wysokiego Sejmu.” Bandera Polska, nr 2/1919, str. 66.

261 (ba). ,,0d Wydawnictwa.” Bandera Polska, nr 1-2/1921, str. 72.
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Oktadki pisma z 1921 roku

W sposob analityczny, poglebiony, zmuszajacy do refleksji. Nie byto to z pewnoS$cia pismo
masowe, ale mialo zupetnie inne zadania i — W czasach ksztaltowania si¢ gospodarki morskiej
odrodzonej Polski — role swojg wypehito. Pismo miato wywazony uktad graficzny, nie
epatowato wielkimi barwnymi ilustracjami — W catym pierwszym numerze bylo ich zaledwie
kilka i to czarno-biatych — ale skoncentrowato si¢ na publikacji kilku waznych problemowych
artykulow majacych wzbudzi¢ dyskusje czytelnikow — 0os6b wptywowych w swoich srodowis-
kach. Artykuly byly obszerne, ilustrowane, acate pismo tamane bylo jednoszpaltowo na
waskich kolumnach. Zamieszczono w nim niezwykle istotne teksty na tematy najwazniejsze
w srodowisku zajmujacym si¢ ksztaltowaniem polityki morskiej nowego panstwa. Poczesne
miejsce zajmowaly teksty o pozytkach ptynacych z regulacji Wisty, co uwazano za wielkie
inzynierskie wyzwanie.?®? Prezentowano sie¢ drog $rodlagdowych odrodzonego pafistwa, by
pokazaé¢ potencjat tkwigcy w polskich rzekach.?®® Wazny byt artykut problemowy na temat
polskiej floty handlowej, ktory wywotal ozywiong dyskusje.?5* Zajmowano sie takze kwestiami
moze mniej waznymi z gospodarczego punktu widzenia, ale istotnymi z powodoéw
symbolicznych, dotyczace bandery odradzajace;j sie floty.?®®

Wiele miejsca po$wiecono koniecznosci budowy polskiego portu, gdyz Gdansk
wskutek Traktatu Wersalskiego zostal wiaczony do Wolnego Miasta pod administracja
niemiecka i stusznie przewidywano narastajace ktopoty. W materiale poswigconym tej kwestii
jako cztery najwazniejsze warunki dla polskiego portu wskazano, ze

262 Wojtkiewicz, Marian. ,,Czy mozna Wisle natychmiast usptawni¢.” Bandera Polska, nr 1/1919, str. 4.

263 Kurnatowski, Jerzy. ,,Polska sie¢ wodna.” Bandera Polska, nr 1/1919, str. 51.

264 Porebski, Kazimierz. , Niektore warunki zdrowego rozwoju narodowej floty handlowej.” Bandera
Polska, nr 1/1919, str. 43.

265 Nalecz, Wilodzimierz. ,,Jak powinna wyglada¢ bandera polska.” Bandera Polska, nr 1/1919, str. 59.
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musi on wylgcznie naleze¢ do Polski, byé dostatecznie wielkim, urzgdzonym
wspétczesnie i odpowiadaé ogdélnym potrzebom kraju.?®®

Odpowiedziag na zagrozenia byly konkretne propozycje rozwigzania problemow
pojawiajace si¢ na tamach Bandery Polskiej. Postulowano rozbudowg portu w Tczewie, ktory
W poczatku odrodzenia Polski zyskat charakter portu morskiego, ale tez kreslono wizje budowy
nowego polskiego portu nad Battykiem, ktory uniezaleznitby Polske od rosnacych wplywow
niemieckich.?’

Autorzy publikowanych tekstow akcentowali korzys$ci ptyngce z faktu posiadania
dostepu do morza i kreslili korzysci wynikajace z mozliwosci rozwoju gospodarki morskie;j.
Podkreslali, ze wazne jest nie tylko posiadanie wybrzeza i portow, ale rowniez infrastruktury
towarzyszacej: nabrzezy, drog dojazdowych i sprawnego systemu komunikacyjnego w glebi
ladu, ktéry bylby w stanie obstuzy¢ port.2%®

W ten nurt publicystyki wpisywat si¢ doskonale materiatl na temat projektowanych
kanatow zeglugowych w Polsce, ktére mialy w znaczacy sposob wplyngé na poprawe
komunikacji. Juz woéwczas dostrzegano koniecznos$¢ budowy systemu drég wodnych wskazujac
na duze koszty budowy, ale i na pozniejsze niskie naktady na utrzymanie sieci wodnej oraz
niebagatelne korzysci wynikajace z posiadania takiego systemu komunikacji. Projektowano
Kanal Weglowy, Zachodnio-Wschodni, Matopolski i sie¢ kanatow warszawskich oraz kanat
Warszawa-Bug, bedacego w istocie przodkiem Kanatu Zeranskiego, notabene jedynej zreali-
zowanej — dopiero w okresie PRL — inwestycji hydrotechnicznej z tego katalogu.2%®

Sprawy zeglarskie staly si¢ od poczatku marginesem w tematyce pisma, jednak numer
marcowo-kwietniowy z 1921 roku przyniost ciekawy material podnoszacy konieczno$é
zunifikowania nazewnictwa zeglarskiego, o co zabiegato srodowisko.?”® Material ten wywotat
wiele komentarzy, takze prasowych, w ktorych — nie negujgc zasadniczo koniecznosci
dokonania unifikacji — wskazywano na wiele niekonsekwencji w podjetej pracy i proponowano
inne rozwigzania w konkretnych kwestiach. Redakcja nie stronita rowniez od materiatow
krajoznawczych, czego przyktadem jest bardzo obszerny reportaz ze sptywu Wista: pierwsza
cze$¢ ukazata si¢ W roku 1919, cz¢$¢ druga nie ukazata si¢ nigdy, nawet po reaktywacji tytutu
dwa lata pozniej.?™*

Podobny charakter, cho¢ nieco bardziej teoretyczny, miat cykl artykutow omawiajacy
charakter zeglugi po Kresach Wschodnich, w ktorym autor, Roman Ingarden, kreslit charakte-
rystyczng kreska opis zycia na szlakach wodnych regionu i w sposéb bardzo sugestywny
opisywat korzySci plyngce z wykorzystania tych drog.?’> Material byl bardzo obszerny,
wymagatl wigc podzielenia go na czeSci, czego redakcja dokonata ze szkodg dla catosci z uwagi
na wysoce niezadowalajacy zasob materiatu ilustracyjnego do tekstu. W tym cyklu

266 Tillinger, Tadeusz. ,,Port morski w Tczewie.” Bandera Polska, nr 1-2/1921, str. 28-33.

267 Tillinger, Tadeusz. ,,Port morski w Tczewie.” Bandera Polska, nr 1-2/1921, str. 28-33.Tillinger,
Tadeusz. ,,Port polski na Battyku.” Bandera Polska, nr 3-4/1921, str. 75-81

268 Chodkiewicz, Bronistaw. ,,Dostep do obcych morz.” Bandera Polska, nr 2/1919, str. 1.

269 Kurnatowski, Jerzy. ,,Polska sie¢ wodna.” Bandera Polska, nr 1/1919, str. 51-59;
Tillinger, Tadeusz. ,,Projektowane kanaty w Polsce.” Cz. 1. Bandera Polska, nr 3-4/1921, str. 94-105.
Cz. 2. Bandera Polska, nr 5-8/1921, str. 182-192.

270 Yachtsman. ,,Polskie stownictwo zeglarskie.” Bandera Polska, nr 3-4/1921, str. 106-113.

211} egowski, Stanistaw. ,,Z biegiem Wisty.” Bandera Polska, nr 2/1919, str. 33-46.

272 Ingarden, Roman. ,,Drogi wodne na Kresach Wschodnich Polski.” Bandera Polska, nr 1- 2/1921,

str. 19-25, Bandera Polska, nr 5-8/1921, str. 153-167.
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zaprezentowano takze obszerny artykul o Kanale Augustowskim, uznanym za przyktad
wielkiego — poprzez swoja dalekowzroczno$¢ — przedsigwzigeia gospodarczego, przyno-
szacego konkretne korzysci gospodarcze dla kraju. Okazjg do publikacji tego tekstu byto
zblizajgce si¢ 100-lecie rozpoczecia budowy kanalu przypadajgce na rok 1924.2”° Odrebng
grupg zagadnien byt rozwdj floty handlowej jako warunek konieczny rozwoju gospodarki mor-
skiej. Na ten temat pisano niemato, a konkluzjg wszystkich materiatdéw opublikowanych na fa-
mach Bandery Polskiej byta narastajaca w bardzo szybkim tempie konieczno$¢ budowy wilasne;j
floty w celu sprostaniu wyzwaniu gospodarczemu oraz szukaniu nowych rynkéw zbytu na
wyroby polskie.?”* W pi$mie, zwtaszcza w pierwszym roku jego istnienia, zaskakiwato wyrazne
zaznaczenie tematyki $rodladowej. Nalezy jednak wzig¢ pod uwagg, ze sprawy gospodarki
morskiej zyskaty na znaczeniu, takze w prasie, dopiero po podjeciu przez rzad RP decyzji
0 budowie portu morskiego w Gdyni, a miato to miejsce w 1922 roku, kiedy Bandera Polska
znikneta juz z rynku. Gospodarka morska byta oczywiscie na tamach pisma dominujgca.
Autorami tekstow byto liczne grono autorow zewngtrznych, o zréznicowanych pogladach, ale
wszyscy prezentowali glgboka troske o rozwdj gospodarki i stan zapdznienia w tej mierze.
W latach 1919-21, kiedy wychodzita Bandera Polska, Liga Morska dopiero raczkowata i nie
byla jeszcze organizacja ani silng ani masowa, w zwiazku z tym nie po§wiecano jej dziatalno$ci
wiele miejsca.

Bandera Polska wypelnita swoja misje informowania w sposdb rzetelny
0 najwazniejszych problemach gospodarczych zwiazanych z zegluga. Jej znaczenie bylo tak
duze, ze nawet po latach, czgsto na famach innych pism tego segmentu, przywotywano teksty
i opinie wybranych autorow jako ilustracj¢ niezaleznosci i obiektywizmu dziennikarskiego.
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Liczba stron w poszczego6lnych wydaniach pisma ,,Bandera Polska”

213 Ingarden, Roman. ,,Drogi wodne na Kresach Wschodnich Polski — Kanat Augustowski.” Bandera
Polska, nr 3-4/1921, str. 88-94.

274 pPetelenz, Czestaw. ,,Nasza marynarka handlowa.” Bandera Polska, nr 1-2/1921, str. 37-39;
Legowski, Stanistaw. ,,Nasza marynarka handlowa a konwencja polsko-gdanska.” Bandera Polska,
nr 3-4/1921, str. 124-135.

[175]



m kadry morskie

M gospodarka morska

m budowa floty wojennej i handlowej

M Liga Morska i polityka kolonialna
Polski

® Morskie wychowanie mtodziezy

m Zeglarstwo

[ pozostate

Procentowa zawarto§¢ wybranej tematyki w pigciu wydaniach pisma ,,Bandera Polska” w latach 1919-21

100 60
90
50
80
70 40
60
30
50 - \ /
40 20
30
10
20
10 - 0
1919 1920 1921
0 e kadry
1919 | 1920 | 1921 morskie 0 0 45
H kadry morskie 0 0 8 el gospodarka
B gospodarka morska a4 0 >0
B 66 0 88
morska === budowa
[
budowa floty floty 47 0 6,3
wojennej i 7 0 11 wojennej i
handlowej handlowej
M Liga Morska i i | iga Morska
polityka 10 0 12 i polityka 67 0 6,8
kolonialna kolonialna
Polski Polski
B Morskie === Morskie
wychowanie 2 0 4 wychowanie 1,3 0 2,3
mtodziezy mtodziezy
m Zeglarstwo 0 0 4 === 7eglarstwo 0 0 2,3

Liczba stron po§wigconych wybranej tematyce w rozbiciu na poszczegélne lata
Procentowa zawarto$¢ wybranych zagadnien w rozbiciu na poszczeg6lne lata

[176]




7.2. Zeglarz Polski 1922-1931

Ewolucja podtytuléw pisma:

® 1922: Zeglarz Polski — czasopismo miesieczne poswiecone sprawom zeglugi morskiej i rzecz-
nej ze szczegolnem uwzglednieniem potrzeb | zadan zeglugi polskiej.

e 1922: Zeglarz Polski — czasopismo miesieczne z dodatkiem ilustrowanym (Le navigateur)
(The Polish Sailor).

e 1923: Zeglarz Polski — czasopismo miesieczne, Podréze morskie i Sport wodny, Le naviga-
teur, The Polish Sailor.

e 1924: Zeglarz Polski — Przeglgd Tygodniowy poswiecony sprawom Zeglugi morskiej i rzecz-
nej ze szczegolnem uwzglednieniem potrzeb i zadan Zeglugi polskiej.

e 1931: Kurjer Morski (Zeglarz Polski) przeglad dwutygodniowy.
e 1931: Kurjer Morski — Zeglarz Polski.

RO A o Y

g .
ZEGLARZ
POLSKI

. e i
czasopismo U miesieczne

NASZ PROGRAM.

peiwiecans sprawem ieglugi morskiaj | rzecane] ze srcze-
golssm vwrglednieriem potezel i zadah deglugi pelskinj

| Nr. 1 |

TRESS NUMERL

Styzren 222

. Brotbankengasse nr. 14
ca Hallera nr. 17

Redakcja i administrecja: Gda
Filja polska:

dutst w Mothack s Sescac kel peleic

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego numeru czasopisma Zeglarz Polski ze stycznia 1922 roku

Zeglarz Polski to tytul, ktéry przechodzit bardzo wiele przeobrazen: poczawszy od
zmiany cyklu wydawniczego, formatu, formuty wydawniczej az po zmiane kategorii z pisma
fachowego na popularne, by ponownie powrdci¢ do problematyki fachowej. Zmienit si¢ takze
tytul, cho¢ pismo utrzymywato charakterystyczny rys rozpoznawalny dla kazdego. Podtytut
zmieniany byl az sze$ciokrotnie, co wskazuje na niestabilno$¢ sytuacji zewnetrznej
i konieczno$¢ dopasowania produktu do oczekiwan rynkowych. Pismo nie zmienialo tylko
wilasciciela, wydawcg i redaktorem przez caty czas istnienia pisma byt Jozef Klejnot-Turski,
pasjonat zeglarstwa, wspoltzatozyciel pierwszego W Polsce morskiego klubu zeglarskiego,
pozniejszy inicjator i pierwszy prezes Polskiego Zwigzku Zeglarskiego.
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Pismo istniato przez ponad dziesi¢¢ lat iodegrato niezwykle istotng role w ksztattowaniu
swiadomo$ci morskiej irozbudzaniu zainteresowania ta problematyka. Pierwszy numer
Zeglarza Polskiego ukazat sie W styczniu 1922 roku, kiedy flote polska stanowit zaledwie jeden
parowiec, drewniany ,,Krakow”. Pismo tytutowano Zeglarz Polski — czasopismo miesieczne
poswigcone sprawom zeglugi morskiej 1rzecznej ze szczegolnem uwzglednieniem potrzeb
i zadan Zeglugi polskiej. W pdzniejszym okresie zmieniano podtytul dodajac podtytuly
w jezyku francuskim (Le navigateur) i angielskim (The Polish Sailor). Credo wydawnictwa
sformutowano jako:

iS¢ naprzod przed powstaniem odpowiednich potrzeb, wywolujgc je i zaspakajajgc
W miare moznosci juz przy powstaniu.?™ [pis. oryg.]

Tej zasadzie Klejnot-Turski starat si¢ by¢ wierny przez caly czas wydawania pisma,
cho¢ nie bylo to tatwe zadanie. Wytrwatl w niej az jedenascie lat. W pierwszym numerze
wydawca pokusit sie 0 publikacje obszernego manifestu, w ktérym akcentuje brak
zaangazowania politycznego oraz konieczno$¢ podjecia konkretnych dziatan na rzecz panstwa
i gospodarki morskie;j:

[...] to jest hastem Zeglarza Polskiego! Hasto realnej, powszedniej pracy. [...]
Politycznie jest Zeglarz Polski pismem Scisle bezpartyjnym. Nalezy on do partii morza
i rzek zeglownych i ich wykorzystania dla Polski. Dlatego przy wyborach r. 1922 do
Sejmu Zeglarz Polski bedzie zwracaf uwage na koniecznosé¢ poprowadzenia do Sejmu
przynajmniej jednego fachowca do spraw handlowej marynarki iportow (od
potnocnych powiatow Pomorza) i jednego do spraw zeglugi rzecznej i kanalowey. [...]
Be odpowiedniej reprezentacji w Sejmie sprawa Zeglugi nie wejdzie na pewne
i szerokie tory.?’

POLSKI

ZEGLARZ

Oktadki egzemplarzy z 1923 1 1930 roku ilustrujgce zmiang formatu pisma i kolor oktadki oraz poréwnanie
oktadek czasopisma ,,Zeglarz Polski” z roku 1927 i 1930

275 [ba]. ,,Zeglarz Polski” rozpoczyna 7-my rok istnienia”. Zeglarz Polski, 1927.
276 [ba]. ,Nasz program”. Zeglarz Polski, 1922.

[178]



Oktadki czasopisma Zeglarz Polski: numeru wrze$niowego z 1922 roku oraz czerwcowego z 1923 roku

Wydawca starat si¢ ukrywac przed czytelnikami trudng sytuacje pisma pokazujac jego
ewolucj¢ jako wynik przemyslanej strategii. Zmiana czgstotliwo$ci wydawania pokazana
zostalta jako wynik rozwoju tytutu i jego dostosowania si¢ do sytuacji rynkowej. Klejnot-Turski
robit, co mogt aby utrzymacé tytut na rynku i dokonat wiele aby tytul nie zniknat dzielac losy
wielu podobnych pozniejszych przedsigwzig¢ edytorskich. W materiale podsumowujacym 9-
lecie istnienia Zeglarza Polskiego dokonat szczegélowego opisu zmian redakcyjnych,
wskazujac na trzy zasadnicze okresy W dziejach pisma i charakteryzujac kazdy z nich
akcentujac przy tej okazji zmiany tytutu i formuty wydawniczej.?’”

Zeglarz Polski kosztowal poczatkowo 1.200 marek polskich, jednak wskutek kryzysu
szybko podrozat do 2.500 marek polskich (MKP). W czasie hiperinflacji z lat dwudziestych
cena pisma wzrosta nagle do 8.000 marek polskich, aredakcja tak thumaczyta opodznienia
w jego wydawaniu:

Anarchja cen szalejgca od dluzszego czasu W Gdansku postawita wydawnictwo przed
29278

trudnosciami, ktore zatrzymaly na cate dwa miesigce ukazanie si¢ kolejnego numeru

Po zmianie Srodkdéw platniczych cena periodyku skalkulowana zostata na 10 groszy,
aod roku 1927 pismo kosztowato juz 30 groszy. Roczna prenumerata kosztowata 24.000
marek, potroczna 12.000, po zmianie waluty ceny ksztattowaty si¢ na poziomie 8 zlotych za
prenumerate roczng, podwyzszong od 1928 roku do 13,50 ztotych. Redakcja, nazywana filig
polska, miescita si¢ W Tczewie, centrala za§ w Gdansku. Od 1930 roku pismo zanotowato
jeszcze jedng znaczaca zmiang; zmienito format na gazetowy, znacznie mniej wygodny
W czytaniu. Redakcja zmiane uzasadniata zmiang drukarni i checig obnizenia kosztéw druku.
Pézniej jednak powrdcono do starego formatu. Czarno-biate pismo wydawano w skromnej

277 Redakcja i Wydawnictwo Zeglarza Polskiego i Kurjera Morskiego. ,W dziesigtym roku istnienia”. Zeglarz
Polski, 1931.
278 [ba]. ,,0d redakcji”, Zeglarz Polski nr 6-7/1923, str. 74
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szacie graficznej miato jednak swoich statych odbiorcow. Ilustracje byty nieliczne, dominowat
materiat informacyjny, tylko cze$¢ tekstow miala charakter publicystyczny. Gléwne dziaty
pisma to: ,,Rybactwo Morskie”, ,,Zegluga Wewnetrzna”, ,,Ruch Portowy” i ,,Kronika Portowa
i Zeglugowa”. Redakcja zdawata sobie sprawe, ze tylko systematyczna praca moze przynie$é
efekt w postaci zapoznania czytelnikow z problematyka morska i wywotanie W nich trwatego
zainteresowania.

Od wydawnictwa.

W porozumieniu z wydawnictwem
miesiecznika ,Morze*, organu Ligi Mor-
skieii Rzecznej: obnizona zostala wspol-
na prenumerata obu pism do wysoko-
&ei: 12 zI rocznie, 6 zl pélrocznie, 3 zt
kwartalnie. Szan, Prenumeratoréw kto-
rzy inz wplacili wyzsze kwoty prosimy
o laskawe dysponowanie saldem, ktore
sie wytworzyvlo na ich korzys$¢.

7¢ wzeledow technicznych byliSmy
zsmuszeni wyiatkowo wydaé ni-
nieiszy numer jako podwdéiny.

Informacja na temat wspolnej prenumeraty czasopism Morze i Zeglarz Polski.( Zeglarz Polski”, 1927 r.

Doskonale zilustrowat te teze material wstepny z numeru lipcowego w 1928 roku
niepodpisany autor (pisownia oryginalna):

Szkoda naprawde widzie¢ jak mato jeszcze nasza prasa przyczynia si¢ do ksztatcenia
tego zywiotowego parcia do spraw zeglugi, ktora sie juz jednak uwydatnia wszedzie
i tylko W sposob niezorganizowany we wszystkiem. [...] Niech w kazdym numerze
znajdzie sie pare wiadomosci Z naszego wybrzeza i naszej wlasnej floty, felieton morski,
lub chociazby ciekawy opis Z zycia zZeglugi | portow, pare wiadomosci zagranicznych,
nieco wiadomosci kolonialnych, pare notatek ze sportu zZeglarskiego, a do tego odjazdy
statkéw polskich i jest staly dziat budujgcy czytelnika. [...] Dorywczych wiadomosci
zeglugowych jest na tamach gazet sporo, lecz do zatozenia stalego dziatu zeglugowego
jakos zadna 7 gazet jeszcze sig nie wzietla. A do tego dojs¢ musi. Gazety muszq pisac
0 sprawach zeglugowo-portowych i kolonialnych codziennie, systematycznie.?™

Od 1927 roku Zeglarz Polski byt oferowany wspdlnie z magazynem Morze, wowczas jego cena
W prenumeracie byta nizsza. Redakcje wspotpracowaty przez jakis czas pod koniec lat 20-tych,
ale poniewaz pozycja Zeglarza Polskiego stabta z miesigca na miesigc, wspétpraca ta nie miata
charakteru perspektywicznego. Rok pozniej wycofano si¢ z tej oferty, Zeglarz Polski odzyskat
samodzielno$¢, ale jego sytuacja finansowa nie ulegla poprawie. Gazeta borykala sig¢
zZ trudnosciami finansowymi, prenumerata byla nizsza od oczekiwan, w sprzedazy detalicznej
tytul nie budzil zainteresowania czytelnikow, a sektor gospodarki morskiej, z natury rzeczy
zainteresowany tg tematyka, byt jeszcze wowczas stabo wyksztatcony i zorganizowany. Pismo
byto jednak prenumerowane przez placowki handlowe i konsularne na $wiecie, co przynosito
wydawecy staly i przewidywalny dochaod.

279 [ba] [Jozef Klejnot-Turski]. , Potrzeba propagandy prasowej”. Zeglarz Polski, lipiec 1928.
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Podréze w lodziach zaglowych naokolo $wiata

Pierwsza i druga strona dodatku ,,Podréze morskie i sport wodny” dotaczonego do numeru marcowego ,,Zeglarza
Polskiego”. W po6zniejszych latach dodatek zniknat, a tematyka podrézy morskich oraz sportu pojawita si¢ pod
tym samym tytutem jako stata rubryka w pismie

Rekreacja pod zaglami na tamach pisma traktowana byta z zyczliwoscia, aczkolwiek
nie poswiecano jej zbyt wiele miejsca. Przyczyna byta oczywista: polskie zeglarstwo stawiato
dopiero pierwsze kroki, dziato si¢ to w oparciu 0 nowo utworzone kluby, ktore czgsto nie miaty
silnych struktur, wskutek czego ich dzialalno$¢ byta silnie zatomizowana. Nie przyktadano
takze znaczenia do integracji i popularyzacji swojej dziatalno$ci, jako Ze ich cztonkom nie
zalezato na umasowieniu dziatalnosci. W tej sytuacji wigkszo$¢ spraw z zycia klubowego nie
przedostawala si¢ a zewnatrz, co sprawito, ze brak byt informacji na temat ich aktywnosci,
programow czy przedsiewzie¢ 0 charakterze sportowym czy turystycznym.

W skromnym objeto$ciowo dziale zatytutowanym ,,Podréze morskie i sport zaglowy
i motorowy” zamieszczano Z reguty krotkie informacje 0 charakterze newsowym stanowigcym
kronike dziatalno$ci kluboéw z Tczewa (tam mieScita sie redakcja pisma) i Gdyni. Okazjonalnie
pojawialy si¢ W tym dziale materiaty dtuzsze, majace charakter poradnikowy, poswiecone
zakupowi todzi czy 0 charakterze publicystycznym, traktujace 0 potrzebie rozwoju zeglarstwa
W sposéb spojny i skoordynowany. 2

0d wydawnictwa

Rcwnclegle prowzadzenie codziennego ,Kuriera |
kiego” 1 niezedcficzenie reerganizaci lygodnic-
wego wyderia uniemozliwily jeszcze regilarre wy-
ruszczenie tefo wydania. |
Zapewniamy niniejszem naszych Szanownym|

Prerimeratrrem  gpelra wekempensale za rzadsze |
wyyuszczanie nvmercw, przechodzac w drugiej po-|
lcwie sicrpnia o infensywniejsz¢j czynnesci wy-

dawniczej. Obecre jej oslabienie f{rwa z przyczyn
nieprzewidzianych i nie dajacveh sig odrazu usunaé.

Informacja dla czytelnikow na temat zmiany cyklu wydawniczego zawarta w numerze 15/1931

280 [ba] [Jozef Klejnot-Turski]. , Potrzeby sportu zaglowego — Regaty tegoroczne™. Zeglarz Polski, 1927,
[ba] [Jozef Klejnot-Turski]. ,,O poparcie dla sportu zaglowego”. Zeglarz Polski, 1927.

[181]



ZEGLARZ POL SKI RURJER 2, MORSH
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Oktadki czasopisma ,,Zeglarz Polski” nr 14 z dn 9 kwietnia 1931 roku i ,,Kurjer Morski (Zeglarz Polski” ) nr 15 z
dn 26 czerwca 1931 roku ilustrujace zmiang tytutu poprzez potaczeniu obydwu pism

Pewien wylom w traktowaniu zZeglarstwa stanowily materialy poswigcone
technicznemu aspektowi osprzetu zaglowego i zasadniczym zmianom w jego konstrukcji
dokonujgcym si¢ na §wiecie pod koniec lat 20-tych, a w Polsce kilka lat pdzniej. Byt to okres
bardzo dynamicznych zmian w technice zeglarskiej owocujacy zastosowaniem nowych
materialow oraz modyfikacjami osprzgtu jachtow. Sprawie tej poswigcono obszerny materiat
0 zaniku zagli gaflowych, na rzecz sprawniejszego ozaglowania typu Marconiego.?®! Byt to
Z jednej strony znak nowych czasow, poniewaz dotad zeglarstwo nie miato swojej reprezentacji
na tamach pism specjalistycznych, apo drugie artykutl pokazywat jak bardzo zapdznione
w stosunku do $wiata jest polskie zeglarstwo, zwlaszcza w aspektach technicznych. Bardzo
wiele miejsca poswigcono takze niezwykle interesujgcemu i poniekad pionierskiemu rejsowi
znanego warszawskiego zeglarza — samotnej wyprawie Konrada Proszynskiego na niewielkim
jachcie Vega do portow niemieckich.?®? Swoistg ciekawostke stanowit materiat publicystyczny
po$wiecony sprawie zakupu statku szkolnego Pomorze, pdzniejszemu Darowi Pomorza,
w ktorym niepodpisany autor broni idei transakcji majacej wowczas wielu przeciwnikow.?8®
W podzniejszych latach zrezygnowano z wydawania osobnego dodatku i,,Podroze morskie
i sport wodny” zostaly wiaczone do pisma na prawach statej rubryki. Kolejna wazna data
w historii pisma to kwiecien 1931 roku, kiedy to po ponad dziesigciu latach istnienia ukazuje
sie ostatni numer Zeglarza Polskiego W dotychczasowej formule. Tytut ten znika z rynku stajac

281 Klejnot-Turski, Jozef. ,,Nowe typy ozaglenia yachtowego”. Zeglarz Polski, nr 27/1927.

282 Tygodnik Zeglarz Polski : przeglgd tygodniowy poswiecony sprawom zeglugi morskiej i rzecznej ze szczegdlnem
uwzglednieniem potrzeb i zadari zeglugi polskiej opisat rejs w dwuodcinkowym artykule (tekst niepodpisany): ,,4-
0 metrowa zagléwka na Rugi¢” w numerach: 38 (191), 1927-10-15; Tczew-Gdynia-Gdansk, str. 349-350 oraz
42 (194), 1927-11-15; Tczew-Gdynia-Gdansk, str. 391.

283 Klejnot-Turski, Jozef. ,,Z powodu nabycia statku szkolnego ,,Pomorze”. Zeglarz Polski, 1930.
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si¢ zaledwie podtytutlem nowego pisma, ktore zmienito charakter na magazyn handlowo-morski
Z dodatkiem zeglugowym, natomiast tematyka codzienna, aktualne wydarzenia zwigzane
z problematyka morska zostaly przesuni¢te do wydawanego réwnolegle przez Klejnot-
Turskiego pisma Codzienny Kurjer Morski. Ostatni znany numer tego tytutu ukazat si¢ 16 maja
1932 roku, nie wiadomo zatem czy tytul miat cigg dalszy.?

Zeglarz Polski 7 pewno$cia wypehil swoja misje informowania W sposob zwiezty
i rzeczowy na temat morza i réznych gate¢zi przemystu wokot niego zorganizowanych. Na tych
aspektach pismo skupito swoja uwage majac dobrze poznanego czytelnika i jego oczekiwania
w odniesieniu  do specjalistycznego tytulu pomocnego W codziennej pracy zwigzanej
z gospodarka morska. Paradoksalnie jednak ta zwigzto$¢ stata si¢ przyczyna niepowodzenia
tytutu, ktory po pojawieniu si¢ na rynku Morza zaczat traci¢ czytelnikow wiasnie na rzecz
nowego tytutu lepiej trafiajacego w gusta czytelnicze i bedacego pismem znacznie 1zejszym tak
pod wzgledem merytorycznym jak i jezykowym.

Ze6LaRz gy PoLsKi  KURJER MORSKI™

TYGODNIOWY

POLSKD

22
1X. 1931 r.

TR

American Stahtlt Line i

Regularaa pocitowo - towarows | pasatersks Komusikacjs

POLSKA -- AMERYRA i
| etwromse.
BEZPOSREDNIE HKONOSAMENTY

Tapewiajuce najiatniy | najrnybizy praewss towaréw pomirdiy

stacjami Noleowemi Polski | portemi Stanéw Zjednoczoaych.

WEASKE SEEADY WOLW.CLOWE | TRAKITTOWE W comurorcie. |
NAJNOWSZE URZAUZENIA PRZEEADUNKOWE

GOYNIA WARSZAWA
Port-Nabuaase Poliiie Adeia 3 [
i b
Adres telngraiiersy MOOREMACK™

oroemts 3 3
s e H

Oktadki wydan z 1931 roku.

Inng przyczyna porazki Zeglarza Polskiego byt jego zasieg. Ograniczat sie do czytelnikow
zawodowo zwigzanych z morzem i gospodarka morska odradzajgcego si¢ kraju, a nie byt to
wciaz krag rozlegly, nie pozwalajacy nie tylko na rozwoj, ale takze na utrzymanie tytulu na
dotychczasowym poziomie. Kiedy w poczatku 1931 roku powstato pismo Biuletyn Miesieczny
Portu Gdynskiego przemianowane nastgpnie, W pazdzierniku tegoz roku, na Wiadomosci Portu
Gdynskiego 1wydawane w Warszawie przez Polska Agencje Telegraficzna, z duzym
rozmachem iznacznie wiekszym budzetem, los Zeglarza Polskiego wydawal sie
przypieczetowany. Tytul zniknal z rynku w potowie nastgpnego roku, po ponad dziesieciu
latach istnienia.

284 Machalinski, Zbigniew. Czasopismiennictwo morskie II Rzeczypospolitej. Gdansk : Wyd. Morskie, 1969.

[183]



7.3. Komunikaty Agencji Portowej 1926-1933

Ewolucja podtytuléw pisma:

e 1926: Komunikaty Agencji Portowej

e 1927: Express Handlowo-Portowy

e 1928: Kurjer Morski Codzienny i Gazeta Drég Zeglownych

e 1929: Codzienny Kurjer Morski i Gazeta Drog Zeglownych

e 1931: Kurjer Morski (Zeglarz Polski) przeglgd dwutygodniowy
o 1931: Kurjer Morski (Zeglarz Polski)

Oktadka numeru lutowego pisma z 15 lutego 1929 roku

Pismo o cze¢sto zmieniajacej si¢ formule wydawniczej, czgstotliwosci ukazywania sig i
zmianie formatu nalezato, podobnie jak Zeglarz Polski do Jézefa Klejnot-Turskiego. To
skromna gazeta ukazujaca si¢ na wybrzezu trzykrotnie w ciggu tygodnia w pierwszym roku
istnienia, przechodzita podobnie burzliwe koleje losu aby od roku 1927 sta¢ si¢ dziennikiem
pod zmienionym tytutem, ukazywata si¢ w latach 1926-1932, a jego geneza wynika wprost z
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285

ukazujacego sie juz od kilku lat pisma Zeglarz Polski.?®® Redakcja obu tytuldéw skupiona byta
w tych samych rgkach, a niektoére materiaty publikowane na tamach obydwu pism byty bardzo
podobne. Kurjer miat liczne mutacje; ukazywat si¢ w jednocze$nie w czterech wydaniach jako
tygodnik (wydanie A), dwutygodnik (wydanie B) i miesiecznik (wydanie D), co -obok
niekompletnosci istniejacych zbioréw- bardzo utrudnia ich dzisiejszg analize.

Wzorem dla Kurjera byly pisma o charakterze zeglugowym wydawane w dwoch
najwickszych portach brytyjskich: Londynie i Liverpoolu, ktére mialy swoich statych
odbiorcéw w postaci przedstawicieli firm zeglugowych, przedstawicieli handlowych, a takze
administracji morskiej. Specyfika polska byto, ze dwa polozone obok siebie porty — Gdansk i
Gdynia, nalezaty do dwodch panstw i postugiwano si¢ w nich réoznymi jezykami, co w praktyce
uniemozliwiato wydawanie gazety dla obu tych organizmoéw, na co skarzyt si¢ Klejnot-Turski,
redaktor naczelny i wydawca Zeglarza Polskiego na tamach swego pisma.?®® Mimo
szesciokrotnego wzrostu obrotdow w obu portach nie udato si¢ stworzy¢ wspolnej gazety, co
sklonito zarazem wydawce do podzielenia tresci zawartej w Zeglarzu na dwa tytuty, lepiej
sprofilowane i dzigki temu skuteczniej zaspokajajace potrzeby czytelnikow. Kurjer Morski byt
rozprowadzany w agendach portu gdynskiego, ale z czasem trafil takze do Gdanska, gdzie
napotykal problemy z kolportazem.

., Kurjer Morski odtqd zawierac bedzie wszystkie dziaty dotychczasowe tygodnika Zeglarz
Polski, ktory sie przeksztalca jednoczesnie na miesiecznik — magazyn Zeglarski i
handlowo-morski. Wszystko co ma charakter informacyjny przechodzi do codziennego
Kurjera Morskiego. Nowy podziaf materiatu pomiedzy codzienny Kurjer Morski a
Mmiesiecznik Zeglarz Polski ma za zadanie lepsze zaopatrzenie czytelnikow w informacje
biezqcq z jednej strony oraz powazne materialy i artykuty z drugiej strony”

pisat w Zeglarzu Polskim Jozef Klejnot-Turski.?®” Problemy z pismem miaty jednak glebszy
charakter, poniewaz niebawem wydawca opublikowat krotka notke, ktora bardzo wiele méwita
0 kondycji pisma:

Rownolegte prowadzenie codziennego Kurjera Morskiego i niezakonczenie
reorganizacji tygodniowego wydania uniemozliwity jeszcze regularne wypuszczanie
tego wydania. Zapewniamy niniejszem naszych Szanownych Prenumeratorom petng
rekompensate za rzadsze wypuszczanie numerow, przechodzqc w drugiej potowie
sierpnia do intensywniejszej czynnosci wydawniczej. Obecne jej ostabienie trwa z
przyczyn nieprzewidzianych i niedajgcych sie od razu usungé.?®®

Pismo byto typowa fachowa gazeta gospodarcza bardzo $cisle zwigzana z gospodarka
morska, nie poruszalo zatem zagadnien ogdlnych, waznych z punktu widzenia wladzy. Nie
zajmowalo si¢ promocja morza, aktywnego wypoczynku, pomijato zupelnie sprawy
wychowawcze i sporty wodne. Jego misja byto dostarczenie informacji o pracy portow i drog

Machalinski, Zbigniew w pracy Czasopismiennictwo morskie Il Rzeczypospolitej podaje, ze Kurjer
Morski miat cztery edycje: A- byta przegladem tygodniowym, B dwutygodnikiem, C — gazeta
codzienng, a D wydaniem miesigcznym” , Gdansk, 1969, str. 16

286 Jozef Klejnot-Turski, ,,O zmianach w wydawnictwach Kurjera Morskiego i Zeglarza Polskiego,
Zeglarz Polski nr 30-33/1929, str. 303-304

87 tamze, str. 303-304

288 (ba), ,,0d Wydawnictwa”, Kurjer Morski (Zeglarz Polski) nr 16-17/1931, str. 1
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srodladowych odbiorcom wywodzacym sie z krggow gospodarczych, byta to bowiem gazeta
precyzyjnie sprofilowana i konsekwentnie redagowana. Brak bylo w ogole tekstow
publicystycznych, analitycznych czy polemicznych, Kurjer skoncentrowat si¢ na przekazie
newsowym. Gazeta liczyta od 4 do 6 stron i miata bardzo konserwatywny uktad. Oktadka to
miejsce publikacji reklam i przez kilka lat byly to te same reklamy firm zwigzanych z
gospodarka morska. Zegluga Polska, C. Hartwig, Warta, Bydgoski oddziat Lloyda zajmowaty
niemal niezmienione miejsce, calo$¢ uzupetiata niewielka modutowa reklama pisma ,,Zeglarz
Polski”. Wewnatrz numeru podobnie dominowaty state dziaty, na ktore sktadaty si¢ informacje
na tematy bliskie pracy portow. Alfabetyczny spis statkow znajdujacych si¢ w porcie Gdynia,
Ruch portowy Gdyni, oraz ruch statkéw na Wisle przez Tczew. W sezonie zimowym podawano
stan lodu na Baltyku, w sezonie zeglugowym drukowano notowania wodostanu, czyli poziom
wody na Wisle w weztowych miejscach. Osobnym zagadnieniem byly komunikaty prasowe
Agencji Portowej z informacja o dostgpnosci przedrukéw dla prenumeratoréw gazety. Od
sierpnia 1929 roku do gazety dolaczano regularnie dodatek poswigcony pracom portéw pisany
w jezyku angielskim, The Daily Harbour News, ktory byt Zrodtem informacji dla armatoréw
obcych korzystajacych z polskich portow.

W latach 1928 i 1929 pismo wydawano w formacie gazetowym, ale charakterystyczne
byto, ze zadrukowywano tylko jedng kolumng. Kurjer wygladat jak gazeta Scienna, ale w istocie
taka nie bylo. Zapewne przyczyng tego niecodziennego rozwigzania byto obnizenie kosztow
druku jednostronnego arkusza, poniewaz z chwilg zwigkszenia zakresu tematycznego i ilosci
materiatlow bedacych w dyspozycji redakcji dokonywano zadruku drugiej strony aby w
kolejnych miesigcach dodac jeszcze jeden arkusz.

Strona tytutowa dodatku anglojezycznego The Daily Harbour News z 13 wrze$nia 1929 roku

W 1931 roku, kiedy zaszta istotna zmiana w redakcji i doszlo do potgczenia pism
Zeglarz Polski i Kurjer Morski Jozef Klejnot-Turski tak uzasadnial konieczno$é tych
modyfikacji:
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Trudna sytuacja ogélna nie pozostata bez wplywu na wydawnictwa , Zeglarza
Polskiego” i codziennego Kurjera Morskiego Mimo, iz w pierwszym kwartale
wypuscilismy 12 numeréw ,, Zeglarza Polskiego” kolportaz zas pisma sie zwiekszyl,
rownoczesnie nieprzewidziane wycofanie z dniem 10go kwietnia w 100% poparcia,
Jjakie wydawnictwo miato w formie bezposredniej i posredniej od pewnych instytucyj
zmusito nas do ponownego skoncentrowania wysitku wydawniczego na fachowem
pismie codziennem, ktorego regularnos¢ w niczem nie naruszyliSmy do chwili obecnej.
To tez podkreslajgc utrzymanie codziennego Wydawnictwa przeksztatcamy czasopismo
Zeglarz Polski na dwutygodniowy dodatek do niego, ktéry wysytamy réwniez z osobna
wszystkim prenumeratorom Zeglarza Polskiego Z biegiem czasu to wydanie
dwutygodniowe zostanie przeksztatcone na tygodniowe i réownowaga zostanie
przywrécona.’®

Oktadka numeru 42 Codziennego Kurjera Morskiego i Gazety Drég Zeglownych z 29 lutego 1932 roku, jednego z
ostatnich wydan czasopisma

Niestety, tytul ostatecznie znikngl z rynku w potowie 1932 roku. Dokonujac oceny pisma
nalezy uwypukli¢ niezwykta determinacje¢ wydawcy tytutu, Jozefa Klejnot-Turskiego, ktory
samodzielnie finansowal czasopismo majgce cztery niezalezne mutacje. Pomimo klopotow
finansowych i zmieniajacej si¢ sytuacji na rynku prasowym udato mu si¢ utrzymac tytut przez
siedem lat, co wskazuje na potrzebe tego rodzaju prasy w panstwie rozwijajacym swoja
gospodarke morska.

289 (ba) ,,0d wydawnictwa”, Kurjer Morski — Zeglarz Polski nr 15/1931, str. 1
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7.4. ,, Zegluga — The Navigation” 1927-1930

Ewolucja podtytutow:

e 1927: Zegluga — the Navigation — czasopismo dla przemystu morskiego
i zeglarstwa (a monthly record of Polish commerce by sea)

¢ 1930: Zegluga — The Navigation — czasopismo morskie i gospodarcze (a monthly record of
Polish commerce by sea

¢ 1935: Zegluga — Shpping and Trade”

Oktadka pierwszego numeru pisma z 15 grudnia 1927 roku

Po likwidacji sopockiej redakcji Fal Radostaw Krajewski, dotychczasowy redaktor
pisma, przybyl do Warszawy i1 tu zorganizowal wydawanie kolejnego pisma. Projekt
uzgadniany byl kilka miesigcy wczesniej, ale finalizacja pomystu nastgpita dopiero pod koniec
1927 roku, kiedy mozliwym stato si¢ samodzielne wydawanie pisma i kiedy podpisano umowy
na dystrybucje¢ tytutu. Rozmowy nie byty tatwe, poniewaz wtadze Ministerstwa Handlu nie byty
temu projektowi przychylne, w zwigzku z czym dyskusje si¢ przeciagaty, aby ostatecznie zostaé
zerwane latem tegoz roku. Krajewski jednak nie poddat si¢ i doprowadzit do powstania pisma
zupehie niezaleznego, zorientowanego na rynek, w pelni komercyjnego. Tracac wsparcie
finansowe zyskal pelng niezaleznos¢, co wkrotce miato okazac sig¢ sita tytutu kierowanego do
waskiego kregu odbiorcow.

Zegluga — The Navigation, ukazata si¢ na rynku 15 grudnia 1927 roku. Poczatkowo w
podtytule umieszczono fraze ,,czasopismo dla handlu morskiego i zeglarstwa (a monthly of
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Polish commerce by sea)”, ktora od lutego 1930 zmieniono na ,,czasopiSmo morskie i
gospodarcze (a monthly of Polish commerce by sea”). Pierwotny podtytut mogl sugerowac
zeglarstwo jako jeden z elementow skladowych pisma, ale juz tlumaczenie angielskie
rozwiewato wszelkie watpliwosci. Tematyka zeglarska w ogdle nie pojawiata si¢ w pismie,
bylo ono precyzyjnie sprofilowane i trzymalo si¢ wyznaczonych ram wydawniczych.

Oktadki pisma z 1928 roku

Redakcja miescita si¢ w Warszawie przy ulicy Proznej 8, byta jednoosobowa, chociaz
juz od pierwszego numeru posiadata swoje oddziaty w Gdansku, Gdyni i Katowicach. Pismo
wygladato bardzo atrakcyjnie; miato duzy format, kolorowa oktadke, liczyto 18 stron i wydano
je na wysokiej jakosci, kredowym papierze dzigki czemu jako$¢ i czytelnos¢ fotografii byta
wysoka. Pismo mial przejrzysty uktad, dwuszpaltowe tamanie i duze marginesy stwarzajace
wrazenie przejrzystosci i uporzadkowania. Tytut ukazywat si¢ jednak nieregularnie: pierwszy
numer zwiastowatl, ze pismo bedzie miesigcznikiem, jednak juz w 1928 roku ukazywat si¢ jako
dwumiesigcznik. W 1930 roku numer styczniowy byt miesiecznikiem, jednak p6zniej redakcja
ponownie przeszia na cykl dwumiesigczny.

Logotyp tytut utrzymat si¢ przez rok, numer listopadowo-grudniowy miat juz nowe
logo, ktore utrzymato si¢ do konca wydawania pisma, czyli do lata 1939 roku. Zmienna byta
rowniez liczba stron. Poczatkowe 18 kolumn zostalo w drugim roku wzbogacone do 36, w
1929 roku pismo ponownie liczyto 18 kolumn, nawet wowczas, gdy bylo wydawane jako
dwumiesigcznik. Numer 1/1930 roku liczyt 40 stron, co moglo sugerowa¢ zwigkszenie

objetosci, tym bardziej, ze kolejne wydanie, lutowo-marcowe, liczyto az 80 kolumn, lecz w
nastepnych miesigcach tytul wrocit ponownie do 36 stron.
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Zegluga — The Navigation byta tytulem wysoce sprofilowanym, adresowanym do kot
przemystowych zwigzanych z gospodarka morska. W zalozeniu pismo mialo charakter
specjalistyczny, gospodarczy, zwykly czytelnik nie odnajdywatl w nim treSci zwigzanej z
morzem w ujeciu popularnym. Pismo koncentrowato si¢ na tematyce zwigzanej z gospodarka
morskg, prezentowato glownie materialy poswiecone rozwojowi portdw morskich.?
Pokazywalo takze oferte portow polskich promujac ich nowoczesno$¢ i1 sprawnosé
przetadunkowg z uwypukleniem poprawnosci dzialania i konkurencyjnych kosztow.?%!
Sledzito ruch statkéw, pokazywano nowinki techniczne stosowane zaréwno do napeddéw
statkow jak tez do obstugi brzegowej portow. Pismo skupiato si¢ na techniczno-handlowej
stronie zagadnien, nie epatowato nowosciami, ale prezentowato w sposob niezwykle rzetelny
materialy koncentrujac si¢ na zagadnieniach interesujacych dla bardziej technicznie
wyrobionego czytelnika. Pozbawione byto niemal w catosci atrakcji czytelniczych w postaci
wykresow, ozdobnikéw czy atrakcyjnych fotografii, odbiorca miat skupi¢ si¢ na przekazie
drukowanym.

Oktadka pisma po zmianie logotypu w styczniu 1930 roku oraz jedna z ostatnich, z maja 1939 roku

2% Tadeusz Nowacki, ,,Gdynia i Gdansk w roku 1934”, Zegluga-the Navigation nr 2/1935/str. 2-3 Bank
von Danzig, ,,Zycie gospodarcze Gdanska”, Zegluga-the Navigation nr 2/1935, str. 17-18, Alfred
Siebeneichen, ,,Rola portu gdanskiego w zyciu gospodarczym Polski”, Zegluga-the Navigation nr
5/1935, str. 4-5, (ba), ,,Porty polskiego obszaru celnego na Battyku”, Zegluga-the Navigation nr
2/1929, str. 2-5, Robert Betegel, ,,Wspotpraca portéw polskich”, Zegluga-the Navigation nr 2/1936,
str. 8-9, Roman Battaglia, ,,Rozbudowa obrotéw morskich”, Zegluga-the Navigation nr 5-6/1937,
str. 2-5, Piotr Blitek, ,,Gdansk i Gdynia — dwa uzupetniajace si¢ porty”, Zegluga-the Navigation nr
3-4/1939, str. 2-5, (ba), ,,Ruch portowy Gdyni i Gdanska”, Zegluga-the Navigation nr 2/1939, str.
25-28, (Dr W.G.) ,,Porty polskiego obszaru celnego na Battyku”, Zegluga-the Navigation nr
2/1939, str. 2-5, Stanistaw Legowski, ,,Rozwdj i znaczenie portéw w Gdyni i Gdansku”, Zegluga-
the Navigation nr 5/1939, str. 2-7

Edmund Wojciechowski, ,,Gdynia jako europejski rynek bawetiany”, Zegluga-the Navigation nr
4/1935, str. 2-4, Tadeusz Broczkowski, ,,Gdynia jako port bawelniany”, tamze, str. 4/1936, str. 2-4
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Oktadki monograficznych numerdw specjalnych, pos§wigconych wybranym zagadnieniom wymiany handlowej z
Holandig i USA

satetn nawsLec ®OTTLADAW

POOISCH NEDERIANDSCHE

ECONOMISCHE SAMENWERKING

Duzo miejsca poswigcano réwniez sprawom formalnym, publikowano na przyktad
regulaminy portowe, a takze teksty poswiecone flocie handlowej jako czynnikowi rozwoju
gospodarczego kraju.?®? Pismo miatlo wywazony charakter i bylo neutralne politycznie, nie
angazowalo si¢ w spory natury politycznej, nie epatowalo odniesieniami patriotycznymi,
zachowywato lini¢ tytutu neutralnego $wiatopogladowo.

W Zegludze znalazly sie rowniez artykuly zwigzane z funkcjonowaniem portow

zagranicznych, a nawet teksty po$wigcone perspektywie budowy potaczenia kanatowego

pomiedzy Battykiem a Morzem Czarnym.?®
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(ba), Regulamin celny w porcie Gdynia”, Zegluga —The Navigation, nr 7-8/1928, str. 4-7, (ba),
,,Dokumenty potrzebne przy imporcie do Wielkiej Brytanji”, Zegluga —~The Navigation, nr 5-
6/1928, str. 4-9, Tadeusz Nowacki,,,Polska flota handlowa 1926-35, Zegluga-the Navigation nr
6/1935, str. 2-6, Tadeusz Nowacki, ,,Polityka zeglugowa Polski”, tamze, nr 11-12/1936, str. 2-5, J.
Buxell,,,Polityka zeglugowa na odcinku tankowym”, Zegluga-the Navigation nr 9/1935, str. 12-16,
Roman Battaglia, ,,Polski handel zamorski a sprawa statkow”, Zegluga-the Navigation nr 1/1937,

Edmund Wojciechowski, ,,Baltyk — Morze Czarne”, Zegluga-the Navigation, nr 5/1936, str. 8-9
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1.5. Wiadomosci Stowarzyszenia Technikow Okretowych Polskich 1936-1939

Ewolucja podtytutow:

o 1936: Wiadomosci Stowarzyszenia Technikow Okretowych Polskich

o 1938: Morskie Wiadomosci Techniczne — organ Stowarzyszenia Technikow Okretowych
Polskich, czasopismo poswigcone sprawom okretownictwa, zeglugi i techniki portowej

STOWARZIYSZENIA TECHNIKOW
OKRETOWYCH POLSKICH

(ZRS0PISNO POSWIECONE SPRAWOM OKRETOWNXTWA, ZEGLUGI | TECHNIKI PORTOWE)

QWIADOMOSCI

NR. Y GDYNIA - GRUDZIEN 193 ROK L

Tredé numeru: |

A
.

OD ZARZADU

Dia nawiazania icislej lacanodci ze warysthimi czlonkami stowa-
rzyszenia i jego sympatykami w calej Polsce — rozpoczynamy wyda-
whictwo wlasnego organu premmacronego glownie do propagowania
orax badania i wazelkich zagadnies
swiszanych 2 okretownictwem, technika portows i zegluga z punktu
widzenia i i

Nararie nasze pismo ukarywaé sie bedzie w zalenoici od ilo-
&ci zagadnied i ich komiecrnodci rozpatrywania. Jednak datyé bedsie-
my by organ ten w jaknajkrotszym czasie przerodsil si¢ w czasopismo
o deidle okrellonym terminie wydswania

Podejmujac sig tak odpowiedzialnej i trudnej pracy, jaka jest
wydawanie wiasoego pisma bedacego wykladnikiem myshi i dazes ludzi,
kidrym sprawy techaiki morskiej le2a goraco ma sercu pobudai¢
cheemy do aktywnej pracy i scementowal w jeden monolityczny
gmach oparty pa mocrym fundamencie rdrowego patriotyzmu, wzystiich
ktorym zaistnieme wlasnej w driedzinie
nie jest obojetnem. Zadaniem nasrym jest krzewienie wazedzie i sta-
Jo kultury technicrnej uimujacej sprawy techniki morskiej — i nie be-
deiemy szczqdzili ani wysitkow ani energii by tamierzone cele osiagnac.

Chene jednak wywiazaé siq = waigtych na siebie obowiazkow

mierzed prrez wymiang mydli, orsz nadsylanie uwag i prac dotyczacych
wipomnianych kwestii Tylko czyase wspéidzialanie upewni nas. fe

vy 12 +0.604 @

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego numeru czasopisma Wiadomosci Stowarzyszenia Technikéw Okretowych
Polskich z grudnia 1936 roku.

Pismo powstalo z inicjatywy nowo powotanego Stowarzyszenia Technikow
Okretowych Polskich (STOP), ktore zdecydowato o zatozeniu swojego periodyku.

Dla zawigzania Scistej tqgcznosci ze wszystkimi cztonkami i jego sympatykami w catej
Polsce — rozpoczynamy wydawnictwo wlasnego organu przeznaczonego glownie do
propagowania oraz wszechstronnego badania i analizowania wszechstronnego
zagadnien zwigzanych z okretownictwem, technikq portowq i Zeglugq z punktu
widzenia technicznego, gospodarczego i spotecznego.”

Wiadomosci byly pismem starannie wydawanym, miaty wysoki poziom edytorski,
atrakcyjng szate graficzng, byly tamane dwuszpaltowo z duzymi marginesami, co sprawiato,
ze bylto bardzo przejrzyste. Tytuly byly staranni wyodrgbnione, zréznicowane, stosowano
wiele ilustracji w postaci fotografii i rysunkéw na ogdt korespondujacych z tekstem
publikowanych artykutow. Egzemplarz kosztowat 2 ztote, bylty wiec Wiadomosci tytutem

2% (ba), Od Zarzadu, ,,Wiadomoéci Stowarzyszenia Technikow Okretowych Polskich” nr 1/1936, str. 1
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relatywnie drogim zwazywszy, ze czytelnik otrzymywat pismo o objetosci zaledwie 20 stron.
Redaktorem poczatkowo byt nie tylko. Grudziejewski, a nastepnie zostat on zastgpiony przez
Michata Kisielewskiego. Redakcja miescita si¢ w Gdyni przy ulicy Jana z Kolna 55 by w
1937 roku przenie$¢ si¢ do biura usytuowanego przy Skwerze Kosciuszki 10. Waznym dla
pisma byt numer 1/1938; wowczas dokonala si¢ zmiana tytutu, ktory teraz uzyskal
brzmienie: Morskie Wiadomosci Techniczne. Redakcja uzasadniata t¢ zmiang lepszym
dostosowaniem tytutu tematyki czasopisma, zapewne liczyta rowniez, ze oderwanie si¢ w
tytule od waskiego kregu czlonkow stowarzyszenia wplynie pozytywnie na powigkszenie
grona odbiorcow.

Tytut nie mial stabilnej pozycji na rynku wskutek stosunkowo waskiej grupy
czytelniczej, notowat takze opodznienia w druku wynikajace z klopotéw finansowych, co
zmuszato redakcje do taczenia edycji. Mimo zaledwie dziewigciu wydan odegrato jednak
wazng role integrujaca rozproszone Srodowisko. Niewgtpliwym hamulcem w rozwoju byta
rowniez zmiana tytulu pisma mato znanego, ktoére poza nielicznymi czytelnikami nie
funkcjonowalo w spotecznej swiadomosci.

Pismo miato bardzo $cisle sprecyzowang formute wydawnicza, zajmowalo si¢ wylacznie
sprawami zwigzanymi z zagadnieniami morskimi w ujeciu technicznym i gospodarczym i nie
wychodzito poza waski profil opisany w artykule wstgpnym. Najwiecej pisano o przemysle
stoczniowym 1 pracy portdw, ktdére z natury rzeczy stanowily wspolny mianownik dla
czytelnikow.?® Poza tym jednak publikowano materialy na tematy stricte techniczne,
pokazujace rozwoj techniki i technologii okretowe;j.?®® Szczegdlnie waznym tekstem byt artykut
piora jednego z tworcow portu gdynskiego, Tadeusza Wendy, ktory podzielit si¢ informacjami
na temat kulis pracy wielkiego organizmu portowego.?’ Publikowano takze materialy zwigzane
z rybotowstwem, ale najwigksze zainteresowanie wzbudzit tekst poswigcony budowie portu w
Wielkiej Wsi, obecnym Wladystawowie, w ktorym niezwykle skrupulatnie omoéwiono
zagadnienia hydrologiczne, meteorologiczne, a takze gospodarcze i spoteczne.?®® Okazjonalnie
poruszano rowniez tematyke zeglarska, glownie w kontekscie budowy jachtow morskich w
polskich stoczniach, co bylo duzym wyzwaniem nie tylko technologicznym, ale rowniez
gospodarczym w tamtych latach.?®® W roku 1938 opublikowano kilka tekstow poswieconych
problematyce zbrojen $wiatowych na morzu, a najwazniejszym materialem z tej dziedziny byt
niewatpliwie tekst po§wiecony marynarce wojennej Wielkiej Brytanii.3®

2% G. Niemiec, ,,Szybki rozwdj przemystu okretowego catego §wiata”, Wiadomosci Stowarzyszenia
Technikéw Okretowych Polskich nr 1/1936, str. 7, ,, Julian Rummel, ,,Zegluga morska a przemyst
budowy okretow”, Wiadomosci Stowarzyszenia Technikow Okretowych Polskich nr 4/1937, str. 2-
5, Adrjan Migurski, ,,Jaka stocznia potrzebna Polsce?”, Morskie Wiadomosci Techniczne nr
5/1938, str. 3-5, Witold Tubielewicz, ,,Magazyny portowe w Gdyni — ich konstrukcje i
przeznaczenie”, Morskie Wiadomosci Techniczne nr 4/1938, str. 1-11, Societe de Construction
des Batignoues, ,,Prace konstrukcyjne przy budowie portu gdynskiego”, Morskie Wiadomosci
Techniczne nr 4/1938, str. 12-17

2% K.S., ,Elektrotechnika a budowa okretow”, Wiadomosci Stowarzyszenia Technikéw Okretowych
Polskich nr 3/1937, str. 11-12,

27 Tadeusz Wenda, ,,Rzut oka na warunki powstawania portu w Gdyni”, Morskie Wiadomosci
Techniczne nr 2-3/1938, str. 2-10

2% 7. Adamski, ,,Port rybacki w Wielkiej Wsi”, Morskie Wiadomosci Techniczne nr 2-3/1938, str. 21-
36

29 M.K. ,Siedem turystycznych jachtéw petnomorskich zbudowanych w kraju”, Morskie
Wiadomosci Techniczne nr 2-3/1938, str. 39

300 Jerzy Steinheih, ,,Ewolucja okretow liniowych a nowy angielski program morski”, Morskie
Wiadomosci Techniczne nr 4/1938, str. 29-33.
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Morskie Wiadomosci Techniczne byly wydawane réwniez w 1939 roku, jednak
fragmentaryczno$¢ zbioréw bibliotecznych nie pozwala na doktadniejsza analize tego okresu.
Wydano numer kwartalny styczniowo-lutowo-marcowy, a nastepnie jeszcze jeden, w drugim
potroczu tegoz roku. Zachowat si¢ numer 2(12) sygnowany kwiecien — czerwiec 1939 i jest to
prawdopodobnie ostatnie wydanie pisma zwazywszy jego dwumiesigczny lub nawet kwartalny
cykl wydawniczy.®*! Numer ten zawieral 22 strony plus 4 strony wklejki po$wieconej sprawom
organizacyjnym, a redakcja informowala, ze poczawszy od tego roku, cena egzemplarzowa
uleglta obnizeniu do 1,50 zt. Obnizka cen prenumeraty i ceny egzemplarzowej wskazuje na
klopoty tytutu z zasiggiem pisma, ktory nie byt wielki, bo ograniczony tylko do wybrzeza.
Zwigkszeniu zasiegu nie sprzyjata rowniez hermetyczno$¢ pisma i jego waska specjalizacja.

Tytut odegrat jednak znaczaca rolg w integracji inzynieréw i technikow przemystu
pracujacego na rzecz morza, skupiat wiekszo$¢ specjalistoéw dziatajacych w tym obszarze. Po
rozszerzeniu formuty stat si¢ pierwszym czasopismem okresu Il RP w zakresie spraw morskich,
ale widzianych z perspektywy technicznej. Odegrat wazna role w prezentacji najwazniejszych
zagadnien technicznych, wzial takze na siebie ciezar promowania tych kwestii wobec wtadz.
Stanowit istotne narzedzie wykorzystywane do lobbowania $rodowiska na rzecz
upowszechnienia wiedzy o sprawach morza.

Oktadka wydania czasopisma Morskie Wiadomosci Techniczne z listopada/ grudnia 1938 roku wydanego jako
dwumiesig¢cznik oraz ostatniego znanego wydania z roku 1939, kwietniowo-czerwcowego wydanego jako
kwartalnik

301 Niektore zrodta podaja ogolnie ,,tytut wychodzit rowniez w 1939 r.” (Zbigniew Machalinski,
,,Czasopismiennictwo morskie II Rzeczypospolitej”, Gdansk, 1969, str. 229
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Okretowych Polskichl Morskie Wiadomosci Techniczne w latach 1936-1938
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7.6 . Praca na Morzu 1939

PRACA NA MORZU

MIESIECZNIK OFICEROW POLSKIE] MARYNARKI HANDLOWE]

Rok L GDYNIA, STYCZEN 1539 Ne L

IV ZANCWSE URSAN

Praca na morzu

Oktadka i strona redakcyjna czasopisma Praca na Morzu

Powstanie pisma Praca na Morzu byto odpowiedzia na pojawiajace si¢ oczekiwania
srodowiska marynarzy floty handlowej, ktorzy dostrzegali potrzebe samoksztatcenia, wymiany
doswiadczen oraz dzielenia si¢ wiedza z mtodymi rocznikami opuszczajagcymi mury szkoty
morskiej. Marynarka Wojenna miata swoj periodyk, Przeglgd Morski, wydawany juz od 1928
roku, srodowisko rybakéw dysponowato Przeglgdem Rybackim, uznano wiec, ze potrzebne
jest podobne pismo adresowane do cywilnych marynarzy. Pierwszy numer wydano w styczniu
1939 roku, a efektem prac redakcji byto pismo o bardzo starannej szacie graficznej, wywazone
w tresci i pozbawione niemal catkowicie pierwiastka polityczno-propagandowego. Ostatnim
wydanym numerem byl numer sierpniowy, kolejny, z wrze$nia tegoz roku, zostat
wydrukowany, ale nie zostat zestany do dystrybucji. Jeden z ocalatych egzemplarzy znajdowat
sie pod koniec lat 60-tych XX w zbiorach prywatnych.3%? Byl to periodyk fachowy, o wysokim
poziomie wiedzy merytorycznej, zrdznicowanej tematyce i bardzo konsekwentnej linii
redakcyjnej. Starannie tamany, wzbogacony o liczne zdjecia i wykresy, bardzo przejrzysty w
formie i interesujacy w treSci. Oktadka pozostawata niezmienna przez caly rok, byt to rysunek
statku handlowego wydrukowany na grubym papierze, dzigki czemu pismo zyskiwalo solidny
wyglad. Cena prenumeraty zostata ustalona na poziomie 18 ztotych, a wigc bylo to pismo
relatywnie drogie. Wydawca pisma byla osoba prywatna, Jan Stepien, ktory miat dostep do
autorow rekrutujacych sie sposrod pracownikow dydaktycznych Panstwowej Szkoty Morskiej
oraz doskonate rozeznanie w potrzebach srodowiska.Za tematyke dziatu technicznego
odpowiedzialny byl Brunon Paszek. Bronistaw Czubata byl redaktorem dzialu poktadowego i

302 Zbigniew Machalinski, Czasopismiennictwo morskie II Rzeczypospolitej, Gdansk, 1969, str. 53

[197]



satyry, ktora zagoscita na state na tamach powaznego pisma. Tematyka pisma koncentrowata
si¢ na zagadnieniach fachowych zwigzanych z szeroko rozumiang gospodarka morska.
Najwigcej artykutdow poswieconych bylo kwestiom obstugi statkow, co jest oczywiste w
konteks$cie genezy pisma.>%

Oktadka ostatniego przed wybuchem wojny czasopisma Praca na Morzu

Duzo miejsca poswigcono manewrowaniu statkami réznych typoéw, co wypetniato
misje pisma poradnikowego.?* Nie mniej powierzchni oddano pod materiaty, najogdlniej rzecz
ujmujac, dedykowane transportowi morskiemu.>®® Poczesne miejsce zyskata takze tematyka

po$wiecona shuzbie na morzu®%®

. W piSmie nie brakowalo jednak réwniez rozmaitych
ciekawostek ze $wiata techniki.®”” Znalazto sie na tamach miejsce dla wypraw statku szkolnego
zeglarstwu Pafistwowej Szkoly Morskiej, Daru Pomorza.*® Czasem odwotywano si¢ takze do

historii zeglugi w poszukiwaniu dawnych rozwiazan organizacyjnych flot lub tez prezentujac

303 3, Poradowski ,,Jak oszczednie tadowaé¢ akumulator Zarzeniowy”, Praca na Morzu nr 1/1939, str. 26-
27, ,,Jan Stepien, Rola oficera-mechanika okrgtowego na tle zadan stoczni i armatora przy
projektowaniu oraz budowie nowych maszyn morskich”, Praca na Morzu nr 1/1939, str. 22-25,
Antoni Garnuszewski, ,,Zagadnienia statecznosci statkow handlowych”, Praca na Morzu, nr
3/1939, str 142-146, Czestaw Abramowski, ,,Stateczno$¢ a tadowanie statku”, Praca na Morzu nr 7-
8/1939, str. 255-256, Jan Stepien, ,,Kotly wysokiego cisnienia”, Praca na Morzu nr 7-8/1939, str.
255-256, Witold Urbanowicz, ,,Opdr i ksztatt nowoczesnego okretu”, Praca na Morzu nr 5/1939,
str. 180-183, nr 7-8/1939, str. 262-266, Mieczystaw Staniak, ,,0 smarowaniu maszyn parowych na
statkach”, Praca na Morzu nr 7-8/1939, str. 260, ,,Radiotelefon’, Praca na Morzu nr 7-8/1939, str.
260
Witold Karpowicz, ,,Zasady manewrowania w porcie”, Praca na Morzu nr 3/1939, str. 99-101,
Antoni Zielinski, ,,Manewry statkiem”, Praca na Morzu nr 5/1939, str. 176-179
305 Witold Karpowicz, ,,Wegiel i jego transport morski:, Praca na Morzu nr 7-8/1939, str. 253-255
306 Aleksander Brodniewicz, ,,O chorobie morskiej”, Praca na Morzu nr 3/1939, str. 216-216, Willis
Edwin Hurt, thum. Jan Strzembosz, ,,Refrakcje i miraze, Praca na Morzu nr 3/1939, str. 137-140, nr
5/1939, str. 174-175, ,,Z 1zby Morskiej”, Praca na Morzu nr 5/1939, str. 173-174

307 Brunon Paszek, ,,Jak powstal pierwszy silnik Diesel’a”, Praca na Morzu nr 1/1939, str. 62-66

308 Urban Krzyzanowski, ,,Ostatnie zaglowce”, Praca na Morzu nr 1/1939, str. 40-42

304
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309

310

historie aktéw prawnych zwigzanych z morzem.’®® W podzniejszym okresie pojawiaty sie
okazjonalnie materiaty o zabarwieniu patriotycznym oraz tematyka Ligi Morskiej i Kolonialnej,
ale w bardzo ograniczonym zakresie.3

Tytul w sposoéb zamierzony nie zyskal szerokiego odbiorcy, rozprowadzany byt
wylacznie poprzez szkote morskg oraz wybrane firmy zeglugowe. Nie epatowal szatg graficzna,
redakcja skoncentrowata si¢ na przekazie i na tym polu odniosta niekwestionowany sukces.
Bardzo szybko bowiem Praca na Morzu stata si¢ punktem odniesienia dla marynarzy, ktorzy
chetnie kupowali czasopismo o wysokim poziomie merytorycznym, pozyskalo wielu
wybitnych fachowcow w swoich waskich specjalnosciach, ktorzy dzielili si¢ swoja wiedza na
tamach pisma. Z oczywistych wzgledow dominowata tematyka gospodarki morskiej, ale nie
brakowalo materiatow luzniej zwigzanych z problematyka pisma, co nie oznacza, ze mniej
waznych. Tytul zyskat stabilna pozycje z uwagi na silnego wydawce, jednak jego
funkcjonowanie przerwat wybuch wojny.
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Liczba stron poswigconych wybranej tematyce na tamach czasopisma Praca na Morzu
Procentowy udziat wybranej tematyki na tamach czasopisma Praca na Morzu

B. Gt ,,Historyczny szkic powstania przepiséw mi¢dzynarodowych”, Praca na Morzu nr 3/1939,
str. 203-215, Stefan Gorazdowski, ,,Artykut 27 Miedzynarodowych Przepisow o Zapobieganiu
Zderzeniom na Morzu”, Praca na Morzu nr 5/1939, str. 171-172, (ba), thum. z Lloyd Calendar 1938,
Jan Strzembosz, ,,Sprawa HMS Malaya”, Praca na Morzu nr 7-8/1939, str. 247-251, O marynistyce
stow kilka”, Praca na Morzu nr-7-8/1939, str. 233-236

(ba), ,,Na majowy zjazd Ligi Morskiej i Kolonjalnej w 1939 roku w Toruniu, Praca na Morzu nr
4/1939, str. 147-156, Andrzej Wachowiak, ,.Swieto Morza a Polska morska”, Praca na Morzu nr 7-
8/1939, str. 232
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Rozdziat 8. Morska prasa naukowa

okresie XX-lecia Migdzywojennego wladze przywigzywaty duzg wage do

spraw kreowania polityki morskiej. Jednym z narzedzi do budowania tej

polityki byta prasa morska, a wsrod niej szczegodlne znaczenie miaty tytuly
naukowe. Kierowana do waskiego kregu odbiorcow, miata za zadanie pokazywac
najwazniejsze zagadnienia problematyki morskiej w ujeciu naukowym, znacznie pogtgbionym
i wskazywa¢ kluczowe zagadnienia do dalszych dociekan. Miala charakter lokalny,
srodowiskowy, ale tez czesto wychodzila poza nakreslone ramy sig¢gajac po tematyke
wykraczajaca poza staty profil wydawniczy. Obejmowala gléwne badania o charakterze
historycznym, odwotywata si¢ do dawnych czaséw w celu odnalezienia korzeni dla
wspolczesnych badan, ale tez siggata po tematy niezwykle rzadko podejmowane przez prasg
morska z innych grup. Na tamach czasopism morskich chetnie publikowali naukowcy nie tylko
z rejonu Pomorza, wlasnie sieganie po wybitnych uczonych, szanowanych w swoich
srodowiskach, ale rowniez za granica, podnosito prestiz czasopism sytuujac je bardzo wysoko
w hierarchii naukowej 6wczesnej doby.

Przygotowywana na wysokim poziomie merytorycznym przez postaci zwigzane z
zyciem akademickim nie tylko Wybrzeza, ale takze wiodacych polskich uczelni, czgsto siggata
po osoby zza granicy skupione w Radach Naukowych poszczegdlnych wydawnictw.
Charakterystycznym rysem tego segmentu prasy morskiej byta niska czestotliwos$¢ publikacji,
dominowaly kwartalniki, ale wérdd nich mozna znalez¢ takze rocznik, ktory ukazywat sig
okazjonalnie jeszcze rzadziej, bo w cyklu dwuletnim.

Wisrdd nich mozna znalez¢ takze tytul publikowany po angielsku o wielkim prestizu i
miedzynarodowym zasiggu, pokazujacym sprawy regionu na tle szerokiej problematyki
europejskiej, bedacy wizytowka pomorskiego srodowiska naukowego. Zaskakujacym jest, ze
zaledwie kilka lat po odzyskaniu niepodlegtosci, kiedy w kraju brakowato niemal wszystkiego,
pomyslano o rozwoju nauk zwigzanych z morzem, czego naturalng konsekwencja bylo
powotanie do zycia periodykéw naukowych stanowigcych forum wymiany pogladdéw na
wysokim poziomie merytorycznym.

Nieliczna grupa morskich pism naukowych zastuguje na uwage wiasnie zaréwno z
racji wysokiego poziomu merytorycznego jak tez edytorskiego, byta bowiem niezwykle
starannie przygotowywana przez zespoty redakcyjne i czuwajace nad catoscig prac komitety
redakcyjne skupiajace wybitnych uczonych tego okresu. Ich wspolnym mianownikiem byt
takze okres wydawania i —na ogot- stabilna pozycja finansowa pozwalajaca na trzymanie si¢
harmonogramoéw, terminowe wydawanie kolejnych numerdéw oraz utrzymywanie wysokiego
poziomu merytorycznego i edytorskiego.

Prasa naukowa okresu migdzywojennego XX-lecia to przyklad z jednej strony
glebokich zainteresowan naukowych autoréw i wspolpracownikéw pism, a drugiej chec
popularyzacji wiedzy i manifestacja patriotycznych postaw na terenie Pomorza.
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8.1. Rocznik Gdanski 1927-1938

o 1927: Rocznik Gdanski - Organ Towarzystwa Przyjaciot Nauki i Sztuki
w Gdansku

Oktadka pierwszego wydania Rocznika Gdanskiego z 1927 roku

Pierwszym tytutem naukowym z kregu prasy morskiej byt Rocznik Gdanski wydawany
sifami Towarzystwa Przyjaciol Nauki i Sztuki w Gdansku, co niejako okreslato profil
periodyku. Rocznik byt tytutem hermetycznym, adresowanym do waskiego grona odbiorcow
interesujagcych si¢ problematyka morska w ujeciu historycznym, humanistycznym.
Zasadniczym celem pisma stalo si¢ zjednoczenie grupy Polakoéw zamieszkujacych na terenie
Gdanska wokot spraw polskich 1 podtrzymywanie wigzi poprzez organizowanie spotkan,
odczytow, itp. Komitet Redakcyjny tworzyli znani lokalni naukowcy, ktorzy juz wczesniej
zajmowali si¢ naukowo opisywaniem dziejow Gdanska i regionu Pomorza, a ktdrzy chetnie
wilaczyli si¢ w prace Towarzystwa i nastgpnie tworzenie Rocznika: dr Roman Battaglia, prof.
Adam Czartkowski, dr Marcin Dragan, prof. Dr Kazimiera Jezowa, prof. Dr Marian Pelczar,
prof. Dr Wladystaw Pniewski.
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Oktadki numeréw Rocznika Gdanskiego faczonych z powodow niedostatkow finansowych wydawcy

Idea pisma zostata klarownie przedstawiona w numerze pierwszym Rocznika, w
ktorym wydawca informowat o powotaniu tytutu i jego gtdéwnych zatozeniach. Na jego tamach
redakcja tak definiowata potrzebe powotania nowego tytutu:

Mniej wigcej przed rokiem zakietkowata mys\, aby pracy naukowej na terenie Gdarnska
daé wiecej konkretne ramy i uczynic¢ jg wiecej pozyteczng dla cafoksztattu studiow
naukowych nad zagadnieniami, zwigzanemi z Gdanskiem, Pomorzem Gdanskiem i
morzem. Na wylonienie si¢ tej idei wplynely dos¢ wyrazne glosy, ze sfer naukowych
polskich pochodzqgce, o potrzebie utworzenia w Gdansku placowki o charakterze stacji
naukowej (...) Zadaniem tej stacji bytoby wyzyskiwanie dla nauki polskiej wszelkiego
rodzaju materiatow zrodtowych, znajdujgcych sie na miejscu, czy to w formie zasobow
archiwalnych, czy zabytkow sztuki, rejestracja tych materiatow, posrednictwo i
informacje w stosunku do pracownikéw zamiejscowych odnosnie do zbioréw
archiwalnych, muzealnych i bibliotecznych gdanskich. (pis. oryg.)*™

Inicjatorzy powotania do zycia nowego naukowego periodyku wskazywali rowniez —
jako jeden z celow- dziatania promocyjne Towarzystwa, a takze podejmowanie dziatan o
charakterze polemicznym w stosunku do coraz czgéciej pojawiajacych si¢ publikacji
niemieckich znieksztalcajacych historie i wptywajacych do ostabienia zwigzkéw Polski z
Gdanskiem. Wskazywano réwniez na potrzebe¢ $ciggnigcia do Gdanska polskich naukowcow,
ktorzy stanowiliby przeciwwage wobec licznych towarzystw 1 instytucji niemieckich
rozporzadzajacych wysokimi budzetami grupowaty wokoét siebie naukowcow 1 wspierajacych
dziatalno$¢ publicystyczng i wydawnicza. Chociaz Rocznik Gdanski ukazywat si¢ w latach
1927-1938, a wiec przez 11 lat, w tym czasie zdotano wyda¢ zaledwie 8 tomoéw. Az
czterokrotnie siggano po formule taczenia toméw (za lata 1928/1929, 1930/1931, 1933/1934
oraz 1935/1936), co wskazuje na stabo$¢ wydawcy, a zarazem pokazuje niestabilnos$¢ tytutu
bardzo potrzebnego w Gdansku w tym czasie. Takze objeto$¢ poszczegolnych wydan znaczaco
si¢ roznila, poczawszy od 157 stron w roku 1927 az do 598 w tomie obejmujacym lata 1935/36.

31Y(ba), Rocznik Gdanski, nr 1, 1927 r., str. 1-2
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liczba stron Rocznika Gdanskiego
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Liczba stron w poszczegdlnych wydaniach Rocznika Gdanskiego

Plany byly bardzo ambitne, ale na przeszkodzie do ich realizacji stangt brak
wystarczajacych $Srodkow finansowych. To wlasnie stalo za ideg wydawania rocznikow
faczonych, a takze nieregularno$cia wydawania kolejnych tomoéw, ktore ukazywaty sie z ponad
potrocznym nawet opoOznieniem. Poczatkowo Rocznik ukazywal si¢ terminowo, jednak
wydanie 1933/1934 ukazalo si¢ dopiero w roku nastgpnym, podobnie stato si¢ z wydaniem
datowanym na 1937, ktory do czytelnikow trafit w 1938 roku i wydaniu za 1938 rok, ktore
wyszto wiosng 1939 roku. Pomimo przeszkod pismo zachowato wysoki poziom merytoryczny,
publikowato w nim wiele lokalnych znakomito$ci; historykow 1 literaturoznawcow. Zyskato
takze niewielki, ale liczacy si¢ krag odbiorcow, dla ktérych ukazywanie si¢ periodyku byto
waznym pierwiastkiem polsko$ci na terenie Wolnego Miasta Gdansk. Tytut z natury rzeczy nie
angazowal si¢ w biezaca publicystyke, nie zajmowat stanowiska w sprawach aktualnych, ale
skoncentrowat si¢ na ukazywaniu historycznych wigzow Polski i Pomorza Gdanskiego,
prezentowat prace dokumentujace badania nad tym zagadnieniem.

Tematyka pisma skupiata si¢ rowniez na sprawach kultury i historii Pomorza i samego
Gdanska, nie stroniono takze od tematyki morskiej, cho¢ w zasadzie pomijano w tych
rozwazaniach sprawy biezgcej polityki i gospodarki morskiej.®*? Redakcji udalo sie
opublikowa¢ materiaty bibliograficzne poswigcone literaturze picknej zwigzanej z Pomorzem,
odkrywano takze zapomniane utwory poetyckie. Kilkakrotnie na kartach Rocznika pokazywano
narastajgce zagrozenie ze strony Niemiec uwypuklajac kwestie zmieniajacego si¢ otoczenia

812 Alfred Siebeneichen, ,,Udzial Gdafiska w handlu zagranicznym Polski”, Rocznik Gdarski nr
1928/29, t. II/111, str. 81-112, Kazimiera Jezowa, ,,Agitacja antypolska w geografii niemieckie;j”,
Rocznik Gdarnski nr 1928/29, t. 1l/111, str. 201-234, K. Piwarski, Alfred Siebeneichen, ,,Echa
sredniowiecza w wspotczesnej polityce handlowej Gdanska”, Rocznik Gdarnski nr 1930/31, t 1V/V,
str. 165-196, Leon koczy, ,, W sprawie sporu o najdawniejszy podboj Pomorza”, Rocznik Gdanski
nr 1932, t. VI, str. 19-50, Karol Gorski, ,,Pierwotny Gdansk i dzieje jego zagtady”, Roman Luttman,
,,Gdansk a Polska w stosunku dziejowym”, Rocznik Gdanski nr 1932, t. VI, str. 173 Rocznik
Gdanski nr 1932, t. VI, str.51-81, Zygmunt Wojciechowski, ,,Pomorze a pojecie Polski
Piastowskiej”, Rocznik Gdarski nr 1933/34, t. VII/VIII, str. 3-22, Lukasz Kurdybacha, ,,Polemika o
prawa Polski do morza 1638-1640”, Rocznik Gdanski nr 1935-36, t. 1X-X, str. 401-414, Stanistaw
Nowogrodzki, ,,Pomorze Zachodnie a Polska w latach 1323-1370”, Rocznik Gdarski nr 1935/36,
str. 2, Krystyna Pieradzka, Trzy wieki stosunkéw handlowych pomigdzy Gdanskiem a Wegrami”,
Rocznik Gdanski nr 1935/36, str. 189, Stanistaw Bodniak, erze morscy Zygmunta Starego 1517-
15227, Rocznik Gdanski nr 1935/36, str. 209, Lukasz Kurdybacha, ,,Polemika o prawa Polski do
morza 1638-1640, Rocznik Gdanski nr 1935/36, str. 279, Roman Battaglia, ,,Morze a
mocarstwowos¢ Polski”, Rocznik Gdanski nr 1935/36, str. 401, Stanistaw Bodniak, ,,Sprawy
morskie w ,,Ksiggach Hetmanskich” Sarnickiego 1575-1577”, Rocznik Gdanski nr 1938, str. 137,
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spotecznego mieszkajacych tam Polakéw.%'® Waznym nurtem na tamach Rocznika byla takze
prezentacja zwigzkow kultury z morzem, dokonywana poprzez pokazywanie réoznorodnych
aspektow tworczosci marynistycznej.>** Na kartach periodyku poruszano takze zagadnienia
historii polskiej floty pokazujac jej dokonania i kulisy powstawania. Szczegdlnie interesujace
byty materiaty prezentujace zwiazki z Gdanskiem i morzem krola Stefana Batorego, a takze
cykl artykutdow poswigconych tworzeniu zrebéw marynarki polskiej za czaséw panowania
Zygmunta Augusta.’®

Pismo wypetniato luke¢ w dziedzinie naukowego uj¢cia problematyki Pomorza, ale na
przeszkodzie rozwoju i zwigkszenia wplywu na $wiadomos$¢ historyczng mieszkancow
Pomorza zabrakto $rodkéw finansowych. Tytut ukazywat si¢ nieregularnie, co obnizato jego
prestiz, funkcjonowato do wybuchu wojny, ale ostatni numer datowany jest na 1938 rok.
Pomimo wskazanych stabo$ci odegrato wazng role w dziele integracji $srodowiska polskiego w
Gdansku, a takze przyczynito si¢ do popularyzacji zagadnien Pomorza Gdanskiego w glebi
Polski.

Oktadka ostatniego wydania Rocznika Gdariskiego z 1938 roku wydanego wiosng roku 1939

313 Marcin Dragan, ,,Gar$¢ uwag 0 przeciwpolskiej propagandzie w najnowszych publikacjach
niemieckich”, Rocznik Gdanski nr 1927, t. |, str. 117-144, Tadeusz Kijenski, ,,Ilu jest Polakow na
terenie Wolnego Miasta Gdanska?” Rocznik Gdanski nr 1928/29, t. 11/111, str.113-122

Wiadystaw Pniewski, ,,Pomorze i Battyk w polskiej literaturze pigknej. Przeglad bibliograficzny”,
Rocznik Gdanski nr 1928/29, t. 11/111, str. 162-200, Wiadystaw Pniewski, ,,Morze w polskiej
literaturze picknej”, Rocznik Gdarski nr 1930/31, t. IV/V, str. 3-43, Jozef Zawirowski, ,,Stosunki
gdansko-polskie w latach 1668-1570 i ich oswietlenie w poezjach tacinskich Hiszpana Piotra
Royziusa”, Rocznik Gdanski nr 1930/31, t IV/V, str. 67-97, Wiadystaw Pniewski, ,,Nieznany
poemat morski XVIII wieku”, Rocznik Gdaniski nr 1933/34, t. VII/VIII, str. 416-429

Maria Dziamianka, ,,Aleksy Husarzewski — komisarz generalny Stanistawa Augusta w Gdansku”,
Rocznik Gdanski nr 1928/29, t. 1l/111, str. 3-80, Stanistaw Bodniak, ,,Komisja Morska Zygmunta
Augusta”, Rocznik Gdanski nr 1930-31, t IV-V, str. 44-66, Kazimierz Lepszy, ,,Stefan Batory a
Gdansk”, Rocznik Gdanski nr 1932, t. VI, str.83, Kazimierz Lepszy, ,,Straznicy morza Stefana
Batorego”, Rocznik Gdanski nr 1933/34, t. VII/VIII, str. 142-182, , Kazimierz Piwarski, ,,Jan I1I
Sobieski wobec spraw battyckich 1693-1694”, Rocznik Gdanski nr 1933-34, t. VII-VIII, str. 183-
187, Stanistaw Bodniak, ,,Zoierze morscy Zygmunta Starego”, Rocznik Gdanski nr 1935/36, t.
IX/X, str. 209-222, Stanistaw Bodniak, ,,Przyczynki do dziejéw marynarki w Polsce w XVI wieku”,
Rocznik Gdanski nr 1935-36, t IX-X, str. 223-233,

314

315
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8.2. Przeglqd Morski — miesiecznik Marynarki Wojennej 1928-1939

o 1928: Przeglqd Morski — miesiecznik Marynarki Wojennej

: B onunzlsn;nuouu [ rok n]

Przeglad Morsk:

)ﬁulqcmk Marymn‘ki Wojennej
. . wmllrly praez
bta s o 4. e
zych Marynarki Wojennejw Toruniu

—_——
Wychodzi w dniu 24-lym kazdego miesiace.”
—

,vmn,.&.mmmm ot mwr 5 G M«-Hquuy o
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Oktadka i strona tytutowa pierwszego numeru Przeglgdu Morskiego z grudnia 1928 roku

Jeden z nielicznych periodykéw morskich, ktoéry w czasie wydawania przez 12 lat nie
zmienit swego tytulu ani podtytutow, mimo, ze zmieniali si¢ nie tylko redaktorzy, ale nawet
wydawcy. Pismo bylo wazne z punktu widzenia spraw Marynarki Wojennej, ale przez
ograniczony zasig¢g odegrato znaczaca role tylko w swoim §rodowisku. Wzorem byty podobne
periodyki ukazujace si¢ w Wielkiej Brytanii czy Francji, a wigc krajach o ugruntowanej tradycji
morskiej, ale takze w Zwiazku Radzieckim, ktory swoja flot¢ dopiero budowat. Przeglgd Morski
nie ukazywat si¢ W wolnej sprzedazy — byt rozsytany na zasadzie prenumeraty oraz sprzedawany
w Toruniu w jednostkach i w szkotach zwigzanych z Marynarka Wojenna. Pismo przygotowywat
zespOl oficerow Marynarki Wojennej i dydaktykow zwigzanych ze szkotg tej formacji —
decydujac si¢ na wydawanie tego periodyku w ogéle zatem nie myslano o sprzedazy kioskowej.
Z zatozenia trafia¢ miato do oficerow marynarki w celu podniesienia ich wiedzy fachowej. W
pierwszym numerze w tekécie odredakcyjnym jasno sformutowano zasady nowego tytutu:

Nasz organ fachowy, pojawiajqcy si¢ poraz pierwszy w Polsce, jest przeznaczony przedewszyst-
kiem dla naszych oficerow marynarki wojennej. Dla nich wigc glownie otwieramy stronice
naszego wydawnictwa. [...] Niech Przeglad Morski bedzie punktem ambicji i honoru kazdego
oficera marynarki i postuzy do wszechstronnego rozwazania w celu wytknigcia prawidtowej
drogi przy tworzeniu wlasnej, zdrowej, narodowej, silnej duchem i umystem floty polskiej.*°

316 [ba]. ,,0d redakcji”. Przeglgd Morski, nr 1, 1928 (grudzien); s. 7-8.
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MIESIECZNIK
MARYNARKI
WO JENNE]

Oktadki Przeglgdu Morskiego: numeru lutowego z 1929 roku, numeru kwietniowego
2 1929 roku oraz z pazdziernika 1930 roku.

Przeglgd Morski wydawano w formie ksigzkowej, juz od drugiego numeru w sztywnej
oktadce, a wkrotce tez oktadke wzbogacily zdjecia. Wydawca byta Szkota Podchorazych
Marynarki Wojennej w Toruniu. Pierwszym redaktorem byt kmdr dypl. Stefan Frankowski, a
poczawszy od numeru czerwcowego w 1929 roku — Karol Korytowski, komandor
podporucznik w stanie spoczynku.

Od numeru 75 — z czerwca 1935 roku — zmienit si¢ wydawca Przeglgdu Morskiego.
Wskutek rozkazu Kierownictwa Marynarki Wojennej pismo zmienito siedzibe na Warszawe, a
nowym wydawca zostato Biuro Wydawniczo-Oswiatowe Kierownictwa Marynarki Wojenne;.
Charakterystyczne przy tym dla struktur wojskowych bylo, Zze szkole torunskiej odebrano
pismo, a po przenosinach do Warszawy powolano zupelnie nowa jego redakcje. Nowym
redaktorem naczelnym zostat komandor por. Bolestaw Sokotowski, redaktorem — porucznik
marynarki Olgierd Zukowski. Od stycznia 1936 roku nowym redaktorem naczelnym zostat
kmdr ppor. dypl. Roman Stankiewicz. Przeglqd Morski zdotat utrzymaé dotychczasowy zesp6t
wspotpracownikow, tak wiec jego linia programowa pozostata niezmieniona.
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W 1934 roku wprowadzono tematyczny spis tresci catego rocznika, co bardzo utatwiato
postugiwanie si¢ zestawem obszernych numerow periodyku, zwlaszcza w kontekscie paginacji.
Od 1935 roku pismo zmniejszyto format, co bylo wynikiem zmiany drukarni, jednak nie
wplyneto to na zmiang w uktadzie graficznym.

Przeglgd Morski byl tytutem o wysokich ambicjach merytorycznych, ale w poczatkowej fazie
swego istnienia mial klopoty z redakcja. Wskutek publikowania dtugich, problemowych
artykutow kazdy numer miat inng objetos¢, a proby usystematyzowania tego zagadnienia
spetzty na niczym. W efekcie w pierwszym roku swego istnienia liczylo sobie od 68 do 114
stron. Od roku 1930 zmieniono paginacj¢ na narastajaca w kazdym numerze, co w
konsekwencji doprowadzito do sytuacji, w ktorej numer grudniowy numerowany byt 969-1181.

Od 1931 roku wprowadzono ilustracje fotograficzne, ktore jednak zawsze byty
prezentowane na wklejkach i bardzo czesto takze nie mialy zadnego zwigzku z artykutami
wewnatrz numerdow. Byly jednak dobrze przygotowane pod wzgledem technicznym i
drukowane na dobrej klasy kredowym papierze. Cale pismo drukowano na papierze
gazetowym, stosunkowo niskiej jakosci, ale z punktu widzenia redakcji to cz¢$¢ merytoryczna
Przeglgdu Morskiego, a nie jego wyglad, byta priorytetem. Dominowaty strony pozbawione w
ogole ilustracji, zdjecia petity role ozdobnikdéw 1 najczeéciej nie odnosity sie do tresci
artykulow i drukowano je bez podania zrodta. Po ukazaniu si¢ stu numeréw redakcja zamiescita
notke, w ktorej mozna byto przeczyta¢ pochwate redake;ji:

Wydanie setnego numeru Przeglgdu Morskiego jest dowodem nieustajqcej aktywnosci
umystowej oficerow Marynarki Wojennej oraz Swiadczy o energii i umiejetnosci
kierownikéw pisma.3

PrzEGLAD
Moesi

Rolh wydania III, Ny. 18, r

Marynarka Wolenna na ﬂrntr pcl.-luch rzek

“ MIESIECZNIK MARYNARKI meNNEI |

Lk, LAY b o

Oktadka numeru 18/1930

817 ba] ,,0d redakeji”. Przeglgd Morski, nr 100, lipiec 1937.

[207]



Pismo byto na wskro$ fachowe, zajmowalo sie¢ r6znymi aspektami stuzby na morzu, ale
tez wykraczalo zakresem wiedzy i ujecia tematu poza Stricte profesjonalne materiaty.
Zdecydowano sie¢ na taki krok aby przekaza¢ mozliwie zréznicowang wiedze dostrzegajac tym
samym szans¢ na powiekszenie kregu czytelnikow mimo, ze tytut z zalozenia trafiat do
marynarzy floty wojennej. Oczywiscie byto catkowicie pozbawione materiatow lekkich,
rozrywkowych, wykraczajacych poza precyzyjnie ustalony schemat. Najwiecej miejsca
poswigcano na sprawy szkolenia i doskonalenia kadr oraz rézne aspekty stuzby morskiej, co
nie dziwi w kontek$cie budowanej struktury szkolenia w tej formacji wojskowe;.

W kazdym numerze redakcja starala si¢ zamieszcza¢ materialy o broni, taktyce, jej
wykorzystaniu na wspotczesnym polu walki, przy czym siggano nie tylko po artykuty polskich
autorow, ale rowniez drukowano czesto obszerne ttumaczenia z zagranicznej prasy fachowe;.
Bardzo czgsto publikowano rowniez artykuly polemiczne, ktére stawaly si¢ przyczyna
ozywionej dyskusji prowadzonej na tamach pisma. Nie brakowato materialow poswieconych
historii polskiej marynistyki, takze w nieco szerszym, kulturowym konteks$cie, co bardzo tytut
wzbogacato. Poza tym widoczne byty materialy na temat nowych i wartych uwagi rozwigzan
technicznych, czasem wykraczajacych poza stricte morskie zastosowania. Wiele miejsca
poswiecano na zagadnienia obronno$ci na morzu, takze konieczno$ci budowy silnej floty
wojennej i handlowej. Bardzo trafnie sformutowano oczekiwania §rodowisk wojskowych w tej
mierze:

Polska, azeby zaspokoi¢ swe potrzeby morskie i stac¢ si¢ naprawde silnem morskiem
mocarstwem oraz by zatrzymac w kraju okoto 400 miljonow rocznie, ktore ptaci obcym
za wywoz naszych i przywoz zamorskich towarow, musi posiadac najmniej 300 okretow
handlowych 38

Doskonale zdawano sobie sprawe z potrzeb marynarki, jednak 6wczesne mozliwosci
panstwa nie mogly sprosta¢ tym oczekiwaniom. Bardzo duzo miejsca poswigcono
zagadnieniom wojny $wiatowej na morzu, wskazywano dobitnie na nowe rozwigzania
taktyczne, nowe rodzaje broni, zmiane w sposobie pojmowania dziatan wojennych na morzach
i byly to materialy problemowe, wnoszace wiele do zagadnienia szkolenia teoretycznego
oficerow marynarki.®'® Tematyka wazna w pismach o wolnej dystrybucji tutaj znajdowata
wprawdzie takze swoje miejsce, ale w bardzo ograniczonym zakresie. Zagadnien zwigzanych z
wychowaniem morskim mtodziezy praktycznie nie bylo, podobnie jak artykutow na temat
sportow wodnych. Zeglarstwo ograniczalo si¢ praktycznie do publikowania materialow o
charakterze newsowym przy okazji znaczacych rejsow zaglowca Marynarki Wojennej
ORP Iskra, czasem pisano takze o wyprawach Daru Pomorza.®?® Tematyka Ligi Morskiej byta
prezentowana okazjonalnie, ale wicksze jej nat¢zenie mozna zaobserwowaé dopiero po roku
1930, a wigc po zjezdzie gdynskim Ligi Morskiej i Kolonialnej, podczas ktdrego uchwalono
ofensywe propagandowg. Natezenie akcji propagandowej bylo wowczas tak silne, Ze materiaty

318 Mariusz Zaruski, ,,Na morze!” Komunikaty Komitetu Floty Narodowej. Przeglgd Morski, nr 14, luty, 1930;
s. 102.

319 (K.S.), ,,Wojna $wiatowa na Battyku”, Przeglgd Morski nr 8/1929, str. 41-55, kontynuacja w
kolejnych numerach: nr 9/1929, str. 42-49, nr 10/1929, str. 9-44, nr 11/1929, str. 11-25, nr 12/1929,
str. 9-26

320 (ba), ,,Pierwszy chrzest na zaglowcu szkolnym Iskra”, Przeglgd Morski nr 2/1929, str. 87-88
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Oktadka i oraz strona tytutowa Przeglgdu Morskiego z sierpnia 1939, ostatniego wydania pisma przed
wybuchem I wojny $wiatowej

na tematy organizacji znalazly si¢ takze i na tamach Przeglgdu Morskiego.®® Wkrotce tez
rozpoczgto regularne drukowanie komunikatéw Ligi Morskiej i Kolonialnej, taka bowiem
nazwe przyjeta ta organizacja w 1930 roku. Nigdy jednak tematyka ligowa nie zdominowata
zasadniczego nurtu pisma utrzymujac konsekwentnie lini¢ programowsa.

Pismo zachowato duzg stabilno$¢ z uwagi na charakter wydawcy, dzigki niej potrafito
nie tylko zachowac jednolity tytut przez prawie 12 lat, ale tez zgromadzi¢ wokot redakcji wielu
cennych wspotpracownikow, ktorzy taczyli prace naukowo-dydaktyczna z dziatalnoscia
publicystyczng na tamach pisma. Dzigki takiemu polaczeniu Przeglgd Morski byt
warto§ciowym periodykiem, cho¢ z uwagi na ograniczong dystrybucje i zasieg trudno mowic
w tym przypadku o jego funkcjonowaniu na rynku. Z punktu widzenia fachowosci, zakresu
tematyki i sposobu ujecia probleméw Przeglgd Morski byt jednym z najcenniejszych tytulow
morskich okresu miedzywojennego.

W segmencie pism fachowych Przeglgd Morski wypehit swoja misje jaka byta bez
watpienia celowo$¢ podnoszenia kwalifikacji przez czytelnikow, przyblizal zagadnienia
techniki i strategii wojskowej opartej na wzorach zagranicznych, przypominat takze

321 Jerzy Ktossowski, ,,Wychodzctwo polskie”, Przeglgd Morski nr 1/1928, str. 11-13, (ba),
»Sprawozdanie z Walnego Zjazdu Delegatow Ligi Morskiej i Rzecznej w Poznaniu”, Przeglgd
Morski nr 9/1929, str. 71-73, Karol Korytowski, ,,L..M.i K. i F.O.M.”, Przeglgd Morski nr 84/1936,
str. 171-178, Janusz Ignaszewski, ,,Zarys rozwoju Ligi Morskiej i Kolonjalnej w Zaglebiu
Weglowym”, Przeglgd Morski nr 87/1936, str. 446-460, Jerzy Lancucki, ,,Zaangazowanie kolonialne
w Polsce”, Przeglgd Morski nr 89/1936, str. 525-530
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zapomniane czasem zagadnienia z historii marynistyki. Dzicki stabilnej pozycji wydawcy
Przeglgd Morski uniknal problemow finansowych i mogt koncentrowaé si¢ na pracy
merytorycznej. W okresie migdzywojennym stanowito chlubny wyjatek jako pismo tworzone
bardzo konsekwentnie, o niezwykle stabilnym zespole redakcyjnym, co w efekcie przyniosto
bardzo wysoko oceniany produkt w postaci periodyku doskonale wypetniajacego swa misje.

Przeglgd wydawano w formie ksigzkowej, juz od drugiego numeru w sztywnej oktadce,
a wkrotce tez okltadke wzbogacity zdjecia. Wydawca byta Szkota Podchorazych Marynarki
Wojennej w Toruniu, a redaktorem, poczawszy od numeru czerwcowego w 1929 roku byt Karol
Korytowski, komandor podporucznik w stanie spoczynku.
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W segmencie pism fachowych wypetito swojg misj¢ jaka byta bez watpienia celowosé
podnoszenia kwalifikacji przez czytelnikow, przyblizalo zagadnienia techniki i strategii
wojskowej opartej na wzorach zagranicznych oraz przypominato takze zapomniane czasem
zagadnienia z historii marynistyki. Dzigki stabilnej pozycji wydawcy uniknelo problemow
finansowych i mogto koncentrowac si¢ na pracy merytorycznej. W okresie migdzywojennym
stanowito chlubny wyjatek pisma tworzonego bardzo konsekwentnie, o niezwykle stabilnym
zespole redakcyjnym, co w konsekwencji przyniosto bardzo wysoko oceniany produkt w
postaci periodyku doskonale wypelniajacego swa misj¢ dziecki wysokiemu poziomowi
merytorycznemu i niezachwianej pozycji finansowej.
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8.3. Sprawy Morskie i Kolonialne 1934-1939

Ewolucja podtytutow:

e 1935: Sprawy Morskie i Kolonialne czasopismo poswiecone zagadnieniom morskim,
zeglugi srodlgdowej, migracyjnym i kolonialnym

e 1938: Sprawy Morskie i Kolonialne — Wydawnictwo Instytutu Naukowego Ligi Morskiej i
Kolonialnej — Revue Maritime et Coloniale

Oktadka i strona tytutowa czasopisma Sprawy Morskie i Kolonjalne z lipca 1934 roku

W lipcu 1934 roku ukazal si¢ pierwszy numer kwartalnika Sprawy Morskie i
Kolonialne, bedacy w istocie pismem problemowym Ligi, w ktorym koncentrowano si¢ na
kwestiach pozyskania dla Polski kolonii jako sposobu na rozwigzanie problemow
gospodarczych kraju poprzez zdobywanie nowych zrodet surowcow i rynkéw zbytu dla
polskich towaréw. W podtytule nowego pisma znalazto si¢: ,,czasopismo poswigcone
zagadnieniom morskim, Zeglugi srodlgdowej, migracyjnym i kolonialnym”, co dokladnie
opisywato zainteresowania redakcji. Ten tytul z zalozenia nie byl kierowany do masowego
odbiorcy, wypehiat jednak luke¢ w postaci przygotowywania teoretycznych zagadnien
zwiagzanych z problemem kolonizacji i zagadnien morskich. W artykule wstepnym numeru
pierwszego, datowanego na lipiec-sierpien-wrzesien tego roku redaktor Jan Debski
przedstawial najwazniejsze zatozenia nowego pisma:

wJako wyraz rosngcych potrzeb i zainteresowan w szeregach naszej organizacji, statego
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rozwoju Lii Morskiej i Kolonialnej oraz podejmowanych przez nig praCc — powstaje
nowe czasopismo — Sprawy Morskie i Kolonjalne. (...) Poglebianie tresci Zycia
organizacji, dostarczanie materiatu myslowego tym, ktorzy w tysigcznych komorkach
organizacyjnych przewodzg spotecznej pracy w sprawach morskich, zeglugi
srodlgdowej, kolonialnych, migracyjnych,odtwarzanie programowej pracy Ligi — 0to

gléwne zadania nowego pisma.”??

Pismo od pierwszego numeru stalo si¢ periodykiem opiniotworczym, w ktorym
publikowali znani dziatacze ligowi, ale obok nich réwniez wazne postaci polskiego zycia
publicznego. Pisali materiaty teoretyczne na tematy powigzane z profilem pisma, zajmowali si¢
zagadnieniami ilustrujacymi sprawy morza i odradzajacej si¢ §wiadomosci wsrod Polakow,
zajmowali si¢ takze kwestiami gospodarczymi definiujac je jako niezwykle wazny fundament
zycia spolecznego.

Pismo ukazywalo si¢ regularnie do roku 1939, w tym czasie wydano tacznie 17
numerow, niektore, zwlaszcza w latach 1937, byly taczone w poélroczniki. Ukazywato si¢ w
stalym formacie, tamane bylo jednoszpaltowo, a kolumny z materiatami krétszymi,
kronikarskimi, dwuszpaltowo. Ceng pisma ustalona zostata na 3 ztote za egzemplarz, wigkszos¢
naktadu rozchodzita si¢ droga prenumeraty w strukturach Ligi. Pierwszy numer pisma liczyt az
232 strony, drugi 175, trzeci 224 strony, kolejny juz 254, a nastgpny 160. Edycje w kolejnych
latach takze cechowala nieregularno$¢ i zmienna objetosé. W 1937 roku wydano dwa
potroczniki. Ta nieregularno$¢ byta charakterystyczna dla podobnych pism, zalezna od
objetosci i liczby prezentowanych materiatdéw. Redakcja nie stawiata sobie za cel ujednolicenie
objetosci, wazniejsze bylto dla niej zapewnienie wysokiego poziomu merytorycznego.

Oprocz tekstow zamieszczano w piSmie rowniez zdjecia, zazwyczaj catokolumnowe,
ale zawsze na wklejkach, co utrudnialo nieco lekturg, Od roku 1938 zdjecia miaty r6zna
wielko$¢ 1 byly wlewane w tekst. Oraz rysunki i wykresy, dominowaty jednak artykuty
problemowe, poswigcone wybranym zagadnieniom morskim. Oktadka tytutu nie byta
atrakcyjna; na szarym (od numeru 2/1934 bialym) tle, zamieszczono tytut, wydawce i miejsce
wydania, uktad ten pozostat niezmienny do konca 1935 roku.

W nastepnym dodano niewielkg ilustracje zmieniajgc zarazem kolor tta na oliwkowy.
Redakcja wykazywala bardzo ambitne podejScie do zagadnien, odrzucala materialy o
charakterze polemicznym koncentrujgc si¢ na prezentacji zagadnien zwigzanych z wczesniej
nakreslong strategia. Najwazniejsze zagadnienia poruszone w pierwszych dwodch latach
funkcjonowania pisma to potrzeba istnienia fachowego piSmiennictwa morskiego.*?* Kolejnymi
byly: odwieczny problem skanalizowania, zagospodarowania Wisly i jej gospodarczego
wykorzystania, problematyka emigracji oraz posiadania wtasnych kolonii, z ktéorych mozna
czerpac korzy$ci gospodarcze rozwigzujgc zarazem problem przeludnienia wsi.®?* Duzo miejsca

322 (ba), ,,0d Redakcji”, Sprawy Morskie i Kolonialne nr 1/1934, str. 5

323 Stanistaw Zielinski, ,,Potrzeby pi$miennictwa z zakresu spraw morskich, migracyjnych i
kolonialnych”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1934, str. 7-20

324 Stanistaw Pawlowski, ,,Kolonje”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1934, str 5-11, Michat
Pankiewicz, ,,Problem emigracji w Polsce”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr1/1935, str. 65-85,
Czestaw Kulikowski, ,,Kolonje mandatowe a Polska”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr
3/1935,Stanistaw Pawlowski, ,,Domagajmy si¢ kolonij zamorskich dla Polski”, Sprawy Morskie i
Kolonjalne nr 1/1936, str. 5-16, Czestaw Kulikowski, ,,Do$wiadczenia”, Sprawy Morskie i
Kolonjalne nr 2/1936, str. 59-65, Leonard Barnes, ttum. L. Cwalina, ,,Przysztos¢ kolonij”, Sprawy
Morskie i Kolonjalne nr 3/1936, str. 11-42, (ba), ,,Zegluga i sptaw na Wisle”, Sprawy Morskie i
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po$wiecono réwniez sprawom obronnosci na morzu i konieczno$ci budowania silnej floty.3?°

Najwiecej jednak artykutow poswiecono sprawom wychowawczym, ksztattowaniu
charakterow mtodych ludzi i pracy organizacji ligowych w szkotach réznego typu, o czym pisali
rozni autorzy prezentujagc zagadnienia z punktu widzenia tak teoretycznego jak i
praktycznego.3?®

Oktadka po zmianie uktadu graficznego w roku 1936 (z lewej) i 1938, po nawigzaniu wspotpracy
z Instytutem Naukowym Ligi Morskiej

Réznorodna tematyka nie wplywata jednak na lini¢ programowa tytutu, ktory pozostat pismem
waznym dla indywidualnego czytelnika jak tez dla kot ligowych, ktérych przybywato w Polsce
z kazdym miesigcem.

Wazna cezurg w dziejach pisma stat si¢ rok 1937, kiedy to powotano do zycia Instytut
Naukowy Ligi Morskiej, a sam tytut stal si¢ nieformalnym jego organem, na famach ktorego
glos zabierali publicysci i naukowcy.

Instytut ujmie w swoje rece dotychczasowe nasze poczynania w dziedzinie studiow i
publikowania prac specjalnych, wykonywac bedzie czes¢ programowych prac Ligi,
opracowywac problemy zlecone przez Lige. Przejmujgc caly szereg prac ligowych,

Kolonjalne nr 2/1938, str. 5-60, Ludwik Palicki, ,,Regulacja Wisty w okresie rzadow zaborczych”,
Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1938, str. 61-78

35 B. Krzywiec, ,,Marynarka Wojenna w Polsce Odrodzonej”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1935,
str. 86-97, Witold Hubert, ,,Tworzenie polskiej Marynarki Wojennej”, Sprawy Morskie i Kolonjalne
nr 2/1934, str. 60-64,

326 Michat Socha, Mtodziez dla morza i Ligi”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1934, str. 87-95,
Bolestaw Polkowicz, ,,Pigtnascie lat pracy”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1935, str. 5-64,
Wiadystaw Kowalenko, Zagadnienia wychowania morskiego w szkole $redniej”, Sprawy Morskie i
Kolonjalne nr1/1935, str. 17-37, (ba), ,,Program wychowania wodnego dla Kot Szkolnych L.M.K.”,
Sprawy Morskie i Kolonjalne, nr 3/1935, str. 130-136
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pomiedzy innymi przejmie Instytut i redakcje ,, Spraw Morskich i Kolonialnych”, ktore
stanq si¢ do pewnego stopnia jego organem, niezaleznie od Scisle naukowych prac
specjalnych, ktore Instytut bedzie wydawal. Dotychczasowy charakter pisma —

naukowo-propagandowy ma by¢ utrzymany .3

Zmienita si¢ siedziba redakcji, ktorg przeniesiono z Warszawy do Poznania, nowym
redaktorem zostat nie tylko. Stanistaw Pawlowski, a redakcja zyskala rowniez sekretarza w
osobie Bogdana Andrzejewskiego. Konsekwencja zmian byty takze skroty artykutow
publikowane w jezyku francuskim. Od roku 1938 pismo zyskato podtytut ,,Wydawnictwo
Instytutu Naukowego Ligi Morskiej i Kolonialnej Revue Maritime et Coloniale, co bylo
postrzegane wsrdd czytelnikow jako swego rodzaju nobilitacja i dowdd wzrostu znaczenia
pisma na rynku i wérdd sfer opiniotwdrczych zwigzanych z morzem i gospodarka morska. W
pozniejszym okresie profil tytutu ulegl pewnej modyfikacji, polegajacej na przesunieciu
akcentow w publicystyce. Koncentrowano si¢ odtad zdecydowanie silniej na tematyce
kolonialnej w ujeciu gospodarczym®?®, Byto widoczne szczegdlnie w kontekécie rozwoju
handlu migdzynarodowego.?® Na tamach pojawito si¢ takze wiecej materialow o charakterze
obronnosciowym, poswigconym Marynarce Wojennej, ale takze pokazujgcych histori¢ flot
330 Pismo stronilo jednak od polityki i ta tematyka znajdowala si¢ na
tamach zaledwie incydentalnie, zazwyczaj w formie kroniki ustawodawczej stanowiacej

wojennych na $wiecie.

podsumowanie prac legislacyjnych powigzanych tematycznie z morzem i gospodarka morska.
W latach 1936-39 duzo miejsca przeznaczano takze na tematyke historyczno-kulturalng, a
sktadaty si¢ na nig glownie materialy zwigzane z nowosciami ksigzkowymi, seminariami oraz
artykuly stricte historyczne.®*! Ciekawostkg byta takze publikacja wykazu prac dyplomowych

327 (ba), ,,0d redakc;ji”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 3-4/1937, str. 3-4

88 Roman Piotrowicz, ,,Walka o surowce i kolonie”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1- 2/1937, str. 81-
105, Hubert Sukiennicki, ,,Problem surowcowy w rozwazaniach migdzynarodowych”, Sprawy
Morskie i Kolonjalne nr 3-4/1937, Zygmunt Przybytkiewicz, ,,Rozwdj wielkich kultur
plantacyjnych w Indiach Holenderskich”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1939, str. 312-329,
Maria Robifiska, ,,Uprawa i znaczenie gospodarcze soi”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1939,
str. 386-392, Mieczystaw Welkzandt, ,,Organizacja, koszty, i rezultaty administracji terenéw
kolonialnych na przyktadzie brytyjskiego mandatu nad Togo”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr
2/1939, str. 378-385, B. Dederko, ,,Produkcja i zbyt pszenicy w Paranie”, Sprawy Morskie i
Kolonjalne nr 1/1938, str. 41-52, B. Dederko, ,,Liczebnos¢ Polakow na przestrzeni wiekow w
nawigzaniu do problemu przeludnienia i do zagadnienia emigracyjnego w Polsce”, Sprawy Morskie
i Kolonjalne nr 1/1939, str. 61-96

329 Walenty Winid, ,,Polski handel zagraniczny a polskie porty”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr
1/19309, str. 1-32, Janusz Klimek, ,,Teoria umiejscowienia gospodarczej w zastosowaniu do portu
gdynskiego”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1939, str. 33-62, Stanistaw Pawlowski, ,,Handel
Polski z Indiami Holenderskimi”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1939, str. 166-172, Stanistaw
Raczkowski, ,,Z dziedziny gospodarki kolonialnej. Kompanie kolonialne”, Sprawy Morskie i
Kolonjalne nr 4/1938, str. 91-96, Stanistaw Rgczkowski, ,,Handel kolonialny Francji i jego rozwoj”,
Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 4/1938, str. 56-71, Witold Hubert, ,,Znaczenie portow totewskich
dla Polski”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1939, str. 276-290, Adam Robinski, ,,Kauczuk w
gospodarstwie §wiatowym i polskim”, Sprawy Morskie i Kolonjalne, nr 2/1939, str. 330-360

330 Eugeniusz Plawski, ,,Zarys historii powstania okretow podwodnych”, Sprawy Morskie i Kolonjalne
nr 1/1938, str. 53-76, Roman Piotrowicz, ,,Zagadnienia rownowagi”, Sprawy Morskie i Kolonjalne
nr 3/1938, str. 21-40, St. P., ,,Jak nazywac¢ nasze okrety wojenne oraz statki handlowe i rybackie”,
Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 2/1939, str. 391-394

31 M. Ztotorzycka, ,,Emigracja polska w Ameryce po r. 18317, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr
3/1935, str. 5-16, M. Godlewski, ,,Kaprowie Macieja Siennika”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr

[214]



w wyzszych uczelniach obejmujacych zagadnienia morskie, emigracyjne, kolonialne i zeglugi
srodladowej. W Polsce miedzywojennego dwudziestolecia duza wage przywigzywano do
szkolnictwa morskiego, totez nic dziwnego, ze prac na ten temat powstato az kilkaset i to
zaréwno w szkotach morskich jak tez w uniwersytetach czy szkotach o profilu handlowym. W
wykazie opublikowanym w numerze 1/1937, obejmujacym lata 1913-36, znalazto si¢ ich az
210, co byto wynikiem imponujgcym zwazywszy Owczesne realia gospodarcze.®*? Bardzo
cennym pomystem bylo wydawanie, poczawszy od numeru 2/1934, bibliografii prac
poswigconych morzu i publikowanych na tfamach pismo o charakterze ogélnym. Pierwsza z
bibliografii obejmuje 1055 publikacji zamieszczonych na tamach 78 czasopism, kolejna,
obejmujgca ostatni kwartat 1934 roku obejmuje 1296 pozycji z 60 czasopism, a ostatnia z nich
brata pod uwagg zaledwie 43 czasopisma i pozbawiona byta oméwienia gazet codziennych. W
kolejnych wydaniach Spraw publikowano biezace zestawienia prac zwigzanych z morzem i
ukazaly sie one na tamach kolejnych wydan kwartalnika.®*® Sprawy Morskie i Kolonialne
odegraly istotng rolg w krzewieniu 1 systematyzowaniu wiedzy na temat zagadnien
kolonialnych, potrafity w sposdb wywazony podejmowac tematyke, ktora w spoteczenstwie
budzita niezwykle silne emocje, pokazywaly najwazniejsze sprawy w dziedzinie gospodarki
morskiej, handlu zagranicznego i idei kolonizacji. Mimo niewysokiego, zaledwie 1.200
egzemplarzy, naktadu Sprawy bardzo szybko staly si¢ waznym tytulem opiniotworczym, po
ktore chetnie siggano, ale ktore tez zdobyty sobie czytelnikow rzetelno$cia, trafnymi analizami
i wywazong publicystyka. Pismo zaledwie marginalnie informowatlo o biezacych
wydarzeniach, dla autorow publikujacych na jego tamach stanowity one zaledwie punkt wyjscia
do materiatéw problemowych, naukowych, poglebionych analiz i esejéw. Po wojnie tytutu nie
Wznowiono.
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Liczba wydan Spraw Morskich i Kolonialnych w latach 1934-39

3/1936, (ba), ,,Nowe ksigzki z dziedziny spraw morskich, kolonialnych i zeglugi $rodlagdowe;”,
Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 4/1936, str. 224-230

(k.g.z.), ,,Prace dyplomowe w wyzszych uczelniach polskich z zakresu zagadnien morskich,
emigracyjnych, kolonialnych i zeglugi $rodladowe;j”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1937, str.
218-223. Wykaz obejmowat prace napisane w Szkole Gtownej Handlowej w Warszawie (130 prac),
Szkot¢ Nauk Politycznych w Warszawie (32 prace), Wyzsza Szkote Handlu Zagranicznego we
Lwowie (8 prac), Wyzsza Szkote Handlowa w Poznaniu (40 prac)

Stefan Rygiel, ,,Bibliografia biezaca polskich spraw morskich, rzecznych, emigracyjnych i
kolonjalnych”, Sprawy Morskie i Kolonjalne nr 1/1934, str. 218-219, tamze, nr 1/1935, str. 186-204,
tamze, nr 3/1935, str. 137-150, tamze, nr 1/1936, str. 129-139
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Liczba stron przeznaczona na wybrane tematy z rozbiciem na poszczegélne lata
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8.4. Baltic Countries 1935-1939

Ewolucja tytuhu i podtytutu:

1935: Baltic Countries — a Survey of the Peoples and States on Baltic with Special Regards to
Their History, Geography and Economics

1939: Baltic and Scandinavian countries - a Survey of the Peoples and States on Baltic with
Special Regards to Their History, Geography and Economics

C COUNTRIES

Oktadka i strona tytutowa pierwszego numeru czasopisma Baltic Countries z sierpnia 1935 roku

Pismo naukowe poswigcone zagadnieniom morskim, ktorego wyrdznikiem byty
mig¢dzynarodowy charakter oraz wydanie anglojezyczne. Wydawane byto na bardzo wysokim
poziomie merytorycznym, co zapewniata mu bardzo rozbudowana struktura Komitetu
Redakcyjnego skupiajacego ludzi nauki ze §wiata. Komitet tworzyli profesorowie: Arthur P.
Coleman z Nowego Jorku, Ludwik Ehrlich ze Lwowa, Gudmunt Hatt z Kopenhagi, Ludwik
Krzywicki z Warszawy, Joseppi Mikola z Helsinek, Helge Nelson z Lund, Stanistaw Pawlowski
z Poznania, Joergen Pedersen z Kopenhagi, William J. Rose z Londynu, Arveds Svabe z Ryqgi,
Edward Taylor z Poznania i Johann Uluots z Tartu (Tallin). Taki sktad naukowego gremium
nie tylko podnosit prestiz pisma, ale sprawial, ze pismo publikowalo przedruki prasy
zagranicznej, a takze zamieszczato oryginalne prace zagranicznych badaczy. Wymiana mysli
pomigdzy naukowcami z rdéznych krajow sprzyjata poszerzeniu perspektywy, z jakiej
przygladano si¢ problemom i wyzwaniom badawczym, a takze sprzyjala podejmowaniu
wspolnych badan czy konferencji. Pisma stato si¢ areng swobodnej wymiany pogladow na
zagadnienia morskie, ksztaltowato standardy naukowe, co byto istotne z punktu widzenia
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mlodego panstwa i jego kadry naukowej. Mialo bardzo niewielki naktad, stad tez nic dziwnego,
ze poza waskim kregiem naukowym Wybrzeza w glebi Polski bylo praktycznie nieznane.
Pomimo to warte jest odnotowania jako proba doganiania §wiata w zakresie badan naukowych
nad problematyka morska.

Oktadka wydania styczniowego z 1937 roku, po zmianie tytutu , oraz oktadka ostatniego wydania
czasopisma Baltic Countries z kwietnia 1939 roku

Kazdy numer kwartalnika byt czytelnie podzielony na dziaty: ,,Archeology and
History”, ,,Ethnography and Philology”, ,,Geography”, ,,Economics and Sociology”,
,Reviews”, ,,Cultural Relations”, ,,Academies and Scientifics Institution” oraz
,»Bibliographies”. Redakcja zajmowat si¢ J6zef Borowik oraz Dermod O’Donovan, a redakcja
zamieszczala prace naukowcéw z catego $wiata. Pismo tworzone bylo jako kwartalnik, a
artykuty koncentrowaly si¢ woko6t tematyki naukowej zupelnie pomijajac aspekty
publicystyczne. Odegralo wazng rol¢ w budowaniu nauk oceanologicznych a zarazem
integrowato s$rodowisko naukowe pozwalajac polskim uczonym =zaistnie¢ na arenie
miedzynarodowe;.
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8.5. ,, Jantar 1937-1939

e 1937: Jantar — organ Instytutu Baltyckiego, Przeglgd kwartalny zagadnien naukowych
pomorskich i baltyckich ze szczegdlnym uwzglednieniem historii, geografii i ekonomii
regionu battyckiego

Okladki pierwszego, z marca 1937, i ostatniego , z czerwca 1939 roku, wydania czasopisma Jantar

Periodyk o charakterze naukowym, adresowany do waskiej grupy czytelnikow,
poruszajacy si¢ w obszarze zagadnien zawartych w podtytule, a wigc historycznych,
geograficznych oraz ekonomicznych zawezonych do spraw regionalnych. Niezwykle wazne
pismo dla srodowiska naukowego Gdyni i Gdanska, skupiajgce w gronie wspotpracownikow
elite Owczesnego Swiata naukowego Pomorza. Komitet Redakcyjny sktadat si¢ z uczonych z
catego kraju, on nadawal pismu ogélny kierunek naukowych dociekan rozwijanych nastgpnie
na famach.®** Redaktorami byli Jozef Borowik i Jozef Bieniasz. Redakcja znalazla swoja
siedzibe w gdynskim gmachu Instytutu Battyckiego znajdujacym sie przy ulicy Swietojanskiej
23. Jantar ukazywat si¢ regularnie jako kwartalnik, jego cena zostata ustalona na poziomie 3
ztotych, a prenumerata roczna kosztowata 10 ztotych.

Tytut miat niezwykle konserwatywny uktad, sktadat sie z trzech zasadniczych dziatow:
,Rozprawy”, ,,Sprawozdania” oraz ,,Recenzje”. Lamany byl dwuszpaltowo, co utatwiato
czytanie, a na tresci pomieszczone na tamach pisma zlozyto si¢ wiele prac naukowych i
omowien badan nad zagadnieniami interesujagcym dla redakcji. Selekcja materialow do
publikacji byla bardzo duza totez na tamy nie trafiaty teksty przypadkowe czy o niskim
poziomie merytorycznym. Oktadka pozostata niezmieniona przez calty okres przedwojenny,
drukowana byta na grubym papierze bez ilustracji, co pozostato niezmienne przez caty okres

334 W sktad Komitetu Redakcyjnego wechodzili profesorowie: Stanistaw Arnold z Warszawy, Franciszek

Bujak z Lwowa, Jan Bystron z Warszawy, Edward Lipinski z Warszawy, Jerzy Smolenski z
Krakowa i Witold Staniewicz z Wilna.
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wydawania tytutu. Podobnie byto takze z papierem, na ktérym drukowano Jantar, byt znacznie
grubszy od papieru gazetowego i znacznie wyzszej jakosci. Wiele miejsca zajmowata tematyka
historyczna koncentrujgca si¢ na zagadnieniach morskich, co w sposob oczywisty wynikato z
profilu periodyku.®*® Duzo publikowano takze na tematy gospodarcze koncentrujgc si¢ na
szlakach wodnych i ich wykorzystaniu w rozwoju transportu, ale tez dokonujac naukowych
poréwnan pomiedzy wybranymi portami.®®* Bardzo obszernym dzialem byty recenzje, w
ktérym publikowano materiaty na temat wybranych nowosci ksigzkowych o tematyce morskiej
w bardzo réznych aspektach. W dziesieciu wydanych numerach zamieszczono az 60 recenzji
dotyczacych publikacji samodzielnych oraz czasopism poswieconych tematyce battyckiej i
pomorskiej. Oprocz tekstow autorow polskich siegano takze po thumaczenia artykutow, gtownie
z kregu naukowcow skupionych wokoét innego pisma naukowego wydawanego wowczas na
Wybrzezu, Baltic Countries.

Jantar odegral niezwykle wazna role na rynku wydawniczym cho¢ nie miat nigdy
aspiracji bycia pismem masowym. Publikowat jednak wazkie teksty poruszajace problematyke
battycka w ujeciu naukowym, pokazujac stan badan uczonych w nowej dziedzinie. Skupiat
wielkie autorytety naukowe i integrowal srodowisko wokot zagadnien morskich, inspirowat
kolejnych badaczy do podejmowania tej problematyki w swoich pracach.
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Liczba stron w poszczegdlnych wydaniach czasopisma Jantar

3% Kazimierz Piwarski, ,,Udzial Litwy w polskiej polityce battyckiej w drugiej potowie XVII wieku”,
Jantar nr 1/1937, str. 1-7, William J. Rose, ,,Rola Wisty w polskiej kulturze”, tamze, str. 32-36,
Marian Matowist, ,,Baltyk i Morze Czarne w handlu $redniowiecznym”, Jantar nr 2/1937, str. 69-
74, Tadeusz Zielinski, ,,Sktadniki morskie w kulturach hellenskiej i tacinskiej”, Jantar, str. 86-91
Antonio Antonio Giordano, ,,Stosunki handlowe i zeglugowe migdzy Wtochami a krajami
battyckimi”, Jantar, str. 75-78, Marceli Handelsman, ,,Kilka uwag o sprawach battyckich w
najnowszej historiografii polskiej”, Jantar, str. 103-104, Hans Niels-Skade, ,,Kompania Wschodnio-
Azjatycka”, Jantar, nr 3/1937, str. 158-163, Paul Norlund, ,, Trelleborg. Wikifski ob6z warowny na
wybrzezu Wielkiego Beltu, Jantar, str. 163-166, Helena Buxell, ,,Ren a niemieckie porty morskie”,
Jantar, str. 180-187, Eugene van Cleef, ,,Narody battyckie w Stanach Zjednoczonych”, , Jantar”,
str. 228-234, (T.S.), ,,Sytuacja prawna Wolnego Miasta Gdanska”, Jantar, str. 243-249, Kazimierz
Piwarski, ,,Zagadnienia battyckie w opinii polskiej XVII wieku”, Jantar nr 2/1938, str. 65-73,
Kazimierz Zakrzewski, ,,Zwigzki Cesarstwa Rzymskiego z Baltykiem”, Jantar nr 4/1938, str. 201-
208, Wiktor Nechay, ,,O wigzi geograficznej dorzecza Odry z Polska, Jantar, str. 219-223,
Kazimierz Lepszy, ,.trzy relacje o podrézy Zygmunta 11l do Szwecji”, Jantar,, str. 230-237,
Apolonia Zatuska, ,,Kwestia alandzka”, Jantar nr 2/1939, str. 94-100

3% Bolestaw Tabak, ,,Znaczenie drogi Renu dla krajow baltyckich i skandynawskich”, Jantar nr 2/1938,
str. 80-85, Jozef de Keuster, ,,Konkurencja Antwerpii i Rotterdamu w obrotach z panstwami
battyckimi”, Jantar, nr 3/1938, str. 162-166, Wataw Olszewicz, ,,Wista w stuzbie komunikacji i
energetyki”, Jantar nr 1/1939, str. 17-23

[221]



8.6. Uprawa Morza 1938-1939

e 1938: Uprawa Morza — kwartalnik morsko-kolonialno-ekonomiczny w Gdyni

Oktadka i strona tytutowa pierwszego wydania pisma z 1938 roku

Tytul Uprawa Morza powstal na zamowienie $rodowiska naukowego Wybrzeza
skoncentrowanego na zagadnieniach morskich. Nie mialo ono swojego pisma, na tamach
ktérego mozna byto publikowaé wyniki prac i analizy zwigzane z r6znorodnymi zagadnieniami
o wspélnym morskim mianowniku. Kiedy na Wybrzezu powotano dozycia Kolegium
Ekonomistéw Morskich, przemianowane nastgpnie na Morskie Kolegium Ekonomiczne,
jednym z priorytetdw uznano stworzenie wlasnego pisma o charakterze naukowym. O potrzebie
powotania do zycia takiego tytulu dyskutowano od lat, jednak zabiegi zakonczyly si¢
powodzeniem dopiero w 1938 roku w wyniku sfinansowania przygotowan przez przysztego
wydawce, skupiajacego w swoich szeregach ludzi nauki, urzgdnikow, ale takze przedstawicieli
miejscowego biznesu.

Uprawa Morza byta pismem fachowym wydawanym przez Morskie Kolegium
Ekonomiczne. Z tego powodu nowy periodyk miat profil ekonomiczny i gospodarczy i byt
$cisle zwigzany z regionem pomorskim. Bylo to pismo wydawane w formie ksigzkowej o
zmiennej objetosci, o oszczednej szacie graficznej, ale 0 ogromnym znaczeniu poruszanych
zagadnien z uwagi na niekwestionowany autorytet wydawcy i autoréw. Bylo w ogole
pozbawione fotografii, zamieszczato referaty, artykuly i analizy wzbogacane czasem o
wykresy, czytelnik oczekiwal bowiem nie atrakcyjnej szaty graficznej, ale rzetelnej wiedzy
popartej badaniami.

Na czele komitetu redakcyjnego staneli naukowcy: Bolestaw Koselnik, Bolestaw
Polkowski 1 Aleksander Szulc, co gwarantowato wysoki poziom merytoryczny. Sprawami
redakcyjnymi zajmowat si¢ Alfred Zakrzewski pracujacy w siedzibie redakcji znajdujacej si¢
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w centrum Gdyni przy ulicy Swietojanskiej 23. Periodyk miat charakter naukowy, jego ceng
ustalono na poziomie 3 ztotych, a roczng prenumerate w wysokosci 10 zilotych. Nowe
czasopismo dystrybuowano poprzez placéwki naukowe Wybrzeza i tamtejsze urzedy, w wolnej
sprzedazy byto praktycznie niedostepne. Mimo naukowego charakteru pisma publikowano na
jego tamach reklamy modutowe, juz w drugim numerze z 1938 roku opublikowano ich az osiem
kolumn. Byty one niemal wylacznie zwigzane z gospodarka morska na terenie Gdyni lub tez
wynikaty z dziatalnosci gospodarczej cztonkow Morskiego Komitetu Ekonomicznego, ktérego
wykaz cztonkéw opublikowano juz w pierwszym numerze.®*” Pismo miato statg oktadke
pozbawiong fotografii; w pierwszym roku swego istnienia miato barwe kremowa, ktoéra
nastgpnie zostata zamieniona na braz. W pierwszym numerze pisma w artykule odredakcyjnym
tak uzasadniano znaczenie tytutu i prezentowano zarazem profil pisma:

Niech wigc uprawa morza skojarzy sie tak mocno w stownictwie naszym, jak to od dawien
dawna stalo si¢ z uprawg roli. Niech zestawienie tych wyrazow oddaje najpierw
znaczenie morza dla Polski — niech glosi jego niezmierzong wartosé¢ gospodarczg, niech
zawsze mowi Polakom, Ze tym samym, co rola, jest dla ich bytu i dla ich pracy —
MORZE"™®

Tytut nawigzywat do stynnego wiersza z XVI wieku autorstwa Sebastiana Klonowicza, ktory
pisat:

,,Mita Polska na zyznym zagonie zasiadla, jak u Boga na tonie:

Moze nie wiedzieé Polak, co to morze, Gdy pilnie orze”*°

Przez lata migdzywojennej Polski wiersz ten bardzo czgsto przytaczano na tamach prasy
jako przyktad braku zainteresowania sprawami morskimi wsrod Polakoéw, co stato sie
przyczyna pozniejszych ktopotow w postaci kolejnych rozbiorow i upadku panstwa. Ogotem
wydano zaledwie pie¢ numerdw pisma, jednak mimo to odegrato ono wazna rolg na rynku prasy
morskiej z uwagi na swoj wywazony charakter, opiniotworcze materiaty i wsparcie ze strony
zaplecza naukowego. Tytul majac silne wsparcie finansowe ukazywat sie regularnie, co byto
jednym z elementow budowania strategii rynkowej nowego pisma. Uprawa Morza nie bedac
czasopismem stricte rynkowym, nie musiata walczy¢ o czytelnika, boryka¢ si¢ niedoborami
finansowymi, a takze nie byta obligowana do dziatan marketingowych. Zajmowata swoja niszg
wypelniajac zarazem misj¢ krzewienia i porzgdkowania wiedzy na tematy zwigzane z morzem,
ale podejmowane w oryginalny sposob, z punktu widzenia wazkiego dla miejscowych elit
gospodarczych. Tematyka pisma koncentrowata si¢ wokot zagadnien morskich, ale w ujgciu
gospodarczym i prawnym, w postaci poglgbionych analiz wybranych zagadnien. W pismie nie
byto w ogoéle kolumn newsowych czy biezgcej tematyki, zawartos$¢ tytutu koncentrowata si¢ na
zagadnieniach problemowych i teoretycznych. Duzo miejsca po$wiecono budowie oraz
eksploatacji portow, zwlaszcza portu w Gdyni, co byto zrozumiale z uwagi na charakter
periodyku.*® Pisano takze o handlu zagranicznym i przeptywie towaréw z punktu widzenia

37 (ba), ,,Lista cztonkéw Morskiego Komitetu Ekonomicznego”, Uprawa Morza, nr 1/1938, str. 103-
104

338 (ba), Od Redakcji”, Uprawa Morza nr 1/1938, str. V1I-VIII

3% Sebastian Klonowicz, ,,Flis”, Uprawa Morza nr 1/1938, str. VI

340 St. Walewski, ,,Elementy polityki eksploatacyjnej morskich portéw handlowych”, Uprawa Morza
nr 1/1938, str. 1-10, Bogustaw Zorawski, ,,Perspektywy rozwoju stosunkéw gospodarczych z
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portu morskiego, ale tez kilka obszernych materialdw poswigcono sprawom prawnym w
otoczeniu portow.>* Na lamach Uprawy Morza opublikowano roéwniez kilka prac
poswigconych demografii Gdyni 1 naplywu ludnosci do tego miasta w kontekscie rozwoju
portu, co bylo precedensem w tej dziedzinie w odniesieniu do nowego portu i miasta.3*?
Artykuly te redakcja zawdzieczata Bolestawowi Polkowskiemu, kierownikowi referatu
statystycznego Gdyni, ktory swoje opracowania publikowat takze w innych pismach w tym
okresie.

Tematyka polityczna w ogodle nie pojawiata si¢ na tamach pisma, ale takze i tutaj znalazto
sie miejsce na publikacje materiatu po$wieconego ekspansji kolonialnej Polski.®** W kazdym
numerze pisma publikowano takze zestawienia statystyczne zwigzane z roznymi zagadnieniami
morskimi, co pozwalato czytelnikowi pozna¢ roznorodne zagadnienia w syntetycznym ujeciu.

Oktadki czasopisma Uprawa Morza z roku 1939
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Ameryka Lacinska,”, Uprawa Morza nr 1/1938, str. 20-24, Wtadystaw Zaziemski, ,,Budowa

okretow w Polsce w $wietle morskiej problematyki gospodarczej”, Uprawa Morza nr 2/1939, str.

1-13

Maksymilian Rylke, ,,Morski statek handlowy w prawie publicznym”, Uprawa Morza, Stefan

Goldman, ,,Przemiany form uméw handlowych w ostatniej dobie”, Uprawa Morza nr 1/1939, str.

1-10, B.P.,,,Udziat Gdyni i Gdanska w handlu zagranicznym Polski”, Uprawa Morza nr 1/1938,

str. 54-55, Tadeusz Szeffer, Walory tranzytowe portow Gdyni i Gdanska”, Uprawa Morza nr 3-

4/1938, str. 40-62

Bolestaw Polkowski, ,,Pochodzenie ludnosci miasta portowego Gdyni”, Uprawa Morza, nr

2/1939, str. 31-64

343 J. Czainski, ,,Brazylia jako teren naszej ekspansji eksportowej, Uprawa Morza, nr 2/1938, str. 60-
65

341

342
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Rozdziat 9. Morska prasa popularna

rasa popularna tematyce morskiej i zeglarskiej to najliczniejszy segment w omawiane;j

pracy. Jest oczywiste, ze tego typu czasopisma zdobywaja najwickszy udziat w rynku,

wynika to naturalnych przestanek takich jak zasieg, sposob ksztaltowania narracji,
poruszana tematyka i naktady. Pisma kierowane byty do tak zwanego szerokiego odbiorcy, co
w praktyce oznacza czytelnika bez przygotowania merytorycznego, zadnego informacji i
komentarza podanego w sposob prosty i zrozumiaty. Adresatem przekazu byli zaréwno ludzie
starsi, nierzadko majacy problemy z czytaniem i zrozumieniem otaczajacego $wiata, a takze
mlodziez uczaca si¢, z osrodkow miejskich oraz ze wsi. To narzucato wydawcom i redakcjom
ramy, w ktorych musieli si¢ oni poruszaé, aby nie tylko dotrze¢ z oferta do czytelnika, ale
sktoni¢ go do nabycia czasopisma i powrotu do niego w kolejnym wydaniu. Charakterystyczng
cecha tych tytulow byly wigc krotkie, zwarte materiaty, publikowanie cykli tematycznych, a
takze wchodzenie w interakcje z czytelnikiem poprzez publikowania kampanii i akcji,
konkursow, a takze budowanie poczucia cztonkostwa we wspdlnocie. Waznym elementem tej
prasy byly ilustracje: zarowno fotografie jak tez infografiki pozwalajace w sposob obrazowy
pokaza¢ ztozone procesy zwigzane z problematykg pism.
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9.1. Flota Polska 1919

1919: Flota Polska — organ Towarzystwa Polsko Amerykariskiego Zeglugi Morskiej

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego numeru czasopisma Flota Polska wydawanego w Nowym Jorku

Juz w listopadzie 1919 roku ukazato si¢ pismo popularne zwigzane z morzem,
adresowane do szerokiego kregu czytelnikow. Jego szczegodlng specyfika bylo
wydawanie go nie w Polsce, a w Stanach Zjednoczonych, w warunkach wolnosci
politycznej, dojrzatej demokracji oraz swobody gospodarczej. Wydawano je w Nowym
Jorku, a w roli wydawcy wystapito Towarzystwo Polsko-Amerykanskie Zeglugi
Morskiej. Siedzibg redakcji byto biuro przy ulicy Broadway 206, a ceng egzemplarzowa
ustalono na 20 centéw. Pismo miato skromna, cho¢ staranna, szate graficzna, wydawane
w byto dla Polonii amerykanskiej zainteresowanej sprawami gospodarki morskiej Polski
i kontaktami z macierzg. Flota Polska wydawana byla jako pismo czarno-biale, ale
zawierala duzo ilustracji, zar6wno zdje¢ jak i rycin. Papier, na ktérym drukowano pismo,
byl stosunkowo cienki, ale wysokiej jakosci, co skutkowato duza czytelnoscig druku i
atrakcyjnym wygladem tytulu. W artykule wstepnym redakcja pisata:

Majgc wiec charakter polskiej placowki, Towarzystwo Polsko-Amerykanskiej
Zeglugi Morskiej, pragnie obecnie daé sie pozna¢ i zawigzaé blizsze stosunki z
polska publiczng opinjq.(...) Tak wiec my, Towarzystwo Polsko-Amerykanskiej
Zeglugi Morskiej, przystepujemy do wydawania Floty Polskiej — miesiecznika
poswieconego sprawom Polskiej Zeglugi Morskiej w ogéle; sprawom naszego
Towarzystwa w szczegodle, oraz, w miare moznosci, i innym Sprawom zyciowym
blisko obchodzqcym wychodzctwo polskie w Ameryce. Nasze motto jest, iz w Polsce
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potrzebna jest wielka Flota Handlowa i, Ze ona moze by¢ uzyskana w drodze
prywatnej inicjatywy i za pomocq zbiorowego ludowego grosza. Tak wazna sprawa,
Jjak tworzenie si¢ Floty Handlowej, zwlaszcza za wolg szerokich mas ludowych —
musi mie¢ uwage Rzqdu Polskiego zwrdcong ku sobie, o ile ten Rzqd jest rzqdem

ludu, z ludu i dla ludu.** (pis. oryg)

Juz stowa redakcji zawarte w materiale wstegpnym pokazuja znaczaca odmienno$¢ w
postrzeganiu rzeczywistosci, zar6wno politycznej jak i gospodarczej. Realia amerykanskie w
bezposredni sposdb rzutuja na poglady, w ktorych akcentowana jest swoboda gospodarcza,
prywatna wlasno$¢ i przedsiebiorczo$¢ obywateli, uwage zwracaja takze inaczej roztozone
akcenty dotyczace wizji rozwoju floty polskiej. Nieco inaczej wyrazane sa poglady autorow na
famach pisma, a dotyczy to zardwno kwestii biezacych jak tez aspektow oceny wydarzen
historycznych.

Pismo miato charakter bardzo eklektyczny, co wskazuje, ze redakcja dopiero starata si¢
pozycjonowaé je rynkowo i dopracowa¢ formul¢ wydawniczg. Opublikowano reportaz,
wzbogacony fotografiami, poswigcony wodowaniu w Nowym Jorku statku Kosciuszko,
pierwszemu statkowi pod polska bandera zwodowanym w USA.**®° Sporo miejsca poswiecono
historii. Zamieszczono materiat o historii Gdanska, w ktorym odwotywano si¢ do
kilkuwiekowych dziejow Pomorza w konteksScie walk z Niemcami, a takze esej na temat
Powstania Listopadowego. W ten nurt wpisywal si¢ rowniez artykul poswiecony historii
polskich dokonan na Baltyku, w ktéorym przypomniano okres tworzenia floty krolewskiej za
panowania

Stopka redakcyjna pierwszego numeru nowojorskiej Floty Polskiej z listopada 1919 roku

34 (AR)), ,.Do polskiej opinji publicznej”, Flota Polska nr 1/1919, str. 2
345 (ba), ,,Epokowa chwila”, ,,Flota Polska” nr 1/1919, str. 8-10
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Zygmunta Augusta, a wigc w okresie najwigkszego rozkwitu polskiej floty.>** W
materiale po§wigconym koniecznosci budowy statkow i okretéw wskazywano na dlugotrwatosé
procesu tworzenia floty, ale zarazem podkreslano konieczno$¢ jej budowy w kontekscie
narastajacego zagrozenia niemieckiego. Akcentowano zarazem fakt posiadania dwoch statkow;
Kosciuszki i Wisly widzac w tym poczatek procesu odradzania polskich zasobow na morzu i
zachecano zarazem sugestywnie do podejmowania kolejnych krokow w dziele budowania silnej
Polski na morzu.®*” Osobny artykut po$wiecono dziejom powstania Towarzystwa bedacego
wydawca pisma, w ktorym uwypuklono zagadnienia patriotyczne i konieczno$¢ utrzymywania
tgczno$ci z macierzg w trudnej chwili odbudowy od podstaw panstwa polskiego.3*

Wobec zachowania w polskich zbiorach jedynie numeru pierwszego Floty Polskiej trudno
jest dokona¢ wiarygodnej analizy tytulu. Nie wiadomo, czy inicjatywa zwigzana z
kontynuowaniem wydawania tytutu morskiego w Nowym Jorku ziscita si¢ i czy w tym
przypadku pismo odegrato istotng role. Prawdopodobnie jest to jedyny numer wydany w USA,
a poswiecony polskiej flocie. Niektore zrodta podaja, wszelako bez podbudowy dowodowe;j, ze
Flota Polska prawdopodobnie ukazywata si¢ jeszcze w roku 1920, pewng poszlaka moze by¢
rozwigzanie Towarzystwa Polsko Amerykanskiego Zeglugi Morskiej wlasnie w tym roku,
jednak jest to zaledwie hipoteza.3*°

346 (ba), ,,Krol Battyku”, Flota Polska nr 1/1919, str. 4-6, Pawet de Gera, ,,Powstanie Listopadowe”,
Flota Polska nr 1/1919, str. 11, (Jaxa), ,,Z Dziejow Floty Polskiej na Battyku”, Flota Polska nr
1/1919, str. 12-13

347 (ba), Do Gdanska!”, Flota Polska nr 1/1919, str. 16

38 (ba), ,,Historja powstania T.P.A.Z.M.”, Flota Polska nr 1/1919, str. 14-15

349 Zbigniew Machalinski, ,,Czasopi$miennictwo morskie II Rzeczypospolitej”, Gdanisk 1969, str. 245
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9.2. Morze 1924-1939

Ewolucja podtytutow:

1924: Morze — organ Ligi Morskiej i Rzecznej
1931: Morze — organ Ligi Morskiej i Kolonjalnej
1935: Morze

1939: Morze i Kolonie

ORGAN LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ
2 i e

Oktadka pierwszego wydania magazynu Morze z listopada 1924 roku

Liga Morska bardzo wiele staran wlozyta w dziatania majace na celu upowszechnianie
wiedzy na temat swojej dzialalno$ci. Problemem stata si¢ kwestia dotarcia z informacjami do
masowego odbiorcy, a to moglo zosta¢ zrealizowane przy pomocy prasy, najlepiej wtasnego
pisma, ktore statoby si¢ oficjalnym organem organizacji i ktére wypetiatoby wole i realizowato
zadania wtadz Ligi. Na powotanie do zycia tytutu wyasygnowano $rodki z wlasnych zasobdow,
co gwarantowato mu wprawdzie stabilno$¢ finansowa, ale stawiato pod znakiem zapytania
niezalezno$¢ w sprawach programowych.

W listopadzie 1924 roku ukazat sie¢ pierwszy numer miesiecznika Morze, jednego z
najwazniejszych tytutéw poswigconych tematyce morskiej. Byt to tytul ukazujacy si¢ najdtuzej
w przedwojennej Polsce, byl obecny nieprzerwanie do 1939 roku i ukazywat sie z duzg
regularnoscig. Odrodzony po Il wojnie $wiatowej znalazt swoje miejsce na rynku i
funkcjonowat, po zmianach wtascicielskich w potowie lat 90-tych XX w. oraz po kilkuletnim
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okresie zawieszenia, az do 2000 roku bedac wowczas jednym z najstarszych czasopism w
Polsce.®®

Numer pierwszy, zawierajacy zaledwie 8 czarno-biatych kolumn, ukazat si¢ w
niewielkim naktadzie 3.000 egzemplarzy, w bardzo skromnej szacie graficznej, a pismo juz od
pierwszego numeru stalo si¢ oficjalnym organem Ligi Morskiej i Rzecznej, dzigki czemu juz w
niedalekiej przyszto$ci mialo si¢ sta¢ najwazniejszym tytutem po§wigconym sprawom morskim
odradzajacego si¢ panstwa. W artykule wstgpnym komandor Hugo Pistel pisat w imieniu
komitetu redakcyjnego:

wZaczynamy skromnie i ostrozmie, jesli zas zobaczymy, ze pismo nasze mie¢ bedzie
wiecej czytelnikow niz poczgtkowo obliczalismy, wtedy zwiekszymy jego naktad i
objetosé. >t

Siedziba redakcji miescita si¢ w Warszawie, w gmachu Ministerstwa Przemyshu i
Handlu przy ulicy Elektoralnej 2. Cena pierwszego egzemplarza wynosita 40 groszy, od roku
nastgpnego zwickszono jg do 50 groszy przy jednoczesnym wzroscie objetosci do 20 kolumn.
Od numeru trzeciego w pisSmie pojawily si¢ reklamy oraz ogloszenia drobne. Na temat
faktycznego kierowania pismem istniejg dwie wersje. Pierwsza z nich mowi, ze redaktorem od

pierwszego numeru zostat Radostaw Krajewski,®? popularny wowczas dramaturg i poeta,

30 picrwsze sto numeréw wydano do roku 1933, w pdzniejszym okresie kilkakrotnie tagczono wybrane
wydania ze wzgledow redakcyjnych. Dwusetny numer wydano juz po I wojnie $§wiatowej, w 1947
roku, numer 400-setny ukazat si¢ w marcu 1964 roku, a z okazji wydania 500-ego, z lipca 1972,
Ministerstwo Zeglugi przygotowato nawet specjalny pamigtkowy medal. Numer 600-ny ukazat sie
w listopadzie 1980 roku bez wickszych celebracji ze strony redakcji, juz w czerweu 1989 roku
ukazuje si¢ numer siedemsetny. Ostatni jubileuszowy numer, 750., ukazat si¢ w kwietniu 1997 roku
juz po odrodzeniu si¢ tytutu rok wczesniej. Morze ukazywato si¢ regularnie do listopada 1992,
kiedy to zostato po raz pierwszy zawieszone w nowych realiach gospodarczych. Na rynek, juz z
nowym wydawca, powrocito w 1996 roku, ale bez wigkszego powodzenia. Ostatni numer Morza
taczony 3-4-5, z marca, kwietnia i maja 2000 roku, byt 785-786-787 liczac od poczatku wydawania
tytutu po czym magazyn zniknat z rynku by dotychczas si¢ nie odrodzic.

%1 Hugo Pistel, bez tytutu, Morze nr 1/1924, str. 3

%2 Radostaw Krajewski, dziennikarz, dramaturg, poeta. Urodzil si¢ 04.02.1887 w Woli Debskiej koto
Plocka i tam spedzit dziecinstwo. Studiowat na Akademii Rolniczej w czeskim Taborze, a nastgpnie
literature i filozofi¢ na Uniwersytecie Jagiellonskim w Krakowie. Nastepnie pracowat jako urzednik
w strukturach powiatu fomzynskiego i itzeckiego, a jego pasja stata si¢ tworczos¢ literacka.
Wowczas powstaly jego pierwsze wiersze, misteria sceniczne, poematy i dramaty, w wigkszosci
inspirowane zyciem dawnych plemion stowianskich. W 1914 roku wydal drukiem pierwszy tomik
wierszy ,,Budowanie cudna”, rok pézniej kolejny, ,,Za jaznie Wielkiej Lechii”. Od 1915 roku
pracowat w Ministerstwie Rolnictwa i Reform Rolnych jako referent rybotowstwa. Kolejne jego
dzieta literackie to tomik poezji ,,Poezje stoneczne” z 1921 roku, ,,Turniej poetdéw” z 1923, co toruje
mu droge do Zwigzku Literatow Polskich, gdzie przez dwa lata redaguje kwartalnik ,,Gospoda
Poetéw”. Nawigzuje w Zwigzku kontakty z literatami zajmujacymi si¢ tematyka morska, i dzigki
temu znalazt si¢ w sktadzie czlonkdéw-zalozycieli Towarzystwa Bandera Polska, pdzniejszej Ligi
Morskiej. Krajewski skoncentrowat sie na tematyce morskiej w swej tworczosci, pisywat liczne
wiersze 1 poematy inspirowane morzem i publikowat je w Bluszczu i Tygodniku Ilustrowanym by
nastgpnie wydaé je, w 1924 roku, w zbiorze ,,Ku morzu”. Bardzo aktywnie dziata w krajowych i
mi¢dzynarodowych stowarzyszeniach stowianskich, co w pdzniejszych latach stanie si¢ przyczyna
represji. W 1924 roku zostaje pierwszym redaktorem ,,Morza” i kieruje pracami redakcyjnymi,
wspolnie z Komitetem Redakcyjnym. Na stanowisku pracuje do stycznia 1927 roku, a nastgpnie
redaguje pismo Fale o charakterze artystycznym. Od 1927 roku wydaje takze pismo Zegluga — the
Navigation Od grudnia 1928 roku pehi role wspotwydawcy i redaktora naczelnego nowego pisma —
,,Flota Narodowa”. Po konflikcie z generatem Mariuszem Zaruskim, ktory chciat przeja¢ tytut, i
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dziatacz spoteczny zwigzany ze stowarzyszeniem Bandera Polska, ktorego kandydature bardzo
mocno forsowal bardzo ceniony wowczas pisarz Stefan Zeromski, wielki mitosnik morza.3>
Wersja druga mowi, ze wprawdzie Krajewski byt redaktorem pisma od pierwszego numeru, to
jednak faktyczng wladze w nim sprawowat komitet redakcyjny.** Na jego czele stato dwoch
prominentnych wojskowych majacych wielkie wplywy i doskonale znajacych realia morskie.
Byli to komandorowie Hugo Pistel i Czestaw Petelenz jako naczelni kierownicy, a sam
Krajewski figuruje w niej jako szef dziatu ,,Rybactwo” i redaktor.®*® Od 1927 roku redaktorem
naczelnym byt Henryk Tetzlaf, ktory tak wspomina swoja prace w redakc;ji:

,Kiedy z poczqtkiem 1927 roku objglem redakcje Morza dziata¢ musiatem
jednoosobowo. Redaktor wykonywal wszystkie czynnosci; zamawial artykufy,
adiustowal i przygotowywat do druku, zamawial rysunki i dobieral zdjecia, byt
korektorem i ,,tamat” numer, podpisywat go do druku. Poniewaz w wielkim pokoju Ligi
na parterze Ministerstwa Przemystu i Handlu przy ul. Elektoralnej 2 mialem tylko
biurko, gosci redakcyjnych przyjmowatem przewaznie w hallu tego gmachu, zas

adiustacje i korekte wykonywatem w swoim domu. "

Od 1935 roku tytutem kierowat Janusz Lewandowski pozostajacy na tym stanowisku do
wybuchu wojny. Tytut ,,Morze” wybrano w toku dtugich dyskusji toczonych wsrod cztonkoéw
stowarzyszenia, ktorzy nie mogli zdecydowac¢ si¢ na zaden z przedstawianych wariantow.
Proponowano takze inne; Przeglgd Gospodarstwa Morskiego, Morza i Rzeki i Fale Baltyku.
W wyniku dziatan propagandowych zwigzanych z Liga Morska i Kolonialng, w 1939 roku

357

tytul magazynu zmieniono na ,,Morze i Kolonie”. Pismo poczatkowo kosztowato 40 groszy,
od marca 1925 roku cena urosta do 50 groszy, od stycznia 1926 do 60 groszy, nastepnie od
stycznia 1927 do 80 groszy by osiagna¢ 1,20 ztotych w styczniu 1928 roku. Od kwietnia 1929
roku Morze kosztowato juz 1,80 zt, ale w kolejnym roku wraca do poprzedniej ceny. Janusz
Lewandowski, ostatni przed wojna redaktor naczelny, zapewniat jednak, ze

dlugotrwatym procesie sgdowym, sprzedaje znaczacy pakiet udziatdw w drugim swoim pismie,
,Zegluga, the Navigation” by ratowaé Flote Narodowq. Pismo, ukazujace sic do wybuchu wojny,
zmienia tytut na Flota Polska. W okresie eskalacji ruchéw stowianskich, w drugiej potowie lat 30-
tych, zostat preze4sem Stowianskiego Towarzystwa Sztuki i Kultury Stowianskiej dziatajacym przy
Towarzystwie Literatow w Warszawie. W czasie wojny Krajewski ukrywat si¢ w okolicach
Warszawy. Po wyzwoleniu zglosit si¢ do Ministerstwa Administracji Publicznej, skad zostat
skierowany do Gdanska. Tam pracowat jako kierownik Wydziatu Informacji i Propagandy Urzedu
Miejskiego. Zorganizowat regionalne struktury Towarzystwa Przyjazni Polsko-Radzieckiej, a
nastepnie zostal kierownikiem referatow prasowego i morskiego Prezydium Miejskiej Rady
Narodowej. Byt autorem kilkuset artykutlow prasowych, wielu wierszy i poematow, a takze
zbioro6w opowiadan o tematyce morskiej. W ostatnich latach zycia przygotowywat dzieto
poswigcone mitologii stowianskiej, ale nie zdotat go ukonczy¢. Zmart 2 grudnia 1956 w Gdansku i
zostat pochowany na Cmentarzu na Srebrzysku. (zrédto: Henryk Maka, ,,Radostaw Krajewski,
pierwszy redaktor Morza, ,,Morze” nr 11/1984, str. 10-11)

38 Henryk Maka, ,,Radostaw Krajewski, pierwszy redaktor Morza”, Morze nr 11/1984, str. 10-11

%4 Komitet Redakcyjny stanowili komandorzy: Hugo Pistel i Czestaw Petelenz, bedacy naczelnymi
kierownikami, a ponadto: Antoni Aleksandrowicz - sporty wodne, Piotr Bomas - sprawy portowe,
Rafat Czeczott i Wiadystaw Filanowicz - marynarka wojenna, Radostaw Krajewski - rybactwo,
Stanistaw Kruszynski - dziat oficjalny Ligi Morskiej i Rzecznej, Feliks Rostkowski - marynarka
handlowa, Aleksander Rylke - drogi wodne $rodladowe i technika morska.

35 Morze nr 1/1924, oktadka

36 Henryk Maka, ,,750 numeréw Morza”, Morze nr 4/1997, str. 2-4

357 Henryk Maka, ,,Radostaw Krajewski, pierwszy redaktor ,,Morza”, Morze nr 11/1984, str. 10-11
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1924 r1925r1926r1927 r1928 r1929r1930r1931r1932r1933r1934r1935r1936 r1937r1938r1939r

Cena (w ztotych) magazynu Morze w latach 1924-39
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Liczba wydan magazynu Morze w poszczegdlnych latach
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B Seriel| 24 | 244 | 242 | 348 | 504 | 400 | 480 | 320 | 412 | 392 | 312 | 492 | 528 | 528 | 544 | 312

Liczba stron magazynu Morze w poszczegélnych latach

czlonkowie Ligi Morskiej otrzymywali magazyn bezptatnie, w ramach sktadki
cztonkowskiej organizacji. W poczatkowych latach swego istnienia czgsto zmieniat si¢
logotyp Morza. Powodowane to bylo wypracowywaniem formuty pisma oraz licznymi
dyskusjami wewnatrzredakcyjnymi. Ostatecznie wypracowanie logotypu nastgpito dopiero w
roku 1932. Rowniez okladka przechodzita wielkie przeobrazenia. W pierwszym roku
istnienia pisma miata dwie ilustracje oktadkowe, w kolejnym ilustracja oktadkowa zmieniata
si¢ w poszczegblnych miesigcach. W 1926 roku redakcja wybrala rozwigzanie polegajace na
zastosowaniu stalej ryciny oktadkowej w zmieniajacych si¢ barwach. Rok p6zniej powrdécono
do idei zmieniajacych si¢ ilustracji, a w roku 1928 w ogole zrezygnowano z ilustracji
oktadkowej, ktora zastagpiono szczeg6lnie waznymi, z punktu widzenia redakcji, tekstami.
Pozniej redakcja wraca do idei ilustracyjnych oktadek aby w roku 1931 ponownie powrdcié
do tekstow tam zamieszczanych. Od roku 1932 ilustracje wracaja na oktadki, ale tym razem
sg to zdjecia recznie wklejane w drukowane ramki, a pamigtac trzeba, ze dwczesny naktad
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pisma wynosit 31.000 egzemplarzy. W roku 1933 ostatecznie ksztattuje si¢ idea oktadki z
pelnowymiarowym zdjeciem. Ewolucji podlegata takze szata graficzna tytulu. Od
niedojrzalego uktadu graficznego z pierwszych lat istnienia pisma ulegata ona stopniowemu
przeobrazeniu by w roku 1935 osiagnac stan satysfakcjonujacy czytelnikéw i twércow Morza.
Wielkoformatowe zdjecia, nawet calokolumnowe, o zaskakujaco wysokiej jakosci, liczne
ilustracje 1 infografiki, starannie dobrana czcionka tytutow, zréznicowana wielkos¢ tytutow,
to rozwigzania przyciaggajace uwage czytelnikow. Ponadto redakcja niezwykle
konsekwentnie stosowata zasadg stosowania uktadu dwuszpaltowego w obszernych formach
dziennikarskich oraz trzyszpaltowego w kronikarskich i newsowych, co czynito pismo
czytelnym i przejrzystym. Od roku 1935 zmniejsza si¢ nieznacznie format, co nie wptywa na
powigkszenie objetosci ani na zmiang formuty.Pismo od poczatku swego istnienia uzyskato
duzg stabilizacje dzigki czemu byto odporne na wahania koniunktury gospodarczej i sytuacje
rynkowa bedaca jej konsekwencja. Miato petne zabezpieczenie finansowe ze strony wydawcy
oraz gwarancje ukazania si¢ w terminie, ponadto nie bylo problemu z wyplacaniem
wynagrodzen zaréwno pracownikom redakcji jak tez autorom zewnetrznym. Wskutek tego
do rzadko$ci nalezato tgczenie numeréw bedace czgsto spotykana praktyka na rynku
wydawniczym w przypadku stabszych finansowo tytutléw, a ponadto miato stabilng objetos¢,
co wowczas takze nalezato do rzadkosci.

Oczywiscie takze Morze podlegato prawom rynkowym, zdarzato si¢ zatem konieczne
potaczenie wydan, ale w okresie 16 lat funkcjonowania tytutu na rynku zdarzylo si¢ to
zaledwie siedmiokrotnie. Liczba stron pisma byta pochodng liczby wydan, ale ,,Morze”
zachowato daleka idaca stabilno$¢ takze i w tym zakresie. Pismo ukazywalo si¢ regularnie,
miato zazwyczaj zblizong liczbe kolumn wyjawszy rok 1927, w ktéorym pojedyncze wydania
liczyty sobie od 28 do 48 stron. Naktad pisma byt niezwykle zrdéznicowany. W 1924 roku
wydano 3.000 egzemplarzy, pozniej rost on systematycznie W roku 1930 osiagnat 31.000
egzemplarzy, ale spektakularny jego wzrost nastgpil od roku 1933, kiedy w sposob
zdecydowany nasilono dziatania propagandowe zwigzane z odzyskaniem dostepu do morza.
Idea ta zyskala nowych moznych patronéw w osobach politykow ze szczytow owczesnej
wiadzy w Polsce. Naturalng konsekwencjg tych dziatan byt wybor generata Gustawa Orlicz-
Dreszera, znanego i niezwykle popularnego dowddcy wojskowego, na stanowisko prezesa
Ligi Morskiej i Rzecznej. Naktady finansowe na pismo wzrosty wielokrotnie, co pozwolito
drukowa¢ z miesigca na miesigc rosngca liczbe egzemplarzy. W efekcie ich liczba osiggneta
poziom 140.000 w styczniu 1935 roku, 150.000 rok pdézniej, 178.000 w poczatku roku 1938
by numer sierpniowy z 1939 roku wydrukowa¢ w naktadzie 254.000 egzemplarzy.

Dzigki jego staraniom szeregi organizacji rosty w sposob lawinowy, a w $lad za nim
naktad pisma, ktére w tytutlowej winiecie miato wpisane ,,Organ Ligi Morskiej i Kolonialnej”
W ciggu zaledwie dziewieciu lat Morze z tytulu o nakladzie 12.000 egzemplarzy stato sig¢
potentatem ukazujacym si¢ co miesigc w naktadzie 230.888 egzemplarzy, a liczba czlonkow
Ligi urosta w tym czasie z 28.000 do 992.780, co w dziejach polskiej prasy byto przypadkiem
bez precedensu.>%®

Poczatkowo pismo nie wygladato efektownie. Niskiej jako$ci szata graficzna, zaledwie
cztery artykuty i kilkanascie notek o charakterze newsowym i organizacyjnym Ligi. Zarazem
jednak Pistel w artykule wstepnym kresli wizje wielkiej Polski i wielkiej gazety poswigconej
sprawom morskim.

3% (ba), ,,Wazniejsze daty historyczne”, ,Morze” nr 11/1938, str. 37
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Wybrane oktadki magazynu Morze z lat 1925-39 ilustrujace zmiane logotypu i szaty graficznej
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Pismo koncentrowato si¢ na sprawach propagowania korzysci jakie niesie morze dla
gospodarki, inicjowato akcje stuzace krzewieniu zainteresowaniu do morza i pokazywato takze
cickawe migjsca na $wiecie, do ktorych zwykly czytelnik nie mial z reguly dostepu.
Akcentowano niezwykle silnie watki patriotyczne, odrodzenie si¢ Polski z dostgpem do morza
stanowigcym okno na $wiat dla kazdego Polaka. Bardzo wiele miejsca po§wigcano takze
budowie od podstaw floty morskiej jako waznej gatezi gospodarki i wskazywano zarazem na
konieczno$¢ zagospodarowania wybrzeza do celow gospodarczych. Na jego tamach
publikowato wielu pisarzy i poetdow zwigzanych z morzem, redakcja zapraszata do wspotpracy
takze autorow-marynarzy z floty wojennej i handloweyj.
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Naktad magazynu Morze w wybranych miesigcach w latach 1924-1939
(na podstawie danych redakcji publikowanych na stronach redakcyjnych)

Pisywali do Morza min: Wactaw Gasiorowski, Jozef Rychlinski, Melchior Wankowicz
czy Stefan Zeromski, zamieszczano takze chetnie materialy Jozefa Conrada Korzeniowskiego.
Swoje prace plastyczne publikowali, min.: Wtlodzimierz Nalecz, Stanistaw Bobinski i
Franciszek Szwoch.

Rok 1928 przyniost powotanie Zwigzku Pionieréw Kolonialnych, ktory wkrotce zostat
wilaczony w struktury Ligi. W marcu 1928 po raz pierwszy pojawit si¢ dzial ,,Pionier
Kolonialny”, (znajdujacy si¢ na tamach do maja 1934 roku) w ktérym prezentowano bardzo
szeroko rozumiang tematyke kolonialng: osadnictwo, aspekty gospodarcze, dziatania innych
panstwa na arenie Ligi Narodow zwigzane z problematyka kolonialng, dziatalno$¢ mandatowa
i nowy podzial mandatéw Ligi po 1932 roku czy wreszcie gospodarke morska i konieczno$¢
budowania floty handlowej zdolnej obstuzy¢ kolonie. W pierwszym numerze opublikowano
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manifest ,,Idziemy za morza”, w ktorym uzasadniano szeroko potrzebe kolonii dla Polski.
Bardzo czegsto w tym kontek$cie odwolywano si¢ do stow Paula Leroya Beauliena, ktory pisat:

»Narody, ktore nie kolonizujq, przeznaczone sq na wymarcie, a przynajmniej na
wstgpienie do grona najmniej licznych i najmniejszych na kuli ziemskiej.”3%

W dniach 25-27 pazdziernika 1930 roku na III Walnym Zjezdzie Delegatow Ligi
Morskiej i Rzecznej w Gdyni doszto wowczas do przyjecia nowego statutu i zmiany nazwy
organizacji na Liga Morska i Kolonialna z 28-tysigczng rzesza cztonkow. Ta zmiana byta
brzemienna w skutki dla pisma, ktore zmienito swoj profil angazujac si¢ bardzo w sprawg
poparcia dla idei kolonizacyjnej.*®® Tematyka ta zajmowata coraz wiecej miejsca w pismie i
wkrotce stala si¢ dominujgca. O potrzebie posiadania przez Polske kolonii pisano wzniosle
widzac w tym szans¢ na zarazenie ideg Polakow.

,,rereny koncentracji — to dla mas szerokich — Parana, dla osadnikow jednostkowo-
grupowych — Angola. Budujmy planowo, wytrwale potezne skupienia morskie. (...)
Idziemy $miato $ladami Arciszewskiego, Beniowskiego, Szulc-Rogozinskiego %%

W pbzniejszych latach wiele publikowano na temat osadnictwa na kontynencie
amerykanskim i w Afryce, a osig tych materiatow byto pokazanie dobrobytu i dobrej organizacji
polskich osadnikow.*? Juz w roku 1932 po$wiecono tej tematyce prawie potowe objetosci, a
apogeum przypadto na rok 1932. W pdzniejszych latach, po Smierci generata Orlicz-Dreszera,
Liga stracita znaczenie impet, a tematyka kolonizacyjna ulegta zmniejszeniu we wszystkich
pismach branzowych. Od stycznia 1939 roku zmianie ulegl tytut periodyku nazywajacy sie
wowczas Morze i Kolonie, jednak procentowy udziat tematyki kolonialnej ulegt pewnemu
zmniejszeniu. W obliczu stale narastajacego zagrozenia wojennego wiele pisano o
zagadnieniach obronnosci, pokazywano dorobek innych panstw w tej mierze, prezentowano
najnowsze okrety flot sprzymierzonych, pokazywano zbrojenia innych krajow oraz podkreslano
ofiarno$¢ polskiego spoteczenstwa w tej mierze. Nie tylko jednak tematyka kolonialna
zajmowata redaktoréw pisma. Przez lata bylo to pismo laczace w sobie wiele watkow
zwigzanych z morzem, gospodarkg morska, turystyka, sprawami kolonialnymi i przemystem
stoczniowym.

Szesnastoletni okres istnienia ,,Morza” na migdzywojennym rynku prasowym pokazuje
ewolucje tytutu w kontekscie najwazniejszych wydarzen okresu miedzywojennego. Widoczny
jest spektakularny wzrost zainteresowania tematyka Ligi Morskiej po roku 1930, a wigc po
gdynskim zjezdzie tej organizacji, na ktérym wytyczono nowe kierunki dziatania i nakre§lono
harmonogram ekspansji propagandowej. W kolejnych latach ta tematyka zdominowata
praktycznie oferte pisma zajmujac w 1932 roku ponad 40 procent objetosci. Zagadnienia te
rowniez utrzymywaty dominujaca pozycje, ale ich znaczenie malalo na rzecz tematyki
gospodarczej, a wiec spraw gospodarki morskiej oraz budowy floty handlowej i wojennej. W
zestawieniu zaskakuje nikly poziom ilo§ciowy tematyki zeglarskiej, cho¢ wtasnie ono byto

39 K. Gtuchowski, za Paulem Leroy Beaulienem, Morze nr 3/1928, str. 31

30 (G.zZ), ,,Linja rozwojowa nowoczesnej emigracji polskiej”, Morze, nr 2/1929, str. 65-66

31 Tereny koncentracji”, Morze nr 12/1929, str. 4-9

362 Sity potencjalne naszej emigracji jako zrodta rozwoju polskiej polityki morskiej”, Morze nr 2-
3/1930, str. 45-47
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Oktadki numeru 12/1938 1 01/1939, po zmianie tytutu pisma na Morze i Kolonie

jednym z waznych instrumentoéw polityki morskiej panstwa w tych latach. Pamigta¢ jednak
nalezy, ze zeglarstwo bylo znaczaco obecne na famach innego pismo Ligi, magazynu Szkwat,
ktoére Liga przejeta w roku 1935 w celu popularyzacji tej aktywnosci wsrdd Polakow.
Problematyka kadr dla gospodarki morskiej po znaczacym udziale w pierwszych latach po
odzyskaniu niepodlegtosci pdzniej zajmuje nieco mniej miejsca, jednak po wyszkoleniu kadr
morskich dla mlodego panstwa w pdzniejszych latach ten temat byt juz mniej wazny i na famach
pisma goscit gtéwnie przy okazji prezentacji oferty szkot morskich Iub we wspomnieniach
marynarzy.

Ciekawa ewolucje¢ przeszta takze tematyka budowy floty polskiej. W pierwszych latach
istnienia pisma, kiedy powstawaty zrgby floty, informowano o tym obszernie zarowno w
kontekscie apeli o wsparcie tej idei jak tez informujac o nowych statkach i okretach
budowanych, badz zakupionych, przez Polske. PdZniej ta tematyka traci nieco na znaczeniu aby
powrdci¢ wraz z rozwojem akcji Funduszu Obrony Morskiej, koordynowanym przez Lige
Morska, bedaca wszak wydawca pisma.

Ponowny spadek zainteresowania, datujacy si¢ od roku 1936, ma zwigzek z zakupem
ze sktadek okre¢tu podwodnego Orzet, co spowodowato znaczny ubytek srodkow finansowych
bedacych w gestii funduszu. W okresie wydawania pisma, pomimo wspomnianych wahan,
tematyka nie podlegata wielkiej fluktuacji, a dziato si¢ tak wskutek wydawania pisma przez
jednego wydawce, co pozwolito zachowac stabilng lini¢ programowa, niewielkiej grupie
redaktoréw kierujacych tytulem oraz duzej stabilno$ci w pracach redakcji. Wykres powyzszy
ilustruje zainteresowanie redakcji wybrang problematyka na przestrzeni 16 lat wydawania
Morza w okresie miedzywojennym. Dominowaly zagadnienia zwigzane z dziatalnoscig Ligi
Morskiej, jej sprawami organizacyjnymi, dzialalnoscia w terenie, wreszcie zagadnienia
kolonialne, ktérym Morze poswiecito bardzo wiele uwagi, prawie jedng czwartg objeto$ci. Linia
programowa tytulu byla odzwierciedleniem pogladow wydawcy, pamigta¢ takze nalezy, ze
tytut ten byt pismem masowym, adresowanym do szerokiego kregu odbiorcow, dla ktérych w
wielu przypadkach byt to pierwszy kontakt z tematyka morska.
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Liczba stron po$wigcona wybranym zagadnieniom na tamach czasopisma Morze w latach 1924-1939
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Procentowa zawarto$¢ wybranych zagadnien w czasie istnienia na rynku czasopisma Morze

Morze odegrato ogromng rol¢ w krzewieniu zainteresowania sprawami morskimi,
popularyzowato te zagadnienia w sposob nieskomplikowany, wyjasniato, informowato,
ksztaltowalo mlodego na ogdt czytelnika rozbudzajac w nim zamitowanie do morza i
zainteresowania zwigzane z tg tematyka. Mimo prostego przekazu pozostato tytutlem o wysokim
poziomie merytorycznym bedac rowniez tytutem efektownym edytorsko, co byto dodatkowym
magnesem dla czytelnikow. Na tym tytule wychowato si¢ cate pokolenie mtodziezy wchodzacej
w doroste zycie w latach migdzywojennych. Redakcja bardzo umiejetnie podsycata
zainteresowanie sprawami morza, kreowata mode na t¢ tematyke, ale nie stronita takze od
materiatdw agitacyjnych o silnym zabarwieniu patriotycznym. Morze do wybuchu wojny byto
pismem ukazujacym si¢ na rynku wydawniczym najdtuzej, bo az 16 lat, miato stabilne zrodta
finansowania i jasno okreslong polityke redakcyjna, utrzymywana pomimo zmian w sktadzie
redakcji. Mialo takze najwigkszy naktad, w roku 1939 ukazywato si¢ w nakladzie
przekraczajacym 250 tysiecy egzemplarzy miesi¢cznie.
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9.3. Wioslarz Polski 1925-1939

Ewolucja tytutu i podtytutow:

1925: Wioslarz Polski— czasopismo poswigcone sprawom sportu wodnego

1925: Wioslarz Polski— czasopismo poswiecone sprawom sportu wodnego — organ Polskiego
Zwiqzku Towarzystw Wioslarskich

1925: Sport Wodny — dawniej Wioslarz Polski

1927: Sport Wodny

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego wydania pisma Wio$larz Polski z kwietnia 1925 roku

W kwietniu 1925 roku w Warszawie na rynku wydawniczym ukazato si¢ nowe pismo,
precyzyjnie sprofilowane i wydane w bardzo atrakcyjnej formie. Byt to fakt nieco zaskakujacy,
tym bardziej, ze za tytulem nie stata wielka organizacja spoteczna czy tez kapitat akcyjny, a
prywatny przedsiebiorca i pasjonat sportow wodnych, zwlaszcza wio§larstwa oraz plywania.
Byl nim Mieczystaw Majcher, dziennikarz, wydawca i promotor sportéw wodnych.%%® Tytut

363 Mieczystaw Majcher (ur. 21.03.1890 r. zm. 29.01.1936 r.) jedna z najwazniejszych postaci
srodowiska dziennikarskiego okresu migdzywojennego. W kwietniu 1925 roku zatozyt czasopismo
Wioslarz Polski - czasopismo poswiecone sprawom sportu wodnego. Majcher w gazecie petnit role
wydawecy, redaktora, korektora, fotoedytora, dystrybutora i kierowcy. Zmarl nagle 29 stycznia 1936
roku i wydawato si¢ wowczas, ze pismo zakonczy dziatalno$¢. Kontynuacji pracy wydawniczej
podjeta si¢ zona Majchera, Maria, ktora wydawata tytul do sierpnia 1939 roku. Mieczystaw Majcher
nie ograniczat swojej dziatalnosci tylko do pracy nad swoja gazeta, byl takze pomystodawca
Pierwszej Zbiorowej Wycieczki do Baltyku — zorganizowanego sptywu wioslarskiego z Warszawy
do Gdanska w 1926 roku, ,jednym z inicjatoréow powotania, w 1930 roku, Zwiazku Motorowcow,
czyli zwigzku zeglarzy motorowodnych, ktory siedzibe miat w redakcji Sportu Wodnego. Aktywnie
dzialat takze w strukturach Migedzynarodowego Stowarzyszenia Dziennikarzy Sportowych. Przez
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ukazat si¢ praktycznie bez zapowiedzi, bez reklamy, a o jego istnieniu dowiedziano si¢ po
dotarciu pierwszych egzemplarzy do klubéw wio$larskich stolicy, poniewaz te droge
dystrybucji wybrat wydawca w poczatku istnienia swojego edytorskiego projektu. Nowe pismo
to Wioslarz Polski — czasopismo poswigcone sprawom sportu wodnego. W materiale wstgpnym
zatozyciel pisma pisze (pisownia oryginalna):

,Oddajgc do rgk Waszych Druhowie, pierwszy zeszyt naszego czasopisma, o ktorego
stworzeniu myslelismy od dawna, z zadowoleniem stwierdzamy, iz ,, Wioslarz Polski”
jest bodaj pierwszym wydawnictwem tego typu, jakie ukazuje si¢ u nas. Pismo nasze
Jjest organem w jaknajszerszem tego stowa znaczeniu sprawy wioslarstwa, zeglarstwa i
phywactwa, posiadajgce dla Polski tak wielkg doniostos¢ o charakterze ogolno-
panstwowym.>*

Nieco opisowy jezyk tytutu z jednej strony wpisywat si¢ w poetyke prasowych tytulow
owczesnej Polski, a z drugiej dobitnie charakteryzowat jego zawartos¢. Oktadka przynosi takze
informacje o adresie redakcji, mieszczacej si¢ w Warszawie, przy ulicy Koszykowej 7, telefonie
do biura i numerze konta, a nawet o godzinach pracy redaktora, ktory przyjmowat ,,w godzinach
od 4-5”. (pisownia oryginalna). Cena nowego pisma skalkulowana zostata na poziomie 2 zt za
egzemplarz, a wigc byla bardzo wysoka, kwartalna prenumerata kosztowata 5 ztotych. Od
numeru majowego w podtytule znalazta si¢ informacja moéwigca, ze pismo jest organem
Polskiego Zwiazku Towarzystw WioS$larskich.

Duzy przetom nastapit w pazdzierniku. Wowczas pismo zmienia tytut na Sport Wodny
— dawniej Wioslarz Polski 1 obniza, do zlotowki, ceng egzemplarzowa. Wywotane to zostato
konieczno$cig poszerzenia formuty wydawniczej w celu dotarcia do powiekszonego kregu
czytelnikow. Okazalo si¢ bowiem, wbrew zalozeniom Majchera, ze pismo adresowane do
wioslarzy, mito$nikdw sportu nieco elitarnego, nie zapewni tytutowi utrzymania si¢ na rynku
wobec wysokich kosztow przygotowania, a zwlaszcza druku. Kontrowersyjnym w obliczu
strategicznych planow wydawcy.

Zabieg zmiany tytutu i sztuczne poszerzenie formuly miato w zamysle siggnaé po
nowych odbiorcoéw, ktdrzy nie mieli dotad swojej reprezentacji na rynku prasowym. O ile
jednak siegniecie po sympatykow ptywania, woéwczas nazywanego powszechnie plywactwem,
bylto niejako uzasadnione z uwagi na masowy charakter tej dyscypliny, to juz zeglarstwo,
majace charakter nieco elitarny byto pomystem

~Przekonawszy sie, zZe wioSlarstwo, zeglarstwo i plywactwo jest uprawiane na tych
samych terenach, w tych samych srodowiskach i czesto przez tych samych ludzi,
zmienilismy tytut na Sport Wodny i pragniemy, aby nasze pismo stato sie w rownej
mierze interesujgcem dla wioslarza, zeglarza i ptywaka.(...) zwracamy sie z gorgcym
apelem do mitosnikow tych pieknych sportow, o popieranie naszego pisma, a tem

samem umozliwienie dalszej jego egzystencji.”*®

dwie kadencje pehit funkcj¢ przewodniczacego Sadu Kolezenskiego Stowarzyszenia Dziennikarzy
Sportowych, skupiajacego w poczatkach lat 30. ponad 200 cztonkow.

364 Wioslarz Polski nr 1/1925, str. 3

365 (ba), bez tytutu, Sport Wodny- dawniej Wioslarz Polski, nr 7/1925, str. 3
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Oktadka pisma po pierwszej zmianie logotypu, w czerwcu 1925 roku

Apel wskazywat na niesatysfakcjonujacy poziom sprzedazy gazety, ktora wprawdzie
uchodzita za dobre Zzrodto informacji, ale barierg popytu byta wysoka cena egzemplarzowa. Od
stycznia 1926 roku ponownie zmienia si¢ tytul, tym razem brzmi on: Sport Wodny — czasopismo
poswiecone sprawom wioSlarstwa, zeglarstwa i ptywactwa. Wioslarz Polski byt niezwyklym
projektem edytorskim, famany byt dwuszpaltowo z duza liczbg czarno-biatych zdje¢, ale miat
duze marginesy, dzieki czemu stwarza wrazenie pisma ,,lekkiego” z duza iloscig $wiatla na
kolumnie, opracowanego z rozmachem. Zdjecia byly zréznicowane, chetnie siggano po
materiaty fotograficzne zza granicy, co bylo nowoscia, ale biblioteka fotograficzna redakcji
bylta niewielka i wiele zdje¢ publikowano kilkakrotnie.

Oktadki numeru 9/1925 i 10/1925 roku ilustrujace zmiang tytutu oraz podtytutu pisma
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Byl to magazyn wydawany poczatkowo jako miesigcznik, a od pazdziernika tegoz roku
jako dwutygodnik. Pismo zaskakiwalo swoja szata graficzng, atrakcyjnoscig i zakresem
tematycznym. Tworcy pisma przyktadali duzg wagg do strony plastycznej stad tez na
poszczegdlnych kolumnach pojawialty si¢ ryciny nawigzujace do sztychow historycznych,
ponadto bardzo drobiazgowo planowane byty ilustracje zamieszczane na tamach. Wioslarz byt
drukowany na wysokiej klasy papierze. Do wrzesnia, kiedy to po raz ostatni ukazat si¢ pod
pierwotnym tytutem, oktadka byta zdecydowanie grubsza, drukowana na kartonie o gramaturze
220. W sposob typowy w tamtych latach rozwigzano problem paginacji. Ot6z kazde kolejne
wydanie pisma nosito numery narastajace tworzac w ten sposob cigglo$§¢ numeracji w danym
roczniku. Wioslarz liczyt sobie 32 strony i pozostawat niezmiennie pismem tej objetosci takze
po zmianie czgstotliwosci wydawania, kiedy to w wyniku przeksztalcen z miesigcznika stat si¢
dwutygodnikiem. co byto pewnym novum na éwczesnym rynku wydawniczym.

Wybrane oktadki pisma z lat 1925-39 ilustrujace zmienny charakter logotypu.

Osobnym zagadnieniem wartym uwagi byl logotyp pisma. Pierwszy numer miat
artystyczne logo, bardzo zwiewne i niepowtarzalne, na pewno jednak bardzo oryginalne. Nie
zyskato ono aprobaty czytelnikow, od drugiego numeru zmieniono je na bardziej tradycyjne.
Pozniej jednak tytut nie miat stalego logotypu, zmieniat si¢ on zaleznie od ilustracji na oktadce
tworzac spojna z nig catos¢. Takze wskutek tego zmianie ulegat rowniez kolor czcionki tytutu,
Na oktadki poczatkowo wykorzystywano rysunki specjalnie przygotowywane dla pisma dzigki
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czemu mialy one szczeg6élne walory artystyczne. W pozniejszych miesigcach chetniej siggano
po fotografie, ale wcigz dominowal rysunek, co byto wyréznikiem na tle podobnych tytutéw.
Czasopismo nie miato fatwego zycia na rynku. Byto postrzegane jako hermetyczne, skierowane
do waskiego kregu odbiorcow, stanowiace niejako kronike srodowiskowa sympatykow trzech
dos$¢ przypadkowo potaczonych dyscyplin. W numerze podsumowujacym dwa lata istnienia
periodyku, jego redaktor naczelny pisat:

,, Plany redakcji Sportu Wodnego na przysztos¢ przewidujq zakres pracy znacznie
szerszy od dotychczasowego. Wszakze na przeszkodzie stoi nam — nie chcemy tego
ukrywaé — brak dostatecznego poparcia ze strony ogolu sportowcow, zarowno
phywakow, jak wioslarzy.

Bylo to pismo, w ktérym poczatkowo dominowata tematyka ptywacka i kajakowa,
jednak w miare uplywu czasu zeglarstwo zyskiwato rosnaca rzesze odbiorcow i w $lad za tym
powickszano zakres tematyki i objetoéé poswiecong tej dziedzinie. Zeglarstwo morskie
zdominowato narracj¢, poswigcano mu wiele miejsca, ale byly to gtéwnie materiaty
dyskusyjne, publicystyczne, a takze promujace dokonania witadz w zakresie upowszechniania
tej dziedziny wodnej aktywnosci. W kolejnych latach ta tematyka zdominowala tamy
czasopisma, a Wioslarz stal si¢ nieformalnym organem polskich zeglarzy, w ktorym
publikowali zaréwno przedstawiciele Polskiego Zwigzku Zeglarskiego jak tez Zeglarze
zajmujacy si¢ poszczegdlnymi dziedzinami tego sportu. Na famach pisma pojawiaty si¢ wigc
relacje z regat, rejsow, poradnictwo szkutnicze, a w pozniejszym czasie informacje o sportach
motorowych czy bojerach.

E TN r——l e Wy 4 pe
WIOSLARZ ||| WIOSLARZ KLy i< o
POI.S;\'I é@?%rﬂ; W OSR N

SPORTU WODNEGO.

Przyktadowe oktadki pisma ,,Wislarz Polski -Sport Wodny”

Na przestrzeni 15 lat, podczas ktorych ukazywato si¢ to pismo, zaznacza si¢ wyraznie jego
ewolucja. Tematyka plywania i kajakarstwa ustgpuje powoli miejsca zeglarstwu, co dla
wydawcy stalo si¢ okazjg do poszerzenia wplywdw pisma i zdobycia nowych czytelnikow
zainteresowanych ta tematyka. Majcher nie bedac zeglarzem docenial jego znaczenie i potrafit
skupi¢ wokot pisma wielu znanych autorow, specjalistow w tej dziedzinie. Na tamach Sportu
Wodnego pisywali min: Mariusz Zaruski i Czestaw Petelenz, obydwaj bedacy prezesami
Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, Antoni Heinrich, Adam Wolff, Ludwik Szwykowski oraz
wielu innych, ktorzy popularyzowali jachting bardzo silnie zarazem eksponujac jego wplyw
na mtode pokolenie. Postrzegane bylo jako pismo opiniotworcze, wnoszace wiele do ogladu
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zeglarstwa w czasach ksztaltowania Polski odrodzonej, wywierato takze wptyw na
owczesne wladze promujac akcje o charakterze sportowym i spotecznym. Przez tamy pisma
przetaczala si¢ polemika na temat przysziej roli zeglarstwa w kontekscie konieczno$ci
zaktywizowania $rodowisk robotniczych, ale takze popularyzacja konkretnych rozwiagzan
technicznych oraz poradnictwo w tym zakresie.®® Duzo miejsca pos$wiecano takze
popularyzacji konkretnych rozwigzan technicznych zwigzanych z jachtami oraz praktycznemu

36 Ludwik Szwykowski, ,,Zeglowanie na todziach bezpoktadowych lub potpoktadowych”, Sport
Wodny nr 8/1925, str. 214-215, Wt. Ostrowski, ,,0 Zeglarstwie na Wisle”, ,,Sport Wodny” nr
5/1927, str. 73, Adam Wolff, ,,Jakie budowa¢ zaglowki”, Sport Wodny nr 1/1928, str. 6-7, (T-y),
,Jak samemu zbudowa¢ 15m? jacht zaglowy”, Sport Wodny nr 19/1928, str. 397-398, (ba),
~Praktyczne wskazowki do nauki wiostowania”, Sport Wodny nr 15/1939, str. 278-281, Jozef
Klejnot-Turski, ,,Jacht kragzowniczy”, Sport Wodny nr 2/1928, str. 3, (ba), ,,Locja” , Sport Wodny nr
6/1928, str. 61, Jozef Klejnot-Turski, ,,Zeglarstwo sportowo-morskie”, Sport Wodny nr 9-10/1928,
str. 121, Jozef Klejnot —Turski, ,,Jak zeglowa¢ na Wisle”, Sport Wodny nr 21/1928, str. 226-227,
Observer, ,,Marconi czy gafel”, Sport Wodny nr 20/1935, str. 386, Jozef Gatazka, ,,Mechanika
jachtu zaglowego”, Sport Wodny nr 21/1936, str. 404-407, Wojciech Styputa, Uszkodzenia steru i
oporzadzanie sterow awaryjnych”, Sport Wodny nr 7/1937, str. 100-101, Wojciech Stypula,
,Naprawianie uszkodzen olinowania i ozaglowania”, Sport Wodny” nr 10/1937, str. 151-153,
Wojciech Styputa, ,,Uszkodzenia omasztowania”, Sport Wodny nr 11/1937, str. 107-110, , Wojciech
Styputa, ,,Pozar na jachcie”, Sport Wodny nr 18/1937, str. 280-282, Wojciech Styputa, ,,Tory
przysztego budownictwa jachtowego”, Sport Wodny nr 20/1937, str. 306-310, Bogustaw Kalinski,
,Kilka stow o lawirowaniu”, Sport Wodny nr 22/1937, str. 347-349, (ba), ,,Praktyczne wskazowki
do nauki wiostowania”, Sport Wodny nr 15/1939, str. 278-281, (ba), ,,Jola skosnodenna”, Sport
Wodny nr 16/1939, str. 300-302,
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poradnictwu zeglarskiemu, co byto bardzo istotnym elementem szkolenia wobec dotkliwego
braku na rynku podrecznikow zeglarskich.®’ Polscy zeglarze byli praktycznie pozbawieni
dostepu do informacji o nowo$ciach w $wiecie techniki a luke te starat si¢ wypeli¢ Wioslarz,
bazujac na kontaktach swych autoréw. Wiele miejsca pos§wiecano rowniez relacjom z zawodow
zeglarskich, w tym takze z igrzysk olimpijskich w konkurencjach zeglarskich.**® Poczesne
miejsce zajmowata takze promocja rodzacego si¢ przemystu jachtowego, ktory oferowat jachty
dla klubow i 0séb prywatnych oraz organizowat wystawy branzowe bedace namiastka imprez
targowych.%%°

Redaktor naczelny duzo miejsca dedykowat tematyce popularyzacji aktywno$ci na
wodzie. Promowat akcje majace na celu rozwijanie turystyki, opisywal takze dziatania wodne
o charakterze propagandowym, ktory w tych latach byty nicodtacznym elementem dziatalnosci
publicznej. 3° Majcher byt takze inicjatorem regat zeglarskich rozgrywanych na akwenie Wisty
na trasie z Warszawy do Modlina od 1928 roku. Impreza, ktora poczatkowo miata niewielkie
znaczenie sportowe, z biegiem lat rozrosla si¢ bardzo stajac si¢ gtownym spektaklem
zeglarskim srodowiska warszawskiego, tak w zakresie sportu jak i promocji sportéw wodnych.
Rozgrywana tradycyjnie w dniu 29 czerwca ogniskowata uwagg prasy lokalnej oraz wielu
kibicow $ledzacych przebieg zmagan z brzegow wislanych.’ Podkreslano historyczne
nawigzania do sptywow flisackich ale tez aktywizacj¢ mlodziezowych zatog z warszawskich
klubéw zeglarskich akcentujac silnie wychowawcze walory rywalizacji na rzece.

Sport Wodny ukazywat si¢ z przerwami bedgcymi skutkiem stabosci finansowej
wydawcy. Redagowany i wydawany byt przez Mieczystawa Majchera, a po jego naglej $mierci

37 Ludwik Szwykowski, ,,Zeglowanie na todziach bezpoktadowych lub potpoktadowych”, Sport

Wodny nr 8/1925, str. 214-215, Wt. Ostrowski, ,,0 Zeglarstwie na Wisle”, Sport Wodny nr 5/1927,
str. 73, Adam Wollff, , Jakie budowa¢ zaglowki”, Sport Wodny nr 1/1928, str. 6-7, (T-y), ,,Jak
samemu zbudowaé 15m? jacht zaglowy”, Sport Wodny nr 19/1928, str. 397-398, (ba), Adam Wolff,
,,Jak budowac zaglowki” Sport Wodny nr 1/1928, str. 6-7, Jozef Klejnot-Turski, ,,Jacht
krazowniczy”, Sport Wodny nr 2/1928, str. 3, (ba), ,,Locja” , Sport Wodny nr 6/1928, str. 61, Jozef
Klejnot-Turski, ,,Zeglarstwo sportowo-morskie”, Sport Wodny nr 9-10/1928, str. 121, J6zef Klejnot
—Turski, ,,Jak zeglowa¢ na Wisle”, Sport Wodny nr 21/1928, str. 226-227, Observer, ,,Marconi czy
gafel”, Sport Wodny nr 20/1935, str. 386, Jozef Galazka, ,,Mechanika jachtu zaglowego”, Sport
Wodny nr 21/1936, str. 404-407, Wojciech Styputa, Uszkodzenia steru i oporzgdzanie sterow
awaryjnych”, Sport Wodny nr 7/1937, str. 100-101, Wojciech Styputa, ,,Naprawianie uszkodzen
olinowania i ozaglowania”, Sport Wodny nr 10/1937, str. 151-153, Wojciech Styputa, ,,Uszkodzenia
omasztowania”, Sport Wodny nr 11/1937, str. 107-110, , Wojciech Styputa, ,,Pozar na jachcie”,
Sport Wodny nr 18/1937, str. 280-282, Wojciech Stypula, ,, Tory przysztego budownictwa
jachtowego”, 20/1937, str. 306-310, Bogustaw Kalinski, ,,Kilka stoéw o lawirowaniu”, Sport Wodny
nr 22/1937, str. 347-349, (ba), ,,Praktyczne wskazowki do nauki wiostowania”, Sport Wodny nr
15/1939, str. 278-281, (ba), ,,Jola skosnodenna”, Sport Wodny nr 16/1939, str. 300-302,

38 Adam Wolff, ,,Zeglarstwo na Olimpjadzie”, Sport Wodny nr 15/1928, str. 252-254,

369 (ba), Wystawa kajakowo-turystyczno-wioslarska”, Sport Wodny nr 3/1933, str. 42, (ba), Wystawa
sportow wodnych w Warszawie”, Sport Wodny nr 6/1933, str. 103-104, ,,(ba), ,,Po wystawie
sportow wodnych w Warszawie”, Sport Wodny nr 7/1933, str. 123,

370 M. ,,Jedziemy do Gdanska”, Sport Wodny nr 8/1926, str. 94, K. Muszatdwna, ,,Pierwsza Zbiorowa
Wycieczka Wioslarstwa Polskiego”, Sport Wodny nr 12/1926, str. 163-192, ,,Przez Polske do
morza”, Sport Wodny nr 6/1933, str. 107, (ba), ,,Tegoroczny sptyw do morza”, tamze, nr 9/1933,
str. 163- 168, Wt. Grzelak, Sptyw do serca Polski”, Sport Wodny nr 3/1934, str. 54, (ba), ,,Cata
Polska do morza”, Sport Wodny nr 6/1934, str. 104-105, Wt. Grzelak, Sptyw Wista do morza”,
Sport Wodny nr 14/1934, str. 263. Wt. Grzelak, ,,Cata Polska do morza”, Sport Wodny nr 15/1934,
str. 283-285,

371 Adam Wolff, ,,Regaty zeglarskie warszawa Modlin”, Sport Wodny nr 8/1930, str. 174-176, (ba),
,.Dtugodystansowe Regaty Zeglarskie Warszawa — Modlin”, Sport Wodny nr 8/1939, str. 156-157
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wiosng 1936 roku kontynuacji pracy wydawniczej podjeta si¢ jego zona. Nie zmienit wowczas
zasadniczo profilu, w dalszym ciggu zupelnie pomijano na tamach zagadnienia zwigzane z
gospodarka morska czy rozbudowa floty handlowej i wojennej koncentrujac si¢ na aspekcie
sportowym. Okazjonalnie wydawano takze dodatki i numery specjalne, po§wigcona sportom
zimowym oraz igrzyskom olimpijskim. Numerem specjalnym uczczono takze jubileusz
potwiecza Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego oraz 10-lecia Polskiego Zwiazku
Zeglarskiego Ostatni numer ukazat si¢ w sierpniu 1939 roku. Po wojnie tytut nie zostal
reaktywowany.

Tytul ze wzgledu na swoja tematyke pozostawat na uboczu zainteresowania wladz. Nie
uczestniczyl w dziataniach spektakularnie wspierajacych wladze, pozostawat niezalezny od
wplywow Ligi Morskiej i organizacji mtodziezowych. Konsekwentnie zajmowat si¢ tematyka
sportdow wodnych rozumiang jako aktywno$¢ na wodzie bez podtekstow ideologicznych,
wielkich kampanii politycznych i ich odbicia medialnego. Sport Wodny pozostat tytutem o
charakterze sportowo-turystycznym bez aspiracji uczestniczenia w najwazniejszych
wydarzeniach krajowych.
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1925|1926 r|1927 r{1928 r|1929 r|1930 r[1931 r|1932 r|1933 r|1934 r|1935 r|1936 r{1937 r|1938 r{1939 r
M kadry morskie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
m gospodarka morska 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
® budowa floty wojennej i handlowej 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M Liga Morska i polityka kolonialna Polski | 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
B Morskie wychowanie mtodziezy 12 6 7 3 3 6 8 3 29 4 9 4 0 6 3
m Zeglarstwo 26 31 46 42 11 37 42 28 54 89 77 60 68 59 53

Liczba stron Sportu Wodnego po$wigconych wybranej tematyce w poszczegdlnych latach
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9.4. Fale- miesiecznik artystyczno-literacki 1925-1927

NS

M2 Lis opad 7925

-

Oktadka numeru 2 czasopisma Fale z listopada 1925 roku

Pismo wyjatkowe pod wieloma wzgledami, a przede wszystkim krancowo roézne od
innych wspotczesnych mu tytutow. Poswigcone morzu, ale zupelnie odmienne od pozostatych,
ktére wowczas byly dostgpne na rynku. Byto jedynym 6wczesnym tytutem poswigconym nie
sprawom gospodarczym czy spotecznym, ale w catosci artystycznym, co w latach odradzania
si¢ Polski byto prawdziwym ewenementem. Wypelniato luke starajac si¢ oferowac produkt o
wysokich walorach artystycznych i skupiato si¢ na literaturze, poezji i marynistyce. W
otoczeniu pism gospodarczych i politycznych, ktore wowczas ukazywaly si¢ na rynku
prasowym, bylo wyjatkowe takze pod wzgledem jezyka, jakim postugiwalo si¢ na tamach.
Pozbawione bylo zupehie jezyka agitacji, zaangazowania, perswazji, operowato literackg
polszczyzng na najwyzszym poziomie, jezykiem wysublimowanym, charakterystycznym dla
kregu literatéw 1 ludzi sztuki. Skupiato si¢ na kulturze wysokiej, ale nie stronito takze od
publikacji utworéw tatwiejszych w odbiorze, nie wymagajacych wczesniejszego
przygotowania. W ogole nie zajmowato si¢ biezacymi sprawami obecnymi na tamach innych
tytutdéw morskich, Fale sprawy morza pokazywaty z zupelnie innej strony, koncentrowaty sie
na sztuce, zaroOwno na malarstwie czy grafice jak i na literaturze. Ukazywato si¢ z inicjatywy
niezwykle popularnego artysty malarza, Mariana Mokwy®*’?, a skupialo humanistow

372 Marian Mokwa, wybitny polski malarz marynista. Urodzit si¢ w Malarach w zamoznej rodzinie
chtopskiej. Ksztalcit sie w Collegium Marianum w Pelplinie i gimnazjum starogardzkim. W roku
1906 wstapit na Akademie Sztuk Picknych w Norymberdze, nastepnie po jednym semestrze
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dostrzegajacych w morzu nie tylko gospodarke i sprawy patriotyczne, ale takze, a moze przede
wszystkim, kwestie artystyczne. W manifescie opublikowanym w numerze 2/1925
niepodpisany autor wylozyt credo pisma nakreslajac jego ramy i precyzyjnie definiujac cele.
Co ciekawe, podobny material, tym razem piora Mieczystawa Mistata, odwotujacy si¢ do
genezy tytutu, zostat opublikowany w nastepnym roku.

Pragnie prawdziwym mitosnikom sztuki da¢ obrazami swymi czerpanymi z zycia ludu
kaszubskiego i ze skarbow pol wybrzeza, przez artyste, ktory jest kazdym fibrem swych

nerwow, duszq i krwig, ludem tym i krajem mocnym zwigzany, te rozkosz i zadowolenie
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estetyczne, jakie da¢ moze tylko prawdziwa sztuka.
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Credo redakcji wytozone w materiale odredakcyjnym przez Mieczystawa Mistata

Ukazywanie si¢ tytutu bylo mozliwe wylacznie dzigki Mokwie, ktory w latach
dwudziestych i trzydziestych byt wzigtym malarzem-marynista, jednym z najbardziej znanych
w kregach artystycznych Trojmiasta i bardzo zaangazowat si¢ w tworzenie nowego pisma
bedacego spetnieniem jego marzen. Dla Mokwy w ogdle nieistotna byta ekonomiczna strona
przedsiewzigcia, on pojmowal wydawanie pisma w kategoriach artystycznych dziatan
zmierzajacych do integracji ludzi sztuki zamieszkatych w Trojmiescie bez ogladania si¢ na
sprawy ekonomiczne przedsiewziecia.

Prace nad przygotowaniem projektu trwaty od poczatku 1925 roku, a pierwszy numer,
0 objetosci 12 stron, wydano w kwietniu tegoz roku w Sopocie.®™ Pierwszym redaktorem byt

przeniodst si¢ do akademii monachijskiej, a po roku do Berlina, gdzie w latach 1908-1909
uczeszezat do pracowni W. Schtivera i A. Vogla. W tym okresie malowatl gtownie akwarele.
Tworzyt przez ponad 80 lat, malujgc w tym czasie ok. 9 tysiecy obrazéw olejnych i akwareli oraz
tysigce rysunkow. Jego nazwisko kojarzy si¢ nieodzownie z marynistyka, cho¢ w jego dorobku
znalazly si¢ pejzaze orientalne, kaszubskie i tatrzanskie, weduty (widoki), kwiaty, portrety i
batalistyka. Inicjator powstania Galerii Morskiej w Gdyni, ktora sfinansowat z wiasnych $rodkow.
Po wojnie wladze odebraly mu galerig, ktora zdazyt wyremontowac¢ i przygotowac¢ do nowych
wystaw.

373 M. Miost, ,,Falom na droge”, Fale nr 2/1925, str. 2

374 Niektore zrodla jako debiut pisma podaja rok 1927, a jako miejsce wydawania pierwszych
numeroéw wskazuja Wolne Miasto Gdansk (,,Radostaw Krajewski - pierwszy redaktor ,,Morza”,
Morze nr 11/1984, str. 10-11
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Onufry Kwasniewski, pozniej do wspolpracy Mokwa zaprosit Radostawa Krajewskiego,
znanego dziennikarza i literata o morskich zainteresowaniach, ktory uprzednio piastowat
funkcje redaktora magazynu Morze. Krajewski, aktywny pisarz, doskonale wpasowat si¢ w
ramy projektu firmowanego przez Mokwe, nie kryt przy tym ambicji literackich, ktore mogt
spetnia¢ na tamach nowego tytutu. Okazat si¢ takze doskonalym organizatorem, co pozwolito
bardzo szybko zebra¢ grono wspolpracownikéw widzgcych w Falach szans¢ na promocje
swojej tworczo$ci. Pierwsze skrzypce w redakcji grat jednak Krajewski, wspieral go Franciszek
Sedzicki.*”® Obydwaj zajmowali si¢ sprawami organizacyjnymi redakcji, ale bardziej aktywny
byt Krajewski, ktory réwniez sam wiele pisywat, gtdwnie wierszy poswigconych morzu. Swoje
wiersze na tamach pisma publikowatl takze Mariusz Zaruski, ktéry bardzo szybko nawigzat
wspoltprace z Krajewskim.

Jedna ze stron czasopisma Fale z wierszem, uwagg zwraca duza przejrzysto$¢ kolumny
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Franciszek Sedzicki, ur. 01.03.1882, zm. 19.04.1957 w Gdansku. Dziennikarz, poeta i pisarz
kaszubski, dziatacz gdanskiej Polonii. Pochodzit z rodziny chlopskiej. W Koscierzynie, po
ukonczeniu szkoty powszechnej, byl uczniem tamtejszego progimnazjum. Pelne wyksztatcenie
srednie uzyskat droga korespondencyjng. Wspotpracowat z redakcja ,,Gazety Gdanskiej” .
Mieszkajac w Koscierzynie, byt wspotredaktorem Gryfa i dziataczem organizacji polskich. W
1912-14 pracowat w wydawnictwie Wiktora Kulerskiego w Grudziadzu i wydawatl periodyk Swoj
do Swego. W czasie | wojny $wiatowej mieszkat w Berlinie i Warszawie, gdzie ukazat si¢ jego
tomik Wiatr zawial od pomorskich stron (1918). Po wojnie zamieszkal w Gdansku., wspotpracowat
m.in. z ,,Dziennikiem Gdanskim” i jego dodatkiem Pomorze. W 1919 przeniost si¢ do Starogardu,
nast. do Torunia (1924) i Chojnic (1926), pracowat w redakcjach polskich czasopism, zwigzanych z
Narodowg Demokracja. W 1926 roku powrocit do Gdanska, wspotpracowat m.in. z Marianem
Mokwa, Dziatal w Gminie Polskiej Zwigzku Polakow, publikujge teksty publicystyczne i utwory
literackie, gtdéwnie na famach gdanskich i kaszubsko-pomorskich czasopism. Podczas Il wojny.
ukrywat si¢, wspotpracowal z Tajng Organizacjag Wojskowa Gryf Pomorski. W 1945 podjatl prace w
Bibliotece Miejskiej. Byt wspotzatozycielem i dziataczem Towarzystwa Muzeum Kaszubskiego w
Kartuzach; wspotpracowat z malarzami Antonim Suchankiem i Kazimierzem Jasnochem nad
rekonstrukcjg stroju kaszubskiego. Swoje utwory publikowal w postaci osobiscie zdobionych
samizdatow. W 1956 ukazat si¢ w Warszawie wybor jego utwordw Jestem Kaszubg, w 1957 roku
,,Basnie kaszubskie”. W 1951 otrzymat Nagrodg Literacka Miasta Gd. Odznaczony Krzyzem
Kawalerskim OOP (1956). Pochowany na cmentarzu Srebrzysko. (zroédto: strona internetowa
www.encyklopediagdanska.pl, data dostepu 10.02.2013 r.
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Pismo wydawano w Sopocie, przy ulicy Victoriastrasse 7, tak zyczyl sobie bowiem
Mokwa, mieszkaniec tego miasta. Liczylo 12-16 stron, z czego wigkszo$¢ poswigcona byta
sztuce, ogotem ukazato si¢ 12 numeréw. W poczatkowym okresie Fale koncentrowaly si¢ na
tworczosci poetyckiej, a kazdy wiersz ilustrowany byt reprodukcjami prac Mokwy kub
Sedzickiego. Od numeru 4/1925 zarysowuje si¢ zmiana formy graficznej polegajgca na
zmniejszeniu liczby reprodukcji na rzecz zwigkszonej liczby tekstow oraz niewielkie odejscie
od tematyki marynistycznej. Oktadka byta drukowana na grubszym papierze i nie byto na niej
paginacji, zawsze byla na niej zamieszczona reprodukcja pracy plastycznej postaci zwigzanej z
kregiem tworcOw pisma. Zmienny byt réwniez logotyp pisma, wlasciwie kazdy kolejny numer
Fal przynosit nowe rozwiazania graficzne w tej mierze.

WILK MaRyKe
bbby RARSANA Wi by
T SRvARRIT

Przyktady grafik zamieszczanych na tamach Fal w 1927 roku

Fale byty pismem bardzo ambitnym i wysmakowanym graficznie, o stron¢ wizualng
zadbal zar6wno Mokwa jak 1 Franciszek Sedzicki, obaj bedacy malarzami i grafikami o wielkim
dorobku. Na tamach pisma chetnie zamieszczali swoje prace bedgce zardwno ilustracjg tekstow
jak tez istniejace niezaleznie. Fale bylo tytulem bardzo specyficznym, bardzo starannym
edytorsko, ale tez trudnym w odbiorze dla mniej wyrobionych czytelnikow. Przygotowywane
bylo przez artystow i w duzej mierze do artystow kierowane, o wysokich ambicjach literackich,
malarskich 1 artystycznych. Mialo zasieg lokalny i nie pojawito si¢ w ogdélnokrajowej
dystrybucji, co bylo jedna z przyczyn niklego zainteresowania pismem. Wydano tacznie 12
numerdéw po czym tytut zniknat z rynku.
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Apel redakcji do czytelnikéw w sprawie dystrybucji pisma

Pismo nie znalazto wielu nabywcow, ale z zalozenia nie bylo tytulem masowym. Jego
tworcy mieli zupehie inne cele i manifestowali wrecz swoja odrebnosé i brak zainteresowania
kwestiami ekonomicznymi. Fale odegraly jednak bardzo wazna rolg w kwestii integracji
srodowiska trojmiejskich artystow, pelnito rolg centrum kulturalnego dla wszelkiej masci
tworcoOw dziedziny sztuk plastycznych i miejscowych literatow.

[ —

MARZEGC

Oktadki pisma z roku 19261 1927

Tytul nie aspirowal do zajmowania si¢ biezagcymi sprawami morskimi, pozostawat na
uboczu wielkiej polityki, odcinal si¢ zdecydowanie takze od jakichkolwiek wplywow
ideologicznych. Dla swego tworcy stat si¢ narzgdziem realizacji swoich zamierzen w kwestiach
integracji §rodowiska i promocji kultury wysokiej, a Mokwa konsekwentnie rezygnowat z
wlgczenia si¢ w nurt promocji morza i biezacej polityki odradzajacego si¢ panstwa. Sprawy te
w ogoble nie zajmowaly wydawcy skoncentrowanego na ozywianiu zycia kulturalnego w
spotecznosci Trojmiasta, nie znajdowaly miejsca na tamach tytutu, ktérego ambicja
pozostawaty krancowo odmienne od ideologicznych, cele.
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9.5. Flota Narodowa 1928-1939

Ewolucja tytutu i podtytutow:

1928: Flota Narodowa — organ Komitetu Floty Narodowej

1930: Flota Narodowa — czasopismo poswigcone polskiej ekspansji morskiej

1930: Flota Narodowa czasopismo poswigecone polskiej ekspansji morskiej - jest czasopismem
prywatnem i nie jest organem Komitetu Floty Narodowej

1931: Flota Polska — czasopismo gospodarcze dla spraw zZeglugi morskiej, powietrznej i
kolonialnych — Flota Polska finansowo nie ma nic wspolnego z zZadnq instytucjq zbierajgcq
ofiary na zegluge

1932: Flota Polska — czasopismo gospodarcze dla spraw zeglugi morskiej, powietrznej i
kolonialnych

'LO'T@

NARODOWA

Organ Bomtlelu I‘ I'-, Narodowe]

RADOSLAWA KRAJEWSKS uc ' . un-n LECH.TOMOZAKA

......

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego numeru Floty Narodowej z grudnia 1928 r.

Geneza tego pisma jest oczywista. Powotanie do zycia, uchwatg Sejmu RP z lutego 1927
roku, Komitetu Floty Narodowej majgcego koordynowaé zbiorke spoteczng sSrodkow
finansowych na rzecz zakupu okretow dla Marynarki Wojennej, wywotalo konieczno$é¢
budowy struktur terenowych nowej organizacji. Przewodniczagcym Komitetu zostal marszatek
Sejmu RP Ignacy Daszynski, na stanowisko sekretarza generalnego nowej struktury
mianowano generata w stanie spoczynku Mariusza Zaruskiego, bylego adiutanta marszatka
Pitsudskiego. Taka decyzja najwyzszych wtadz RP pociggneta za sobg konieczno$¢ tworzenia
kanalu komunikacji wiladz centralnych z tzw. terenem. Trafnie formutowala te potrzebe
redakcja w pierwszym numerze pisma z grudnia 1928 roku:
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.Zycie organizacyjne tak znacznej ilosci kot tak znacznego zastepu czynnych
czlonkow i powaga samej sprawy domagajq sie specjalnego tqcznika w postaci
czasopisma, ktoryby przynajmniej raz w miesigcu powiadamiato cztonkow i opinje
publiczng o ZzZyciu organizacyjnem Komitetu Floty Narodowej, o dokonanych
przezen czynnosciach i o ewentualnych jego zamierzeniach na przysztos¢. To
wlasnie niezmiernie wazki powod, bedgcy nieodzownym warunkiem jak najbardziej
pomysilnego rozwoju instytucji, przyczynit si¢ doza poczqtkowania Nnaszego

czasopisma pod nazwq Flota Narodowa.?’®

Profil nowego tytutu precyzyjnie definiowat na jego tamach redaktor naczelny:

Flota Narodowa fo niezalezne obecnie morskie pismo gospodarcze i polityczne,
opierajgce swe tezy na wiadomosciach statystycznych stolicy, wydawnictwo
przeznaczone dla rynku wewnetrznego®'’

Pismo pozostato niezaleznie od Komitetu, cho¢ w podtytule zaznaczono, Ze jest jego
organem. Drogg umowy tworzyli je dziennikarze wchodzacy w sklad Komitetu
Wydawniczego®"® co stato si¢ wkrotce przyczyng klopotow tytutu. Na rynku wystartowato
na rynku z duzym rozmachem, redakcja miata az dwa biura w Warszawie; przy ulicach
Proznej i1 Elektoralnej, a wydawca nowego tytutu zostat Komitet Floty Narodowej. Jako
wydawca Komitet figurowatl w stopce zaledwie do numeru wakacyjnego, czerwcowego Z
roku 1929, kiedy to 6wczesny redaktor naczelny przejat wydawanie tytulu zmieniajac
zarazem biuro redakcji na swoj prywatny lokal przy Alejach Jerozolimskich 23.

Pierwszym redaktorem odpowiedzialnym zostat Stanistaw Lech-Tomczak, inspektor
w Komitecie Floty Narodowej i wielki pasjonat popularyzacji idei zblizenia morza
zwyklemu cztowiekowi. Jego rola ulegla wkrotce znacznemu ograniczeniu. Od numeru
styczniowego z roku 1929 do stopki dopisano Radostawa Krajewskiego, do niedawna
redaktora magazynu Morze, jako roéwnorzednego redaktora, a juz w lutym tegoz roku
Krajewski zostaje redaktorem naczelnym usuwajac Lecha-Tomczaka w cien. Pozniej role
si¢ odwracaly, ostatecznie nazwisko Lecha-Tomczaka znika z pisma w wakacje 1929 roku
wraz z przejeciem tytutu przez Krajewskiego. Od stycznia 1933 roku do stopki redakcyjnej
dopisano Tomasza ks. Lubomirskiego, ktory majgc doskonate koneksje w srodowiskach
przemystowych przyczynit si¢ do wielkiego rozkwitu pisma w pdzniejszych latach.

Podtytut pisma brzmiat ,,Organ Komitetu Floty Narodowej”. Juz jednak we wrze$niu
1929 roku zostal on zastgpiony przez ,,czasopismo poswigcone polskiej ekspansji morskiej”,
co pokazywato z jednej strony na uniezaleznienie si¢ pisma od dotychczasowego wydawcy
i zdradzato zarazem ambicje jego tworcoOw. Podtytut ten zostat zmieniony na zyczenie gen.
Zaruskiego, ktory nie chcial, aby prywatne przedsiewzigcie edytorskie wigzano z
dzialalno$ciag Komitetu. Cen¢ nowego tytutu skalkulowano na poziomie 1,50 zi, ale
cztonkowie Komitetu mieli mozliwo$¢ uzyskania znizki. Od roku 1930 czasopismo zdrozato
do 2 zlotych, ale nie zamieszczono zadnego uzasadnienia czy proby wytlumaczenia tego
kroku. Ta cena zostata utrzymana az do konca wydawania tytulu. Pismo wydawano na

376 ba, ,,od wydawnictwa”, Flota Narodowa nr 1/1928, str. 1

377 Radoslaw Krajewski, ,,0 polskich instytucjach i czasopismach morskich” Flota Narodowa, nr
11/1929, str. 17-18

378 (ba), ,,Niestychane wystgpienie Gen. M. Zaruskiego”, tamze, nr15-16/1930, str. 12-15
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papierze gazetowym, ale miato dojrzala szate graficzng, zamieszczalo wiele ilustracji,
gtéwnie byly to fotografie z polskich portoéw oraz zdjecia ilustrujace powstawanie statkow i
okretéw na potrzeby odradzajacego si¢ panstwa. Pewnym novum w pismie byta rezygnacja
z paginacji poczawszy od numeru 11/1929, co utrudniato korzystanie z tytutu. Nowinkg byta
tez numeracja kolejnych wydan dokonywana w sposdb ciagly, wskutek czego numer ze
stycznia 1930 roku byt sygnowany 131 Z tego pomystu wycofano si¢ juz w kolejnym roku
wskutek zamieszania, jaki wywotal, nie powrdcono natomiast do pomystu paginacji.

Logo nowego tytutu pozostato niezmienione do konca roku 1931. Od stycznia kolejnego
roku zmienit si¢ tytut periodyku na ,,Flota Polska”, zmianie ulegt rowniez znak graficzny. Logo
pozostawato niezmienne az do ostatniego numeru pisma, ktore znikneto z rynku wydawniczego
latem 1939 roku. Pismo ukazywato si¢ nieregularnie, od poczatku 1930 roku najczesciej jako
dwumiesigcznik, cho¢ zdarzaty si¢ dtuzsze przerwy w jego publikacji.

Tytut miat charakter biuletynu organizacyjnego wzbogaconego o publicystyke silnie
wspierajaca konieczno$¢ budowy statkdw i okretow. Wiele pisano o potrzebie spotecznego
wsparcia tej idei, pokazywano na tamach przyklady ofiarnos$ci instytucji i osob prywatnych.
Bardzo silng pozycj¢ w pismie zyskal Dzial Organizacyjny K.F.N., w ktorym omawiano
szczegotowo kwestie organizacyjne funduszu. Prezentowano takze, czgsto niezaleznie od
omawianych zagadnien, fotografie wplywowych postaci zwigzanych z morzem, sferami
rzagdowymi i lokalnych dzialaczy Komitetu.

Oktadka pisma ze stycznia 1932 po zmianie tytutu i winiety oraz oktadka jednego z ostatnich numeréw
pisma z 1938 roku

Po przejeciu tytutu przez Radostawa Krajewskiego widoczna byta zmiana formutly
wydawniczej. Zwigkszono liczbe materiatow ze $wiata, poswieconych $wiatowej gospodarce
morskiej, handlowi w wymiarze globalnym, ale tez zmniejszyta si¢ liczba autoréw pisma, co
swiadczy o ktopotach finansowych pisma. Wigkszo$¢ publicystycznych tekstow pochodzita od
redaktora naczelnego, zaledwie garstka autoro6w zewngtrznych wspomagata tytut swoimi
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materiatami. Wydawca stara si¢ o wzrost zainteresowania tytutem poprzez dziatania
promocyjne, ale koncentrowaly si¢ one wokdt dodawania prenumeratorom jego wiasnej ksigzki
LSwiatostowie”.3® W tym duchu zorganizowano réwniez ,,Bal Czasopisma ,,Flota Narodowa”
oraz wydano Kalendarz Morski reklamowany agresywnie na tamach pisma.®® Sprawa
uniezaleznienia tytulu od Komitetu zyskala ciag dalszy. Narastat konflikt pomigdzy
sekretarzem generalnym Komitetu, generatem Zaruskim, a niezaleznym wydawca tytutu,
Krajewskim. Komitet zrzekt si¢ pisma, poniewaz dopatrzono si¢, ze w ustawie o Komitecie
Floty Narodowej nie ma zapisu o wydawaniu pisma, i tym samym nie przewiduje

Informacje na temat konfliktu pomiedzy redakcja Floty Narodowej a generatem Zaruskim zamieszczane na
tamach pisma.

ona wydawania tytulu. Wymowiono zatem umow¢ komitetowi wydawniczemu, a ten pozostat
z dlugami wobec drukarni i autorow. Zaruski deklarowat wolg przejecia tytutu, ale bez dtugdw,
sytuacja zmierzata wigc w stron¢ konfliktu sgdowego. Wladze Komitetu zabronity wydawac
pismo o tym tytule takim samym jak nazwa komitetu, Krajewski odwotat si¢ od tej decyzji.
Zdaniem tego ostatniego, Zaruski usitlowal odkupi¢ tytul dla Komitetu, ktory niecaly rok
wczesniej zalozyl, a nastgpnie dla siebie. Zarzucat takze Zaruskiemu manipulowanie trescia
pisma poprzez niedopuszczanie na tamy sylwetek postaci zwigzanych z morzem oraz
oszczercza kampania polegajaca na skierowaniu do reklamodawcoéw specjalnego pisma
dyskredytujacego wydawce i jego tytut.3®! Od numeru lutowego w 1930 roku do podtytutu
,Czasopismo poswigcone polskiej ekspansji morskiej” dodano jeszcze sentencjg: ,jest
czasopismem prywatnem i nie jest organem Komitetu Floty Narodowej”, co bylo kolejng
odstong wspomnianego konfliktu z wtadzami Komitetu.

Sprawa znalazla swoj finat w sadzie, a Krajewski, aby ratowac tytut, sprzedat udziaty w
innym swoim czasopi$mie, Zegluga — the Navigation wydawane réwnolegle od roku 1927. Od
stycznia 1931 roku pismo zmienia tytut na Flota Polska — czasopismo gospodarcze dla spraw
zeglugi morskiej, powietrznej i kolonialnych Na winiecie znalazt si¢ takze dopisek ,,Flota

879 (ba), ,,Premja dla prenumeratoréw”, ,,Flota Narodowa” nr 10-11/1929, str. 24

30 (ba), ,,Bal czasopisma ,,Flota Narodowa”, tamze, nr 12/1929, str. 20

%1 (ba).(Radostaw Krajewski) , Niestychane wystapienie P. Marjusza Zaruskiego”, Flota Narodowa nr
14(2)/ 1930, str. 25-26, (ba), Andrzej Debski, ,,Krzywda wyrzadzana ,,Flocie Narodowe;j”, Flota
Narodowa nr 19-20/1930, str. 16
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384

387

388

Polska” finansowo nie ma nic wspolnego z zadng instytucjg zbierajaca ofiary na zegluge.” 382

Byt to oczywiscie wymog wynikajacy z procesu sadowego, o ktorego zakonczeniu redakcja
doniosta w lutym 1931 roku.

Wiadze sledcze i prokuratorskie Rzeczypospolitej postanowieniem z 25 marca r.b.
zarzuty wszystkie uznaly za bezpodstawne, nieistotne i tem samem w calej rozciggtosci
przywrécily do czci wydawce Floty Narodowej p. Radostawa Krajewskiego.*®

W pismie zaczety ukazywac si¢ informacje zwigzane z flota powietrzng, a w $lad za nimi
od stycznia 1934 roku przyszty reklamy towarzystw lotniczych. Od roku 1933 wzrosta takze
znaczaco liczba reklam, numer styczniowo-lutowy z roku 1934 przyniost ich az 19 kolumn, co
stanowilo ponad potowe objetosci 30-kolumnowego periodyku. Pismo zmienilo wowczas
znaczaco swoj charakter, z periodyku o charakterze stricte morskim stato si¢ tytulem
adresowanym do kregdéw przemystowych, takze z glebi kraju. Pojawiato si¢ wiele materiatow
w ogole niezwigzanych z tematyka morska, widoczna natomiast byta ich zbiezno$¢ z nowymi
reklamami. 33

W drugiej potowie lat trzydziestych wydano numery po$§wiecone wspotpracy polsko-
francuskiej gospodarczej oraz zagadnieniom gospodarczym Slaska. Zmianie ulegt takze sposob
redagowania tytutu. Zniknely materialy popularne, adresowane do mtodego czytelnika, w ich
miejsce weszly powazne analizy gospodarcze i przemystowe. Wiele miejsca poswigcano
sprawom rozbudowywanej floty, ale poczesne miejsce zajmowaly rowniez materialy o
charakterze patriotycznym, odwolujgce si¢ do emocji odbiorcow.%® W tym kontekscie czesto
podnoszono kwesti¢ koniecznoéci budowy silnej marynarki wojennej®*®, co bylo naturalne w
pisSmie o tej genezie. Wskazywano na stabos$ci naszej marynarki, postulowano zwigkszenie
aktywnosci w budowie floty wojennej, pokazywano przyktady innych flot krajow o wigkszym
potencjale gospodarczym, ale takze o zblizonych mozliwo$ciach do Polski.

Wiele artykutow poswigconych bylo sprawom organizacyjnym zwigzanym z
dziatalno$cig terenowych kot komitetu, a zazwyczaj mialy one charakter instruktazowy.3®’
Bardzo czesto poruszano zagadnienia handlu zagranicznego, pokazywano nowe kierunki
ekspansji gospodarczej oraz dokonywano takze bilanséw obrotow migdzy Polskg a wybranymi
krajami zamorskimi.3®

32 Flota Polska” nr 1/1931, str. 3

383 (ba), ,,Rehabilitacja ,,Floty Narodowej”, Flota Narodowa nr 2-3/1931, str. 5, (ba), ,,Wyrok Sadu w
sprawie Gen. w St. Sp. M. Zaruski contra red. R. Krajewski,”, Flota Narodowa nr 6/1932, str.12-13
(ba), Pomorski samorzad wojewddzki”, tamze, nr 22, str. 24, ,,Udoskonalenie spalania wegla w
paleniskach lokomotyw kolejowych”, Flota Narodowa nr 22/1934, str. 26, (ba), ,,Bezpieczenstwo
ruchu na kolejach”, Flota Narodowa nr 23/1935, str. 24, Zarzad S.A. Jurata, ,,Rozbudowa
uzdrowisk polskich na Mierzei Helskiej”, Flota Narodowa nr 24/1935, str. 23, ,,Bolesta, Jasna Géra
jako twierdza”, Flota Narodowa nr 24/1935, str. 27, Dr Wit., ,,Ciechocinek i jego wskazania
lecznicze”, Flota Narodowa nr 25/1935, str. 16

385 (ba), ,,Polski okret propagandowy dla popierania handlu zamorskiego”, Flota Narodowa nr 1/1929,
str. 16, (ba), ,,Znaczenie dostgpu Polski do morza”, Flota Narodowa nr 9/1929, str. 2, (ba), ,,Nowe
wybuchy entuzjazmu polskiego dla morza”, Flota Narodowa nr 21/1930, str. 13-14

386 (ba), Pos. Zalewski 0 rozrost naszej marynarki wojennej”, Flota Narodowa nr 7-8/1929, str. 4,

(ba), ,,Dlaczego jest potrzebna Polsce marynarka wojenna”, ,,Flota Narodowa” nr 16/1933, str. 19
(ba), Wskazowki w sprawie organizacji Kom. FI. N. na terenie wojewddztwa”, Flota Narodowa nr
1/1929, str. 21-22

(ba), ,,Polska ekspansja zamorska — o ekspansje polskg w kierunku krajow Lewantu”, Flota
Narodowa nr 1/1929, str. 9, Radostaw Krajewski, ,,0 ziemie zamorskie dla Polski”, tamze, nr 7-8-
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Tre$¢ apelu autorstwa generata Mariusza Zaruskiego wydanego poczatkowo jako ulotka o naktadzie 100.000
egzemplarzy, a nastepnie powtorzonego w pismie Flota Narodowa nr 1/1928

1929, str. 2-3, (ba), ,,Plska ekspansja gospodarcza na rynki zamorskie”, Flota Narodowa, nr 15-
16/1930, str. 10-11, (ba), ,,Ekspansja polska w Meksyku”, Flota Narodowa nr 17-18/1930, str. 9,
(ba), ,,.Swiatowy Zwigzek Polakoéw — organizowanie 8 miljonow Polakoéw na obczyznie”, Flota
Narodowa nr 10/1932, str. 5, (ba), ,,Mozliwosci zbytu towaréw polskich w Afryce”, Flota
Narodowa nr 26/1935, str. 11
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Oczywiscie w latach trzydziestych nie moglo zabrakna¢ rowniez tematyki zwiazanej z
polska ekspansja kolonialng. W tym pismie, ktére aspirowalo do miana periodyku stricte
gospodarczego, choé¢ obecna, nie zdobyla znaczacej pozycji i objetosci.®®®  Krajewskiego
czasem ponosit temperament publicystyczny, kiedy proponowal ustanowienie swigta Orla
Bialego, najwazniejszego polskiego $wigta panstwowego czy tez kiedy postulowat
ufortyfikowa¢ port w Gdyni, jednak zazwyczaj publicystyka w piSmie miala stonowany i
wywazony charakter3® Pod koniec lat trzydziestych widoczny byt wzrost tematyki

pos$wieconej obronnosci, konieczno$ci dokonywania zbrojenia na morzu.**

Oktadka i strona redakcyjna numeru 50/1939 czasopisma Flota Polska z maja-czerwca
1939 roku — ostatniego wydanego przed wojna

Pismo ukazywato si¢ do wybuchu II wojny $wiatowej i odegratlo wazng role w
upowszechnianiu wiedzy o gospodarce morskiej w kregach przemystowych. Uwage zwraca
zmiana tematyki od 1930 roku, kiedy to pismo przechodzito poczatkowo przeobrazenia
wiascicielskie, nastgpnie w sposob otwarty prowadzito spor z wiladzami Komitetu Floty
Narodowej, co stawiato pod znakiem zapytania fundamenty tytutu bedacego organem tegoz
komitetu. Formuta pisma zmieniata si¢ systematycznie, redakcja inaczej rozkladata akcenty
pilnujac zarazem aby tytul zyskiwat czytelnikow pozostajac pismem niezaleznym. Od roku
1933 widoczne jest zwigkszenie zainteresowania tematyka gospodarcza, ale sprawy morskie

389 (ba), ,,Swiatowy Zwigzek Polakow — organizowanie 8 miljonéw Polakow na obczyznie”, Flota

Narodowa nr 10/1932, str. 5, ,,(ba), Mozliwoéci zbytu towarow polskich w Afryce”, Flota
Narodowa nr 26/1935, str. 11
30 Radostaw Krajewski, ,,Budujmy silng twierdze w Gdyni”, Flota Narodowa nr 25/1935, str. 8
%1 (ba), ,,Zbrojenia Rzeszy Niemieckiej” Flota Narodowa nr 32/1936, str. 14, ,,Zabiegi polityczne
Anglji”, Flota Narodowa nr 32/1936, str. 16, (ba), ,,Swiatowa polityka morska w nowej fazie”,
Flota Narodowa nr 43/1938, str. 10-11
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nie byly juz najwazniejsze. Bardzo wiele miejsca poswigcano gospodarce, transportowi,
uzdrowiskom, co jednak wykracza poza ramy przyjetej analizy.

Flota Narodowa, p6zniejsza Flota Polska to pismo, ktéore w przedwojennej Polsce
przeszto najwicksze wewngtrzne przemiany sposrod wszystkich tytutdéw branzy gospodarki
morskiej. Stato si¢ tak za zmiang formuly pisma wymuszong zmianami wiascicielskimi,
konfliktem sadowym bedacym skutkiem wrogiego przejecia oraz ustawicznym poczuciem
zagrozenia w poczatkowych latach istnienia Floty, kiedy los tytutu pozostawatl niepewny. Jako
jedyne pismo zmienito nie tylko szatg graficzng czy formute wydawnicza, ale takze kategorie,
przechodzac w roku 1932 z pozycji pisma popularnego na fachowe zmieniajac tym samym
catkowicie profil odbiorcy.

10

o M

1928|1929 (1930 r[1931r|1932 r|1933 r(1934 r|1935 r|1936 r{1937 r[1938 r|1939 r
M liczbawydan| 1 8 6 3 6 6 5 5 5 5 5 3

Liczba wydan pism Flota Narodowa i Flota Polska w poszczegolnych latach

250

200

150 -+

100 -+
50 -

o | M
1928 r|1929 r|1930 r(1931 r|1932 r|1933 r|1934 r|1935 r|1936 r[1937 r(1938 r|1939 r

M liczbastron| 20 | 196 | 166 | 56 | 128 | 132 | 136 | 180 | 156 | 212 | 180 | 94

Liczba stron pism Flota Narodowa i Flota Polska w poszczegdlnych latach

M kadry morskie

M gospodarka morska

B Marynarka Wojenna i handlowa
M Liga Morska i sprawy kolonialne
B Morskie wychowanie mtodziezy

m Zeglarstwo

[ pozostate

Procentowy udzial wybranych zagadnien na tamach Floty Narodowej i Floty Polskiej w rozbiciu
na poszczegolne lata
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9.6. Polska Flota Narodowa 1931-1932

e 1931: Polska Flota Narodowa- organ Stoltecznego Komitetu Floty Narodowej

POLSKA

FLOTA NARODOWA

ORGAN STORECINEGO KOMITETU FIOTY NARODOWE!

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego numeru czasopisma Polska Flota Narodowa
z 1 marca 1931 roku

Czasopismo bylo owocem niezwykle wygoérowanych ambicji generata Mariusza
aruskiego, sekretarza generalnego Komoitetu Floty Narodowej. Po konflikcie z redakcja pisma
Flota Narodowa bedacym tytutlem niezaleznym od struktur Komitetu Floty Narodowej i
przegranym przez generala procesie sgdowym, Komitet zostat bez swojego organu, co uwazano
za wysoce niedogodne z punktu widzenia realizacji celéw statutowych, czyli pozyskiwania
srodkdéw na dziatalno$¢ i szeroko zakrojona promocje tej dziatalnosci. Zdecydowano zatem o
powotaniu do zycia nowego tytulu wspierajacego dziatalnos¢ rozbudowanych struktur
Komitetu, ale zbudowano go w oparciu nie o komitet krajowy, a stoteczny. Zdecydowaty o tym
bezposrednie wptywy Zaruskiego i wigksza swoboda finansowa na szczeblu regionalnym.
Pismo powstalo bardzo szybko, a bylo to wynikiem gotowej formuly, zaczerpnietej z
poprzedniego periodyku Komitetu oraz duzej determninacji redaktora naczelnego, generata
Mariusza Zaruskiego. Do pomocy wiaczyt si¢ drugi redaktor, Zdzistaw Andrzejowski, ktore de
facto kierowal pracami redakcyjnymi, podczas gdy Zaruski pemit role koordynatora i
reprezentanta tytulu w kontaktach zewnetrznych. W pierwszym numerze nowego pisma
redaktor naczelny pisat:

Wypuszczamy w $wiat pierwszy numer wlasnego czasopisma. Spetnia sie w ten sposob
marzenie ideowych przyjaciot Komitetu Floty Narodowej, azeby donosnym glosem
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bezposrednio przemowi¢ do spoleczenstwa o potrzebie budowy floty morskiej
zaréwno wojennej jak i handlowej.*

Flota byta czasopismem relatywnie drogim, cena egzemplarzowa wynosita 1 zloty, a
planowano wydawanie tytulu jako dwutygodnik. Pismo miato jednak atrakcyjna szate
graficzna, staly uktad kolumn z czytelnym podziatem na poszczegdlne dzialy, byto redagowane
spojnie i konsekwentnie, co bylo niewatpliwa zastuga Andrzejowskiego. Drukowane byto na
dobrej klasy papierze, a oktadka byla wykonana z grubszego papieru, co byto elementem
budowy prestizu pisma.

Logotyp zmienial si¢ zaleznie od ilustracji na oktadce, redakcja nie przywigzywata
wagi do niego nie dostrzegajac waznego aspektu identyfikacji wizualnej. Lamanie byto bardzo
konserwatywne, co dodawato tytulowi nieco powagi, charakterystycznym elementem pisma
byly rowniez edytoriale, artykuly wstepne redaktora naczelnego, o silnym zabarwieniu
patriotycznym, pisane bardzo podniostym jezykiem, charakterystycznym dla Zaruskiego
wypowiadajacego si¢ o sprawach morskich. Nigdy nie ograniczaty si¢ one do spraw biezacych,
reguta byly ogolniejsze sprawy, odniesienia historyczne i silne watki patriotyczne.

Wydawalo si¢, ze pismo miato bardzo solidne podstawy finansowe swojej dziatalnosci
dzieki umocowaniu w silnej strukturze, dzigki czemu nie musiato obawiac si¢ o swoj byt, ale
wydawane byto bardzo niekonsekwentnie. Pierwsze cztery numery, od poczatku marca do
konca kwietnia wydano jako dwutygodnik, pdzniej, do listopada tegoz roku ukazywato si¢ raz
w miesigcu, by w grudniu powroci¢ na rynek w formule dwutygodnika. Od poczatku 1932 roku,
do marca, kiedy ukazat si¢ ostatni numer, Flota ukazywata si¢ ponownie jako miesiecznik.
Zmienna byla takze objetos¢ poszczegdlnych numerow, wahata si¢ ona od 20 do 36 stron
uwzgledniajac takze podwdjne numery. Brak spdjno$ci mozna zauwazy¢ w numeracji
poszczegdlnych wydan; po zmianie czgstotliwo$ci ukazywania si¢ z dwutygodnika na
miesi¢cznik, niektore comiesigczne numery sygnowane byly jako podwojne (8-9 z lipca 1931
roku, 10-11 z sierpnia czy tez 12-13 z wrze$nia tego roku), podczas gdy inne jako pojedyncze
(7 z czerwca czy 16 z listopada 1931 roku). W grudniu wydano dwa numery; pierwszy z nich
sygnowano jako podwdjny, 17-18, nastepny, 19., juz jako pojedynczy. Wprowadzato to pewien
batagan w numeracji, ale redakcja nawet nie wythumaczyla tego zamieszania przechodzac nad
nim do porzadku dziennego.

Nr. 19 Cenn 12l Y

» o v -
WANTIOLIMEO SOMIFTY 7LOTY MAactOwT

Wybrane oktadki czasopisma Polska Flota Narodowa z lat 1931-32 ilustrujace zmiany logotypu i szaty graficznej

392 (ba), ,,Od redakcji”, Polska Flota Narodowa nr 1/1931, str. 1
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Polska Flota Narodowa byta tytutem o charakterze popularyzatorskim, informacyjnym,
koncentrowata si¢ na promocji zagadnien zwigzanych z konieczno$ciag wspierania budowy floty
morskiej. Publikowano w nim duzo tekstow o dziatalnosci organizacyjnej komitetow lokalnych
koordynujacych zbiorke srodkow finansowych w terenie, widzac w tym przyktad dla kolejnych
struktur. Drukowano informacje o osiggnicciach lokalnych dziataczy komitetow, deklaracjach
zakladow pracy, inicjatywach lokalnych zmierzajacych do zintensyfikowania zbiorki §rodkow
finansowych. Zamieszczano rowniez materialty po$wigcone zagadnieniom morskim; budowie
floty, rodzajom okretow wojennych, pokazywano przyklady zagraniczne — zarowno w sferze
organizacji flot jak i budowie nowych jednostek.

Bardzo wiele miejsca, co zrozumiate, poswigcano na sprawy budowy polskiej floty,
chwalono wtadze za jej rozbudowe, wskazywano konieczno$¢ dozbrojenia marynarki,
podnoszono konieczno$¢ wzmozenia staran o zakup nowych jednostek za granicg, a takze
pokazywano dokonania innych krajow w tej dziedzinie. Charakterystyczne przy tym byto, ze w
tym pismie akcentowano przede wszystkim konieczno$¢ rozbudowy floty wojennej przy
zmarginalizowaniu apeli dotyczacych tworzenia zrebow marynarki handlowej. Przyczyna tego
stanu rzeczy byt kryzys gospodarczy poczatku lat trzydziestych, a takze rosnace zagrozenie ze
strony Niemiec, ktore niezwykle dynamicznie rozbudowywaty nie tylko flot¢ wojenna, ale
takze armi¢ ladowa. Redakcja dostrzegala to zagrozenie i czesto do niego powracata na tamach
pisma, ale byla to publicystyka jednowymiarowa, ptaska i nie majaca glgbokich aspiracji
intelektualnych.

Drugim filarem zawartosci byly zagadnienia zwigzane z gospodarka morska, wymiang
handlowa z zagranica, statkami handlowymi eksploatowanymi w Polsce, akcentowano
konieczno$¢ rozwoju polskiego przemystu stoczniowego oraz chetnie siggano do poréwnan
polskiej gospodarki morskiej na tle innych krajéw europejskich. To stanowito doskonaty punkt
wyjécia do rozwazan na temat celowosci zintensyfikowania wysitkoéw zmierzajacych do
budowy nowych statkow i okretow. Regularnie zamieszczano raporty na temat sytuacji
gospodarczej wybranych panstw battyckich, wskazywano na nowe inwestycje i klarowna
strategi¢ rozwoju morskiego naszych sasiadow.

Waznym elementem polityki redakcyjnej byta publikacja reportazy morskich i
opowiadan. Bardzo szybko Polska Flota Narodowa stala si¢ miejscem spotkan pisarzy
marynistow i1 dziennikarzy, ktoérzy drukowali tu swoje utwory, co byto ewenementem i silnym
wyrdznikiem w polskiej prasie morskiej tego okresu. Wokot pisma udato sie redakcji
zgromadzi¢ bardzo liczny i zréznicowany zespot wspolpracownikéw o zroznicowanych
pogladach, ale o wysokich aspiracjach publicystycznych.

W pismie regularnie zamieszczat swoje teksty redaktor naczelny, Mariusz Zaruski, co
nie byto czesto spotykang praktyka. Zaruski miat jednak ogromny temperament publicystyczny,
zajmowal si¢ wieloma zagadnieniami, a przede wszystkim skupit si¢ na dziatalnosci
agitacyjnej. Publikowat ptomienne apele do narodu, epatowat gérnolotnymi sformutowaniami,
nie stronit takze od réznych form autopromocji, co p6zniej wielokrotnie mu wytykano. Pismo
w swojej krotkotrwatej karierze rynkowej wykazywato duza niestabilno$¢ tematyki. Wahania
dotyczyty zwlaszcza najwazniejszych zagadnien, zwigzanych z tematyka gospodarki morskiej,
ktorej w pierwszym roku poswigcono az 12,5% powierzchni, by w drugim zmniejszy¢ ja o
potowe. Przyczyna byla nasilajaca si¢ walka o utrzymanie tytutu, co skutkowato zwiekszeniem
tematyki po§wieconej obronie tezy o koniecznosci istnienia pisma. Znikoma liczba materialow
—11idgca w $lad za nig — powierzchnia pisma po$§wigcona Lidze Morskiej i Kolonialnej, w tym
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przypadku nie dziwi. Zaruski na poczatku lat trzydziestych duzo staran poswigcit na wlgczenie
Ligi w struktury Komitetu Floty Narodowej, a nastgpnie popadt w otwarty konflikt z tg
organizacja na tle likwidacji Komitetu i przekazania zebranych srodkéw wiasnie Lidze. Spor w
istocie dotyczyl spraw ambicjonalnych pomiedzy wtadzami Ligi i Komitetu Floty Narodowe;j,
kazda ze stron podkreslata swoje znaczenie i jednocze$nie dezawuowata poczynania rywala.
Ostatecznie jednak to Liga przejeta dotychczas zebrane fundusze, a w jego miejsce powotata
Fundusz Obrony Morskiej szczegolnie silnie akcentujac niskie koszty pozyskiwania srodkéw i
przejecie na siebie calej procedury administracyjnej zwigzanej z obstuga systematycznie
rosngcego Funduszu. Wtasnie przejecie Funduszu przez Lige Morskg stato si¢ byla takze
przyczyna likwidacji pisma, ktére wobec zmian organizacyjnych stracito racje bytu, a ktére w
calosci opieralo si¢ na dziatalnosci Komitetu Floty Narodowej. Polska Flota Narodowa
przestata istnie¢ po rozwigzaniu struktur Komitetu, a poniewaz byty to dziatania planowe i
kontrolowane przez wladze, redakcja zdotata si¢ pozegnac ze swymi czytelnikami, co nie byto
czestym przypadkiem na dynamicznym rynku prasy morskiej okresu migdzywojennego.

Oktadka i strona redakcyjna ostatniego numeru czasopisma Polska Flota Narodowa z marca 1932 roku

Pomimo wydania zaledwie 17 numerdéw pisma mozna stwierdzi¢, ze odegrato ono
istotng role w ksztaltowaniu $wiadomosci morskiej czytelnikow, spelito wazne zadanie
informowania o pracach Komitetu Floty Narodowej oraz dokonalo proby zaszczepienia
czytelnikow zainteresowania sprawami morza. Zbyt krotko istniato na rynku by odczuwalnie
zmieni¢ $wiadomos$¢ czytelnika, jednak speiniato wazna role w dziele promowania spraw
morskich.
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9.7. Opowiesci Morskich Fal 1932

e 1932: Opowiesci Morskich Fal — ilustrowany dwutygodnik dla miodziezy poswigcony sprawie
polskiego morza i ziemi przymorskiej

Oktadka pierwszego numeru Opowiesci Morskich Fal z 10 lutego 1932 roku

Pismo adresowane byto do mtodego czytelnika i miato w zalozeniu lokalny charakter.
Wydawane byto w Gdyni w roku 1932, wydano 1gcznie 6 numerdéw, z czego ostatnie dwa miaty
charakter podwojny. Drukowano je na dobrej jakosci papierze, w grubej oktadce i w niewielkim
formacie. Miato ono malo atrakcyjng szate graficzng, wydawca zadbal o stron¢ wizualng
czasopisma widzac w tym szans¢ na pozyskanie czytelnika. Redaktorem i wydawca byt
Kazimierz Sliwkowski, a poza nim do numeru 3., w stopce znajdowato si¢ rowniez nazwisko
Kazimerza Baranskiego, a nastepnie Bolestawa Justa. Od przedostatniego wydania,
sygnowanego numerem 5-6, w roli redaktora wystapit znany gdynski dziennikarz, Henryk
Wawrzyniak. W zadnym z wydan nie podano adresu redakcji ani naktadu, pismo nie osiaggneto
jednak duzego zasiegu, na co wskazuje bardzo lokalna tematyka pomieszczona na tfamach.
Sprawy gdynskie miaty swoje odzwierciedlenie na tamach innych, licznych, czasopism i prasy
codziennej wydawanych w tym miescie, nierzadko byly tam publikowane materiaty bardziej
aktualne, lepiej napisane, o wigkszym emocjonalnym zabarwieniu, zatem propozycja
Opowiesci nie cieszyla si¢ wielkim uznaniem odbircow.
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Ceng pojedynczego egzemplarza skalkulowano na poziomie 60 groszy, roczna
prenumerata kosztowata 13 zlotych, a wigc niemato jak na d6wczesne realia. Opowiesci byty
jedynym w dwudziestoleciu mi¢dzywojennym tytutem morskim wydawanym catkowicie
prywatnie, bez subwencji rzadowych czy lokalnych. Wynikato to z zatozen wydawcy, ktory
pragnat pelnej niezalezno$ci od lokalnych wiladz w celu uzyskania pisma pozbawionego
wplywow wynikajacych z oczekiwan mecenasa.

Oktadka pisma miata staty charakter; publikowano tam ilustracje zaglowca, zmieniono
ja dopiero w numerze przedostatnim. W pierwszym numerze redakcja tak postrzega swoja
misje:

Zadaniem niniejszego czasopisma jest zapoznanie Was, miodziezy polska, z polskim
morzem i z ziemiq przymorskq — kaszubskq. Wtedy jedynie zdolni bedziecie pokocha¢
swoje morza, gdy je znacie i kiedy rozumie¢ bedziecie fal mowe.>*

Strona redakcyjna pierwszego numeru Opowiesci Morskich Fal z 10 lutego 1932 roku oraz oktadka ostatniego, 7-
8, numeru z tego samego roku

Pismo realizowato nakreslone zadania w sposob niekonsekwentny, co bylo jedng z
przyczyn jego szybkiego upadku. Problemy finansowe pojawily si¢ juz po pierwszych
wydaniach, co zmusito redakcje do taczenia numerdéw. Tematyka Opowiesci byta bardzo
eklektyczna, zajmowano si¢ zarbwno sprawami gospodarczymi jak tez zyciem spotecznym, na
podstawie zachowanych numeréw pisma trudno jednak wskaza¢ spOjng strategie pisma.®%
Czgsto publikowano materiaty poswigcone historii, pisano je jezykiem pozwalajacym na
zrozumienie nawet mato wyrobionemu czytelnikowi, ale byly to zazwyczaj teksty wtorne w
stosunku do innych czasopism tegoi segmentu.®*> Osobnym nurtem byta tematyka patriotyczna

3% (ba), bez tytutu, Opowiesci Fal Morskich nr 1/1932, str. 1

39 Tadeusz Sieluzycki, ,,Handel morski”, Opowiesci Morskich Fal nr 1/1932, str. 14-16, (ba), ,,Idee i
wydarzenia przez zlotem harcerstwa na Pomorzu”, Opowiesci Morskich Fal nr 4/1932, str. 14

3% T, Dubieniecki, ,,Kaszubi w Powstaniu Styczniowem 1863-64”, Opowiesci Morskich Fal nr 1/1932,
str. 7-9, Tadeusz Estejko-Kaczmarek, ,,Oksywie w legendzie i historji”, Opowiesci Morskich Fal nr
1/1932, str. 10-12, Aleksy Majewski, ,,”"Na skrzydtach wiekow”, Opowiesci Morskich Fal nr2/1932,
str. 8-12,
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i kolonialna, ktora w tym tytule byta zaledwie zaznaczona i nie odgrywata istotnej roli.>* Pismo
stabo wpisywato si¢ gldowny nurt narracji politycznej, co zapewne byto jednym z powodow jego
szybkiego znikni¢cia z rynku wydawniczego.
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Liczba stron po$wigconych wybranej tematyce na tamach czasopisma Opowiesci Morskich Fal
Procentowa zawarto$¢ wybranej tematyki na tamach czasopisma Opowiesci Morskich Fal

3% (ba), ,,Mtodziez pomorska frontem do morza”, Opowiesci Morskich Fal nr 7-8/1932, str. 19-20,
Aleksander L. Szulc, ,,Polska, morze i wychodzstwo”, Opowiesci Morskich Fal nr 3/1932, str. 13-
15,
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9.8. Wiatr od Morza 1932- 1934

1928: Wiatr od Morza — miesigcznik poswigcony sprawom morskim i zamorskim
i sportom wodnym

Strona tytutowa pierwszego numeru pisma z 1932 roku

Skromne pismo harcerskie wydawane byto niewielkimi sitami finansowymi, co byto
widoczne zaréwno w formie jak i w tresci. Tytul nawigzywatl wprost do powiesci Stefana
Zeromskiego, ktorego tworczo$¢ w dwczesnym czasie byta bardzo popularna i inspirujaca dla
Mtodziezy, a sam pisarz byt postacia znang z zainteresowan sprawami morskimi i cieszacg si¢
niekwestionowanym autorytetem, nie tylko wséréd mtodego pokolenia. Cele wydawcy byty
bardzo ambitne, zostaly zdefiniowane w jednym z numerow periodyku.:

Pragniemy przez wydawanie taniego pisma poswieconego idei morskiej i kolonialnej
przyczynic sie do przemiany psychiki Polaka z lgdowej na morskg.”*®

Smiate cele formutowano niezwykle jasno i otwarcie, w podobnym tonie publikowano
wiele innych materiatow zwigzanych z morzem, co bylto charakterystyczng cechg wydawcy i
redakcji — ludzi mtodych i bezkompromisowych, a przy tym szalenie ideowych. W pierwszym

397 (ba), ,,0d wydawnictwa”, Wiatr od Morza nr 2/1933, str. 8
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numerze nie zamieszczono manifestu kierowanego do czytelnikow, pojawit si¢ on dopiero w
numerze drugim, wydanym juz w 1933 roku.

Powstanie wiatru od Morza” nie minglo bez echa i wywoltato niezwykle silny oddzwigk
wsrod najszerszych warstw spoleczenstwa.(...) Mimo skromnego stosunkowo naktadu,
pismo nasze promieniuje na catq Polske, wszedzie chetnych czytelnikow znajdujqc.
Przyczynia sie do tego niska cena naszego wydawnictwa sprawiajgca, zZe naby¢ je moze
dostownie kazdy — gdyz Wiatr od Morza jest obecnie chyba najtanszym miesiecznikiem
w Polsce. Mozliwem zas to jest, mimo niskiego kapitatu zaktadowego, jedynie dzigki
zupetnej bezinteresownosci wszystkich wspotpracownikow, pracujgcych wylgcznie z

pobudek ideowych.*%

WiATRoomorza | giath o0 MORZA

[ y sp kim | zamorskim
oraz sporfom wodnym. MIESIECZNIK
POSWIECONY SPRAWOM MORSKIM | ZAMORSKIM ORAZ SPORTOM WODNYM
k 1 GDYNIA w LUTYM 1933 Ne. 2
- - - Rok I | GDYNIA, w paidriernik 1933 r. | Nr. 3
JULIAN BUwwEL Rabuvel reeeyt wa b whownn Tabedy o jonk

Stwérzmy nowy Lyp Polaka .0 rold Jones s Andesny W onomes
Pastios dubs sle ¥ Nas i R v « .

PROBLEM KOLONJALNY w POLSCE

e prevahade s - pray

Strony tytutowe pisma przed i po zmianie formatu oraz logo z wiosny 1933 roku

Takie przedsigwzigcie edytorskie byto mozliwe do zorganizowania praktycznie bez
srodkow finansowych z uwagi na wydawce, a byta nig Gromada Starszoharcerska I Morskiej
Druzyny Harcerskiej im krola Wiadystawa IV w Gdyni, majaca swojg siedzibe na okrgcie
harcerskim Rybitwa, ktory byt prezentem od Marynarki Wojennej. Na jednostce zacumowane;j
w porcie gdynskim zorganizowano hotel harcerski, a pozostate pomieszczenia zajmowata
druzyna bardzo aktywna w dziedzinie edytorskiej. Pismo rzeczywiscie bylo bardzo tanie,
pojedynczy egzemplarz kosztowat zaledwie 20 groszy, a roczna prenumerata skalkulowana
zostala na poziomie 2,50 ztotych. W krotkiej historii tego tytutu odnalez¢é mozna wszystkie
bolaczki stabych ekonomicznie wydawcoéw. Niewystarczajgce S$rodki finansowe na

3% (ba), ,,0d wydawnictwa”, ,,Wiatr od Morza” nr 1/1933, str. 8
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zorganizowanie pracy redakcji, honoraria autorskie, kolportaz, reklam¢ i promocje tytutu
powodowaty stale klopoty finansowe pisma majacego trudno$ci w regulowaniu biezacych
naleznosci z tytutu druku. Pismo szybko popadto w klopoty finansowe i juz po wydaniu
zaledwie czterech numeréw musiato potaczy¢ kolejne wydania drukujac w II potowie 1933
roku numer taczony. Przez caly rok zdotano wyda¢ zaledwie cztery numery, nie zwiastowato
to pomys$lnosci w kolejnym roku. Wkroétce tez zostalo przejete przez Drukarni¢ Popularng
Stanistawa Jagielskiego i w siedzibie tej firmy, poczawszy od numeru listopadowo-
grudniowego zostata zorganizowana redakcja.

Waznym materiatem zwigzanym z ruchem harcerskim bylo podsumowanie V
Konferencji Zeglarskiej w Warszawie, podczas ktorej sformutowano najwazniejsze
zagadnienia stymulujgce wzrost zainteresowania zeglarstwem w Srodowisku harcerskim. Byty
to szkolenie kadry instruktorskiej, rozwdj harcerskiego zeglarstwa, akcja wydawnicza
polegajaca na wydawaniu podrecznikow i1 poradnikow skladajacych si¢ na Biblioteke
Zeglarska, masowa produkcja todzi i przystani oraz budowa Harcerskiego Osrodka Morskiego
w Gdyni.?® Poza tym szeroko informowano o zeglarskich dokonaniach polskich zeglarzy,
ktorzy coraz $mielej wyptywali w dalekie rejsy.*® Duzo pisano takze o patriotycznych
sptywach rzekami do Baltyku, co wpisywato si¢ w strategi¢ zarowno Ligi Morskiej jak i ruchu
harcerskiego.** Mariusz Zaruski pisywat na famach ,,Wiatru od Morza” artykuty historyczne,
majace na celu pokazywanie dawnych tradycji polskich marynarzy i tym sposobem
oddzialywa¢ na mtode pokolenie.**
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Strona tytutowa ostatniego numeru pisma z 1934 roku

39 (ba), ,,Pigta Konferencja Zeglarska”. Wiatr od Morza nr 1/1933, str. 5

40 Mariusz Zaruski, ,,Z podrozy na jachcie Temida | i Temida I1” Wiatr od Morza nr 3/1933, str. 4,
(Krywid), ,,Czajki na Battyku”, Wiatr od Morza nr 2-3/1934, str. 5-7

401 Przez Polske do Morza”, Wiatr od Morza nr 1/1934, str. 3-4

402 Mariusz Zaruski, ,,Polska w przesztosci na morzu” Wiatr od Morza nr 1/1934, str. 1, Mariusz
Zaruski, ,,Armata wodna Polski w XVI i XVII wieku, Wiatr od Morza nr 2/1937, str. 4-5

o
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Liczba wydan pisma Wiatr od Morza w poszczegélnych latach oraz liczba stron w poszczegdlnych latach

Zmieniato si¢ takze logo pisma oraz jego format, co byto ucigzliwe z punktu widzenia
czytelnika, niezmiennie zlej jakosci pozostawat tylko papier, na ktorym pismo drukowano.
Mimo ogromnego zapatlu druzyny harcerskiej wydajacej tytul, widoczne byly braki
warsztatowe wydawcy 1 stabo$¢ finansowa przekladajace si¢ na zawartos¢ tytulu
pozostawiajacg wiele do zyczenia. Tematyka pisma byta dos¢ przypadkowa i podlegata ciggtym
fluktuacjom. Pisano duzo o zeglarstwie i koniecznosci budowy floty narodowej, takze
gospodarka morska zajmowata poczesne miejsce na tamach pisma, jednak nie byto wyraznego
podzialu na tematyke, co sprawiato, ze czytelnik mogt odnies¢ wrazenie chaosu i
nieuporzadkowania. W poszczeg6lnych wydaniach tematyka podlegata zmianom ilo§ciowym,
nie bylo statych miejsc na dzialy w gazecie, w doborze tematéw dominowatl przypadek.
Niewiele bylo zagadnien waznych, $§wiezych, innych niz w podobnych periodykach
znajdujacych si¢ na rynku. Pismo sprawiato wrazenie kopii innych tytulow, a chociaz byto
bardzo tanie, nie znajdowato wielu chetnych wiasnie z uwagi na wtorny charakter oraz
powierzchownos¢ omawianych zagadnien.

Uwage z pewnoscig zwraca kwestia kolonialna podejmowana przez pismo. Ot6z w
pierwszym numerze zaledwie zaznaczona, w kolejnych spektakularnie rosnie, co byto spdjne z
innymi tytutami ukazujgcymi si¢ na rynku wydawniczym. Od 1932 roku spektakularnie wzrosto
zainteresowanie ta tematyka, co bylo z jednej strony konsekwencjg zmasowanej polityki
informacyjnej Ligi, a z drugiej dzialaniem wtadz tej organizacji, a w szczegdlnosci gen. Orlicz-
Dreszera.’®® Mimo, ze problematyke kolonialng podnosity gtéwnie pisma Ligi Morskiej i
Kolonialnej, to jednak takze inne tytuly nie pozostawaty w tyle poswigcajac jej coraz wigcej
miejsca na swoich tamach. Wkrotce doszto do sytuacji, w ktorej problem ekspansji zamorskiej
Polski dominowal w publicystyce zarbwno w prasie popularnej jak i fachowej, co byto
wynikiem nie tyle gwalttownego wzrostu zainteresowania ta problematyka czytelnikéw, co
wynikiem zmasowanej akcji medialnej, podjetej w poczatku lat trzydziestych.

Analiza wykresow wskazuje, ze w Wietrze od Morza zawarto$¢ tematyki jest zblizona do
innych tytutow na rynku. Dodatkowo, z uwagi na niewielka liczb¢ wydan i stron w kazdym z
nich, juz niewielka liczba stron poswigconych danej tematyce powoduje znaczace zmiany w
uktadzie procentowym, tak jak to miato miejsce z dzialem morskiego wychowania mtodziezy
w roku 1934. Niewielka liczba stron powoduje, ze wyniki sg nieco przypadkowe i nie tworza

403 Witalis Milanowski, ,,Polityka kolonjalna Niemiec wspolczesnych”, Wiatr od Morza, nr 3/1933,
str. 5, Edmund Urbanski, ,,Kolonje dla Polski”, Wiatr od Morza nr 2/1934, str. 2-4
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spojnego obrazu profilu pisma. Na zawarto$¢ tytulu miata z pewnoscia wplyw polityka
informacyjna tytulu oraz niestabilna sytuacja finansowa. Ponadto nie bez znaczenia byt rowniez
fakt, ze pismo tworzyli harcerze, wsrod ktorych wystepowata duza fluktuacja kadr. Tytut, mimo
ze znalazt swoich czytelnikow, gtéwnie na Wybrzezu, to jednak nie stat si¢ popularng lektura
wsrod mtodziezy, ktora miata wiele konkurencyjnych periodykéw o tematyce morskiej na
znacznie wyzszym poziomi edytorskim i merytorycznym.

Zawarto$¢ procentowa tematyki Zeglarskiej nie moze zaskakiwaé z uwagi na charakter
wydawcy, ale w tym kontek$cie uwage zwraca z pewnos$cig znikoma, zaledwie 0,9%, tematyka
kadr, ktére dla harcerstwa byly zagadnieniem kluczowym w rozwoju szeregéw organizacji.
Wytlumaczeniem tak niskiego udziatu procentowego tych zagadnien jest fakt istnienia wielu
innych poradnikowych czy instruktazowych publikacji kierowanych do kadry harcerskiej, a w
pis$mie o profilu morskim znalazlo to zaledwie wymiar symboliczny. Mlodzi ludzie pracujacy
w redakcji pisali o sprawach najbardziej ich nurtujacych, a zagadnienia kadry wymagaty
doswiadczenia w pracy na rzecz organizacji oraz pewnej wiedzy na temat funkcjonowania
struktury harcerskiej. Ponadto na uwage zasluguje zblizona powierzchnia materiatow
poswigconych pozostatej tematyce, co $§wiadczy o zharmonizowaniu tytutu, ale zarazem nie
wyklucza wspomnianej przypadkowosci w doborze tematyki czynionej przez mtodg redakcje.
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wojennej i 1 7 2 wojennej i 12,6 20,6 11,1
handlowej handlowej
M Liga Morska i et | iga Morska i
polityka 1 5 3 polityka 12,5 14,7 16,7
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H  Morskie = Morskie
wychowanie 1 3 7 wychowanie 12 8,8 38,9
mtodziezy miodziezy
m Zeglarstwo 3 2 3 = 7eglarstwo 13,3 5,9 16,7

Liczba stron poswigconych wybranej tematyce w rozbiciu na poszczegolne lata
Procentowy udzial wybranych zagadnien na famach czasopisma Wiatr od Morza w rozbiciu na poszczegdlne
lata
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M kadry morskie

M gospodarka morska

m budowa floty wojennej i handlowej

M Liga Morska i polityka kolonialna Polski

B Morskie wychowanie miodziezy

m Zeglarstwo

W pozostate

Procentowa zawarto$¢ wybranej tematyki w catym okresie istnienia pisma
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9.9.,, Szkwat 1933-1939

Ewolucja tytutu i podtytutow:

1933: Szkwat — Magazyn Morski

1935: Szkwat

1935: Szkwat — czasopismo Ligi Morskiej i Kolonjalnej
1938: Szkwat — jednodniowka na Swieto Morza

1939: Szkwat 1939

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego wydania Szkwafu z grudnia 1933 roku

W grudniu 1933 roku ukazuje si¢ Szkwaf-Magazyn Morski, nieoficjalny miesigcznik
Ligi dziatajacy w $rodowisku akademickim, ktéorego waznym celem bylo propagowanie
aktywnego wypoczynku na wodzie i konieczno$¢ podejmowania wspotzawodnictwa na
roznych polach zwigzanych z woda. Wydanie grudniowe nosito numer drugi, co bylo
nawigzaniem wprost do jednodniowki wydanej w Gdansku kilka miesiecy wcze$niej, co
wszelako nie nosito zadnych znamion kontynuacji. Szkwaf byt pismem Akademickiego
Zwiazku Sportowego pod redakcjg Franciszka Ursusa Siwitly, ktory pehit zarazem funkcje
samodzielnego wydawcy. W stopce redakcyjnej zamieszczono réwniez nazwisko Gerharda
Littchena jako redaktora. Od numeru pierwszego z 1934 roku do stopki dopisano takze, jako
osobg kierujacg sprawami administracyjnymi, nazwisko Stanistawa Zadroznego, ktéry objat
stanowisko redaktora naczelnego w od pazdziernika tegoz roku i piastowat je az do 1937 roku,
kiedy to tytut zostal zawieszony. Od 1938 roku redaktorem naczelnym byt Zygmunt Gorgol
trwajacy na stanowisku az do wybuchu wojny.
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Redakcja Szkwatu znajdowata si¢ w warszawskiej siedzibie Zarzadu Glownego Ligi
Morskiej i Kolonialnej przy ulicy Widok 10, miala wydzielony osobny pokoj, w ktorym
pracowali redaktorzy i w ktorym pomieszczono takze archiwum i sprawy administracyjne.
Pismo kosztowalo 60 groszy, a roczna prenumerata skalkulowana zostata na poziomie 2,50
ztotych. Byto wiec bardzo tanim periodykiem, co w zamysle jego tworcow miato przysporzy¢
mu liczne grono czytelnikow i szybko sta¢ si¢ tytutem masowym. Zawierat 32 kolumny, ale
paginacja dotyczyta tylko kolumn wewngtrznych, oktadka byla z niej wytaczona. Sama oktadka
drukowana byta na papierze kartonowym o gramaturze 220 g, co czynito pismo sztywnym
pomimo niewielkiej objetosci. Ceny reklam byly dos$¢ wysokie, catostronicowa reklama
skalkulowana zostata na poziomie 400 ztotych, potkolumnowa na 220 zlotych, a jedna czwarta
na 130 ziotych. Reklamy na kolumnach redakcyjnych kosztowaly o 25% drozej. Numer
grudniowy nie zawieral reklam ptatnych, ale kolejny, ze stycznia 1935 roku, przyniost juz
ponad dwie kolumny ogltoszeniowe, a kolejny, wakacyjny przynidst ich ponad pi¢¢, co w istotny
sposob poprawito finanse raczkujacego tytutu.

Logotyp tytutu nawiazywal wprost do logo organizacji, z ktorg byt zwigzany, ale juz
od numeru styczniowo-marcowego z 1934 roku ulegt on zmianie. Kolejna modyfikacja
nastgpita w nastepnym numerze, pazdziernikowo-grudniowym, a w rok 1935 pismo wchodzi z
kolejnym, ktore po jednym miesigcu znika, a wraz z nim podtytut Magazyn Morski. Ten logotyp
utrzymat si¢ do roku 1937, a po reaktywacji tytulu, w roku 1939, pojawia si¢ kolejny,
pozostajacy do ostatniego przedwojennego numeru, datowanego na czerwiec 1939.

Szkwat ukazywat si¢ bardzo nieregularnie. Przez siedem lat, 1933-39, ukazato si¢
zaledwie 46 numerdéw, $rednio powyzej szeSciu na rok. Przyczyna byly klopoty finansowe,
zawirowania zwigzane ze zmiang wydawcy oraz brak zainteresowania pismem u czytelnika z
glebi Iadu. Rok 1933 przyniodst jednodniéwke wakacyjng oraz numer grudniowy, ktory nalezy
potraktowac jako debiut rynkowy tytutu. W 1934 roku wydano trzy numery: styczniowo-
marcowy, Czerwcowo-lipcowy oraz pazdziernikowo-grudniowy.

Oktadki magazynu ,,Szkwat”
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Oktadka i strona redakcyjna numeru lutowo-marcowego z 1935, pierwszego wydawanego przez LMiK

»Pismo nasze, ukazujgce sie dotychczas kwartalnie, w roku biezgcym ukazywac sie
bedzie jako dwumiesiecznik. Prenumerata roczna wynosi obecnie 3.60 z{. Jednoczesnie
zapewniamy, ze z kazdym nastgpnym numerem bedziemy dqzy¢ do dostarczania jak
najciekawszych wiadomosci z zakresu zagadnier morskich. "***

Deklaracja redaktora naczelnego nie znalazta pokrycia w faktach, skoro po dwoch
wydaniach dwumiesiecznych zdecydowano si¢ zwigkszy¢ czestotliwos$¢ ukazywania si¢ pisma
do miesigca. W 1935 roku wydano tgczone numery styczniowo-lutowy i marcowo-kwiethiowy
by od maja wydawac¢ pismo jako miesiecznik. W dwoch kolejnych latach kontynuowano
wydawanie tytulu o charakterze miesi¢cznika, aby na koniec roku 1937 zawiesi¢ druk z
powodoéw finansowych. W 1938 roku wydano ,,Szkwal” jako jednodniéwke wydana z okazji
Swigta Morza, a w 1939 roku tytut wraca na rynek jako miesiecznik by wydaé osiem numeréw.

Podobnie ztozone byly sprawy wydawcy tytutu. Numer grudniowy 1933 wydat
redaktor naczelny, Franciszek Ursus Siwilto, od numeru zimowego 1934 roku wydawca zostat
Zarzad Akademickiego Zwiazku Morskiego i Jan Grzywaczewski jako jego prezes, aby od
numeru marcowo-kwietniowego z 1935 roku wydawac¢ tytul jako czasopismo Ligi Morskiej i
Kolonialnej, co uwidoczniono w nowym podtytule. W artykule wstgpnym anonsujagcym zmiany
wynikajace z objecia tytutu przez nowego wydawce czytelnik dowiadywat si¢ o planach edytora
wobec pisma.

Zaczynamy nowy okres wydawniczy. Z pisma wychodzqgcego kwartalnie w oparciu o
A.Z.M. przechodzimy na miesiecznik — czasopismo Ligi Morskiej i Kolonjalnej. Nie

404" (ba), Od redakcji, ,,Szkwal”, nr 1/1934, str. 32
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zbaczamy przez to z raz wytknigtego kursu, lecz zapewniamy sobie szerszy teren naszej
pracy. Bedziemy nadal odzwierciedla¢ przejawy zycia Akademickiego Zwigzku
Morskiego, rozszerzajgc zakres naszego zespolenia z L.M.K. na terenach
miodziezowych, a w szczegolnosci wsrod miodziezy gimnazjalnej wyzszych klas.
Przedmiotem wysitku naszego bedzie serc milodziezy polskiej. Chcemy rozpalic je
umitowaniem morza; chcemy w ksztattujqce sig kontury uczué spotecznych wrzucic te
naszq morskq idee, aby w duszy pozostat jej slad na cate zycie.*”

Ten wydawca kierowat pismem do czasu zawieszenia tytutu w 1937 roku z powodow
ekonomicznych. Jednodniowke z 1938 roku wydato juz Wydawnictwo AZM, ktore
kontynuowato swoja prace wydawniczg od 1939 roku jako Akademicki Zwigzek Morsko-
Kolonialny.

Oktadka i strona tytutowa jednodniowki Szkwaf z roku 1937

Zmiana wydawcow nie pozostata bez wptywu na zawartos$¢ tytutu i jego objetosc. Po
przejeciu tytutu przez Lige Morska i Kolonialng zmniejszono objetos¢ pisma z 36 do 18 kolumn
i utrzymano jg az do ostatniego wydania z sierpnia 1939 roku. Jednodniéwka wydana rok
wezesniej liczyta 24 kolumny. Po przejeciu tytutu przez Lige zrezygnowano takze z kartonowej
oktadki na rzecz tradycyjnej, o gramaturze 80 g, ale nie zarazem nie wprowadzono paginacji na
oktadke. Nowy tytul wydawano na dobrej klasy papierze, w formacie A4, uktad graficzny jaki
zastosowano; druk dwuszpaltowy w zasadniczej czgéci numeru i trzyszpaltowy na kolumnach
newsowych 1 kronikarskich, nie réznit si¢ zasadniczo od innych tytuldw Owczesnej prasy
polskiej. Pismo w zamierzeniu nie obrato zadnej specjalizacji, w materiale redakcyjnym z
numeru grudniowego redaktor naczelny pisze:

405 (ba), ,,Na szerszych wodach”, Szkwat, nr 2/1934, str. 3
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wSzkwal” w odroznieniu od innych polskich wydawnictw morskich nie bedzie sig
specjalizowal, lecz bedzie traktowac o wszystkich z morzem zwigzanych sprawach w
formie lekkiej i przystepnej. Stqd tez podtytut pisma — ,,magazyn morski”. Omawiane
w nim bedg nie tylko sprawy handlowo-morskie, gospodarcze, kolonialne i zagadnienia
z dziedziny prawa morskiego, lecz zawierac bedzie zarowno dzial poswiecony sportowi
zeglarskiemu, jak i dziat literacko-artystyczny i reportazowy.4%

Akademicki Zwigzek Morski probowal dokona¢ zmian w postrzeganiu zeglarstwa. W
»lezach sportowych AZM”, opublikowanych na tamach ,,Szkwatu” pisze nin: Dzialalnosé
zeglarskq A.Z.M. oceniac nalezy przedewszystkiem jako wazng funkcje zewnetrzng, obliczong
zarowno na budzenie w szerokich rzeszach miodziezy problemow morza, jak i na werbunek
czlonkow do szeregow organizacyjnych, gdzie dopiero odbywac sie winna dalsza nad nimi
praca wychowawczo-uswiadamiajgca, obliczona w pierwszym rzedzie na tworzenie przyszlych
dziataczy spoteczno-morskich. W prowadzonej przez A.Z.M. dziatalnosci sportowo-zeglarskiej
wzgledy propagandowo-spoleczne, polegajgce glownie na masowosci zjawiska, winny
znajdywaé pierwszenstwo przed celami $cisle sportowemi i przyjemnosciowemi.*”’ Pierwszy
numer, z grudnia, zawierat czytelny podzial na dziaty, ktére zostaty utrzymane w kolejnych
edycjach. Mial ambicje opiniotworcze, zapowiadano w pierwszym numerze, ze

w ,,Szkwale”  Sprawa Przebudowy Spofecznej stanie si¢ najbardziej palgcem
zagadnieniem chwili obecnej, ktore uwzglednia¢ muszq wszelkie organizacje, obojetne
Jjakim celom stuzq. Nie wolno wigc i nam przejs¢ obok niego. Rozpatrywaniu zagadnien
morskich z punktu widzenia Ustroju Przysztosci poswieciliSmy specjalny dziat naszego
pisma — Wolng Trybune.*®

Oktadki magazynu Szkwat z roku 1939

406 (ba), ,,Startujemy”, Szkwat, nr 2/1933, str. 3-4
407 (ba), ,,Sport zeglarski”, Szkwat, nr 2/1935, str. 4
408 tamze
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To gléwnie na jego tamach propagowano ideg zorganizowania sptywu Prutem i
Dunajem do Morza Czarnego, do ktorego ostatecznie doszto w lipcu i sierpniu dwa lata pdzniej.
W o6wecezesnej Polsce starano si¢ wszelkimi sitami wzbudzi¢ zainteresowanie sprawami morza
wsérod Polakow, a tego typu akcje propagandowe miaty zaszczepi¢ emocjonalne zwiazki z
morzem, wybrzezem, ze sprawami gospodarki morskiej. W sierpniu 1933 Liga Morska i
Kolonialna zorganizowata splyw do Baltyku, w ktorym wzigto udziat kilkaset osob.
Popularyzowano na jego tamach idee Ligi — konieczno$¢ podjecia kolonizacji ziem w Afryce i
Ameryce Poludniowej, podkreslano watki patriotyczne. W 1937 roku zawieszono wydawanie
pisma z uwagi na trudno$ci finansowe, pomimo, ze cztonkowie Ligi optacajacy sktadki
otrzymywali egzemplarze pisma bezplatnie. Duzo miejsca, co oczywiste, poswigcano sprawom
zeglarskim. Stworzono w tym celu rubryki ,,Sport zeglarski” oraz ,,Z praktyki jachtsmena”, a
ponadto duzo artykutow, zazwyczaj o charakterze reportazowym, publikowano niezaleznie od
rubryk.

Bardzo wiele miejsca w piSmie poswigcano sprawom wychowawczym, a dyskusja toczyla sig
wokot Deklaracji Ideowej Akademickiego Zwigzku Morskiego, zbioru zasad, ktorymi kierowac
si¢ miat kazdy Zeglarz. Dokument obligowat cztonkow organizacji do zachowania wysokich
standardow moralnych, ktadt ponadto duzy nacisk na sprawy wychowawcze i patriotyczne.*®®
Dalekosieznym zatozeniem autoréw programu byto dziatanie na rzecz stworzenia Cztowieka
Morza, mtodego Polaka gieboko zainteresowanego sprawami Battyku, widzacym w morzu
wazny element panstwowos$ci i suwerenno$ci gospodarczej.*!® Idea powyzsza byla
dalekosi¢zna, ale z punktu widzenia autorow programu fundamentalnie wazna, totez czgsto do
niej powracano na lamach pism branzowych po$wieconych zagadnieniom morskim. Z ta
tematyka nicodmiennie kojarzyty si¢ sprawy zdobyczy kolonialnych. Wprawdzie Szkwat nie
poswigcal tym zagadnieniom szczegolnie wiele miejsca, ale na tamach pisma znalazto si¢ kilka
waznych tekstow na$wietlajacych te zagadnienia z roznych stron.*!! Stata rubryka kolonialna,
»Morza-porty-kolonje” przynosita krotkie informacje o charakterze newsowym i nie miata
charakteru publicystycznego. W Szkwale opublikowano takze kilka artykutlow poswieconych
zagadnieniom zeglugi pasazerskiej. Pisano o nowych transatlantyckich statkach ptywajacych
pod polskg banderg, a takze na tej kanwie opublikowano kilka materialdéw poswigconych
nowoczesnym technologiom stosowanym w budowie duzych statkow. *? Bardzo waznym
tekstem, o licznych reperkusjach i silnej polemice w prasie, byt artykut poswiecony szkoleniu
morskiemu w Niemczech.*® Zaprezentowano w nim spojny proces ksztatcenia kadr morskich,
autor artykulu chwalit Niemcow za dobrze przygotowany i szeroko zakrojony program
edukacyjno —wychowawczy, ale cze$¢ medidw odebrata to jako gloryfikacje metod
faszystowskiego ksztattowania postaw i nazistowskiej ekspansji. Z duzym pozytywnym
odzewem spotkat si¢ natomiast artykut podnoszacy sprawe dostgpnosci zeglarstwa dla kobiet.
To takze byta nowinka, dotychczas bowiem wydawato si¢ sprawg oczywistg, ze tego rodzaju

409 (ba), ,,Deklaracja Ideowa A.Z.M. RP”, Szkwaf, nr 2/1935, str. 2-3

40 (J.R.) ,,Swiatopoglad morski”, Szkwaf nr 1/1935, str. 27

41 Stanistaw Pawlowski, ,,O studia morskie i kolonialne”, Szkwaf nr 1/1936, str. 1-2, Stanistaw
Pawltowski, ,,Linje polskiej ekspansji — od morza do morza”, Szkwaf nr 1/1936, str. 7-8, (s.z.),
,,Bohaterska wyprawa kolonialna”, Szkwaf nr 1/1936, str. 13-14, (ba), ,.Instytut Morski i
Kolonjalny”, Szkwat nr 6/1936, str. 5, (ba), ,,O sprawiedliwy podziat kolonji”, Szkwa# nr 10/1936,
str. 1, (ba), ,,Nie mozemy lecz musimy”, Szkwaf nr 11/1936, str. 4

412 (ba), ,,Nowy transoceaniczny statek Pitsudski”, Szkwaf, nr 6-7/1935, str. 3, (ba), ,,O
okretach nowoczesnych i ich budowie”, Szkwat nr 6-7/1935, str. 2-3

43 R.C.,,Wychowanie morskie mtodziezy w Niemczech”, Szkwat, nr 10/1935, str. 4-6
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aktywno$¢ przynalezna jest z natury rzeczy mezczyznom.*** Niezwykle istotnym cyklem w
pisSmie byla ,,Sztuka zeglarska” majaca swe state miejsce na famach i licznych zwolennikéw, w
ktoérym to cyklu poruszano tematyke zeglarska w réznorodny sposéb pokazujac je z réoznych
punktéw widzenia. Znalazty si¢ w nim tematy po$wiecone szeroko rozumianemu poradnictwu
w zakresie manewrowania jachtem czy tez ich utrzymaniu w dobrej kondycji technicznej.*!®
Prezentowano rowniez ciekawe, zdaniem redakcji, nowosci jachtowe, gtownie polskie, ale
okazjonalnie zdarzaty sie takze zagraniczne.**® Szkwal byt pierwszym periodykiem branzowym
poruszajacym te zagadnienia w sposob systematyczny i zorganizowany. Przypominano rowniez
wybrane fakty z historii zeglarstwa z silnym zaakcentowaniem polskich watkow, majace na
celu pokazanie chwaty polskiego zotnierza w przesztosci. " Przyblizano czytelnikom takze
sztuke nawigacji i meteorologii omawiajac szczegdlowo rozne aspekty tych dziedzin w sposob
zrozumiaty dla czytelnika bez przygotowania.*'® Prezentowano takze teksty z dziejow jachtingu
$wiatowego oraz histori¢ ciekawych miejsc lezgcych na tradycyjnych szlakach zeglarskich®

Oktadka numeru 6/1939, ostatniego wydanego przed wojna

M.Z. (Mariusz Zaruski), ,,Czy kobiety moga uprawia¢ zeglarstwo morskie”, Szkwat, nr 6-7/ 1934,
str. 9-10

Kapricho, ,,Szoty luz, cumy na lad”, Szkwaf nr 6/1936, str. 13-14, , Kapricho, Wezty i knoty”,
tamze, nr 10/1936, str. 14-15, Olgierd jabtonski, ,,0zaglenie todzi”, Szkwa# nr 5/1937, str. 14-15,
416 Olgierd Jabtonski, ,,Monotyp szkolny Ving”, Szkwaf nr 2/1934, str. 13-15, tenze, ,,Jola holenderska
BM”, Szkwat nr 12/1936, str. 13-14,

Olgierd Jabtonski, ,,Z dziejow zeglarstwa sportowego”, Szkwalf nr 7/1936, str. 14-15, Olgierd
Jablonski, ,,Z nawietrznej burty zeglarstwa sportowego”, tamze, nr 2/1937, str. 14-15

418 Captain Blood, ,,Papierowa nawigacja”, Szkwaf nr 11/1936, str. 14-15, Blue Peter, ,,Co to jest
nawigacja”, Szkwaf nr 4/1937, str. 14-15, Blue Peter, , Nize”, Szkwat nr 3/1936, str. 14-15,

Cutty Sark, Historia zeglarstwa i regaty jachtow o Puchar Ameryki”, Szkwat nr 5/1935, str. 7-8,
Cutty Sark, ,,Zegluga oceaniczna”, Szkwat nr 6/1937, str. 14-15, Stefan Gorazdowski, ,,Historia
Przyladka Horn”, Szkwatf nr 9/1937, str. 13
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Procentowa zawarto$¢ wybranej tematyki w catym okresie istnienia pisma
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M kadry morskie 0 0 7 42 42 1 19
M gospodarka morska 1 7 3 18 18 3 20
M Marynarka Wojenna i handlowa 0 5 7 8 8 1 3
M Liga Morska i sprawy kolonialne 3 1 11 19 19 4 19
B Morskie wychowanie mtodziezy 8 20 38 20 20 2 10
® Zeglarstwo 14 45 69 76 76 0 8

Liczba stron pos§wigconych wybranej tematyce w rozbiciu na poszczegélne lata
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1 r 1934r 1935r 1936 1937 r 1938 r 1939r
e kadry morskie 0 0 3,6 5 17,5 5 15,9
e=fl== gospodarka morska 3,3 6,5 1,5 2,1 7,5 15 16,6
e=fe== Marynarka Wojenna i handlowa 0 4,6 3,6 3,3 3,3 5 2,5
=i | iga Morska i sprawy kolonialne 10 0,9 5,6 18,8 7,9 20 15,9
==jie== \orskie wychowanie mtodziezy 26,7 18,5 19,4 10 8,3 10 8,3
= 7eglarstwo 46,7 41,7 35,2 30,1 31,7 0 6,7

Procentowy udzial wybranych zagadnien na tamach magazynu Szkwat w rozbiciu na poszczegdlne lata
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Niemato miejsca poswiecano bojerom, nowej dyscyplinie sportu i rekreacji i sposobowi
przedtuzenia sezonu zeglarskiego o zimowe miesigce. Redakcja bardzo aktywnie
popularyzowata zimowe zeglowanie prezentujac zard6wno nowe konstrukcje jak tez teksty
teoretyczne, wprowadzajgce w zagadnienia ruchu $lizgu bojerowego.*?

Pisano takze o zagadnieniach z dziedziny prawa morskiego i ubezpieczen, co w
Owczesnej prasie byto nowinka.*! Wiele uwagi poswigcono takze Igrzyskom Olimpijskim w
Berlinie oraz konkurencjom zeglarskim rozgrywanym w Kilonii, podczas ktorych startowali,
ale bez powodzenia, zeglarze polscy.*?? Analizujac procentowg zawarto$¢ pisma nalezy zwrdcié
uwage na systematyczny spadek zainteresowania redakcji tematykg zeglarska oraz sprawami
wychowania mtodziezy. W pierwszych latach istnienia na rynku prawie polowa zawartosci
numeru dedykowana byta tematyce zeglarskiej, w latach kolejnych wartos¢ ta spadata nawet do
30%.. Tytul ewoluowat w kierunku tematyki patriotycznej, wigcej pisat o Lidze Morskiej 1
Kolonialnej, nawet do 20%, co nie dziwi zwazywszy zmiang wydawcy, ktorym stata si¢ wtasnie
Liga, a takze publikowano w nim coraz wig¢cej materiatdw zwigzanych z kwestig kadr dla
zeglarstwa, czy szerzej, dla kraju, w ktorym narastalo poczucie zagrozenia agresja wojenna.

W roku 1939 widoczna jest ponowna gwaltowna zmiana, kiedy zwickszono
spektakularnie zawarto$¢ zwigzang z gospodarka oraz Ligg Morskg. Zmiana profilu pisma
widoczna jest po roku 1937, w ktorym Szkwaf byt wydawany przez Lige. W roku 1938
jednodniéwka wydana z okazji Dni Morza moze wypacza¢ nieco obraz catosci, a rok pdzniej
tytul przeszedt w rece nowego wydawcy, ktory miat nieco inne preferencje, co znalazto odbicie
na tamach pisma

Tytut przechodzil dwukrotnie w swej siedmioletniej historii ewolucje zwiazang ze
zmiang wydawcy oraz, bedaca jego konsekwencja, zmiang profilu czytelniczego.. Ponadto na
analize powyzsza wptyw mialo takze roczne zawieszenie tytutu, ktére skutkowato wydaniem
zaledwie jednego numeru specjalnego w roku 1938. Wskutek tych czynnikéw trudno jest
jednoznacznie ocenia¢ wypetnienie misji przez Szkwaf, a tematyka zmieniata si¢ zaleznie od
woli aktualnego wydawcy, co powoduje niejednoznaczno$¢ wnioskow.

420 (ojot. Olgierd Jabtonski), ,,Zeglarstwo na lodzie”, Szkwat nr 1/1935, str. 10-11, ,,Limuzyna lodowa”,
Szkwat nr 1-3/1934, str. 4-5, (ba), ,,Zeglarski sport zimowy”, Szkwat nr 1/1936, str. 7-8, Kormoran,
»Dlaczego w zeglarstwie lodowym nie stosuje si¢ fokzagli”, Szkwaf nr 1/1937, str. 14-16,

42! Leszek Wielezynski, ,,Normy prawne w zegludze jachtowej”, Szkwaf nr 6-/1935, str. 8-9

422 Qlgierd Jablonski, ,,Olimpjada zeglarska”, Szkwat nr 8/1936, str. 13-15, Olgierd Jablonski, ,,Jak

byto na Olimpjadzie Kilonskiej”, tamze, nr 9/1936, str. 3-7
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9.10. Polska na Morzu 1934-1939

e 1934: Polska na Morzu — organ Ligi Morskiej i Kolonjalnej

Oktadka pierwszego numeru pisma z lutego 1934 roku

W lutym 1934 roku na rynku ukazat si¢ pierwszy numer pisma Polska na Morzu. Byt to
miesigcznik o charakterze popularnym, skierowany gtownie do mtodego czytelnika na wsi.
Pismo wydawane bylo przez Zarzad Glowny Ligi Morskiej i Kolonialnej (LMiK), co
definiowato niejako zawarto$¢ periodyku. Liga Morska miala juz w swoim portfolio tytut
popularny adresowany do czytelnika miejskiego, Morze, teraz przyszta pora na przekaz
adresowany do odbiorcy wiejskiego, co wymuszato niejako na wydawcy stosowanie prostego,
odwotujacego si¢ do emocji, jezyka, krotkich tekstow i jasnego , spdjnego przekazu. W artykule
wstepnym numeru pierwszego, wydanego 1 lutego 1934 roku czytamy (pisownia oryginalna):

Zadaniem ,, Polski na Morzu” jest przenikniecie do najszerszych warstw spoteczenstwa i
miodziezy polskiej. Rownolegle z bratnim organem , Morzem” szerzy¢ mamy
propagande najistotniejszych haset morskich i kolonialnych, by rozbudzi¢ i pogtebic
stosunek mas do spraw, ktorym mamy stuzyé.(...) ,, Polska na Morzu” ma by¢ organem
mas, przeniknietych sentymentem i zrozumieniem dla morza. ,, Polska na morzu” ma by¢
w rownym stopniu pismem dla ludu jak i dla mlodziezy, by w sposob poglgdowy dawaé
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wyraz wszelkim przejawom pracy polskiej nad morzem. Znajdg tu swe oméwienie sprawy
zwigzane z rozbudowq zeglugi morskiej; wojennej i handlowej, portow oraz handlu i
rybactwa morskiego.*?®

Przyktady infografiki z Polski na Morzu nr 1/1937, str. 9 (z lewej) oraz nr 8-9/1936

Pismo ukazywato si¢ przez szes¢ lat, do sierpnia 1939 i caly czas redakcja usytuowana
byta w warszawskiej siedzibie LMiK przy ulicy Widok 10. Przez ten czas redakcja kierowato
az czterech dziennikarzy.*?* Przez sze$¢ lat wydawania Polski na Morzu wydano 65 numerdw,
a dziato si¢ tak za sprawg taczenia w latach 1934-35 numer6éw sierpniowego i wrzesniowego
bez dodawania objetosci. Zawierato 16 kolumn w stalym dwuszpaltowym uktadzie graficznym,
cho¢ w latach 1935 i 1936 numery lutowe zyskiwaly zwiekszong do 24 kolumn objetos¢ za
sprawg rocznicowych celebracji zaslubin Polski z morzem dokonanych 10 lutego 1920 roku
przez gen. Jozefa Hallera i wynikajaca stad konieczno$cia zamieszczenia obszernych
materialow rocznicowych.

Szata graficzna, cho¢ skromna, to na 6wczesne lata byta atrakcyjna wizualnie. W pi§mie
tym drukowano duza liczbe fotografii, oczywiscie czarno-biatych, infografik, wykres6w oraz
rysunkow. Zwlaszcza infografiki zwracaly uwage swoja oryginalno$cia i atrakcyjng forma,
fatwo zrozumiata nawet przez mniej wyrobionego czytelnika. Dominowata jednak tre$¢ stabo
urozmaicona materiatem ilustracyjnym.

Tematyka pisma koncentrowala si¢ wobec kilku kluczowych zagadnien. Bylo to
ksztattowanie postaw patriotycznych i budowanie wigzi z morzem, sprawy Ligi Morskiej i
Kolonialnej, zwlaszcza w kontekscie szkolnych kot organizacji, kwestie obronno$ci Polski na

423 (ba), bez tytutu, Polska na Morzu nr 1/1934, str. 2

424 Pierwszym redaktorem naczelnym byt Henryk Sikorski, ktory kierowat tytutem przez cztery lata, od
jego zatozenia w lutym 1934 do grudnia roku 1937. Po nim stanowisko objal Stanistaw Zadrozny,
ktory szefowal pismu od stycznia 1938 roku do kwietnia roku nastgpnego. Bronistaw Miazgowski w
fotelu redaktora naczelnego zasiadat od maja 1938 roku do stycznia roku 1939, a przez ostatnich

siedem miesigcy tytut reprezentowal Stanistaw Szymborski.
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morzu i wynikajaca stad koniecznos¢ budowy floty Marynarki Wojennej oraz problematyka
kolonialna, zbiezna z zasadniczymi celami Ligi Morskiej i Kolonialnej. Praktycznie juz od
pierwszego numeru pisma ta tematyka zajeta najwigcej miejsca i zarazem kluczowg pozycje w
periodyku. Wazne miejsce zajmowat takze Fundusz Obrony Morskiej, kierowany przez Ligg.

Uwage zwraca dominujgca pozycja tematyki Ligi Morskiej i kolonii oraz gospodarki
morskiej, co nie moze dziwi¢ zwazywszy wydawce i profil jego dzialalno$ci. Takze tematyka
zwigzana z koniecznoscig budowy floty wojennej i handlowej zajmowata stata, wysoka pozycje
w doborze tematéw. Dominujgca pozycja tematyki kolonialnej i patriotycznej ulega
zahamowaniu po 1936 roku, a dzieje si¢ tak z uwagi na $mier¢ gen. Orlicz-Dreszera, ktory pehit
funkcje prezesa Zarzadu Glownego LMiK. W to miejsce zaczeta dominowaé tematyka
gospodarki morskiej, podnoszono koniecznos¢ istnienia silnego kraju wykorzystujacego swoj
potencjat morski w kazdym numerze i w bardzo zréznicowany sposéb.

Odwotywano si¢ do historii podnoszgc rdzenno$¢ piastowskich ziem nad morzem, co
mialo legitymizowa¢ niezbywalno$¢ tych ziem na rzecz agresywnego sgsiada.*?®
Systematycznie na tamach Polski na Morzu publikowano materiaty historyczne majace
przekona¢ czytelnikdw o spusciznie stowianskiej na ziemiach piastowskich, odwotywano sig
do czasow sprzed tysigca lat, kiedy na terenach Pomorza i Pomorza Zachodniego
zamieszkiwaly plemiona stowianskie.*?®

Publikowano takze odezwy nawotujace do wspierania Funduszu Obrony Morskiej,
ktéremu patronowata Liga, prezentowano fragmenty waznych przemowien kluczowych postaci
polskiej polityki odwotujace si¢ do zagadnien morskich. Bardzo czg¢sto na tamach pisma goscit
gen. Gustaw Orlicz-Dreszer, od 1934 roku prezes Zarzadu Gtownego Ligi, ktory za jedno z
najwazniejszych zadan organizacji uwazal mozliwie szybkie powickszenie jej szeregéw i
kultywowanie patriotycznych tradycji.

Oktadki numerow 6/1935 i 8/1936 dedykowanych zmartym marszatkowi Jozefowi Pitsudskiemu i generalowi
Gustawowi Orlicz-Dreszerowi

425 (Czestaw Zagorski, ,,Przykazania morskie”, Polska na Morzu nr 1/1934, str. 11
426 Stanistaw Poraj, ,,Dzieje Stowian Lechickich”, nr 8/1939, str. 7-10, , Powitanie morza”, fragment
utworu Zdzistawa Debickiego, Polska na Morzu nr 8/1939, str. 8-10
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Przyktady oktadek pisma z charakterystycznymi grafikami promujacymi sprawy morskie

Bardzo duzo miejsca po§wigcano rocznicy za$lubin Polski z morzem dokonanego 10
lutego 1920 roku w Pucku przez generala Jozefa Hallera. W pigtnasta rocznice, przypadajaca
w 1935 roku, poswigcono temu wydarzeniu okoliczno$ciowe teksty oraz oktadke.*?’

Niezwykle duzo miejsca poswiecano takze wydarzeniom zwigzanym ze $miercig
najwazniejszych osob w panstwie, ktorzy wywarli znaczace pietno na sprawach obronnosci. Po
$mierci marszatka Jozefa Pitsudskiego 12 maja, w czerwcowej Polsce na Morzu poswigcono
mu oktadke oraz osiem kolumn, po tragicznej $mierci prezesa Zarzadu Gtéwnego Ligi Morskiej
i Kolonialnej, generala Gustawa Orlicz-Dreszera, ktory niezwykle zastuzyl si¢ organizacji,
pismo takze oddato na te tematyke oktadke i osiem kolumn.*?® Dla Ligi byt to prawdziwy
wstrzas, poniewaz Orlicz-Dreszer niezwykle ja rozwinat czyniac z niej masowa organizacj¢
spoteczna.

Wiele miejsca pismo poswigcalo dorocznemu Swigtu Morza, ktore od roku 1932
organizowano w Gdyni pod koniec czerwca. Uroczystosci koncentrowaly si¢ wokot
demonstracji postaw, gtdownie mlodziezy, akcentowano przywigzanie Polakéw do morskich
spraw i wskazywano bardzo zroznicowane sposoby czerpania korzysci z dostgpu kraju do
morza, poczawszy od gospodarczych poprzez obronne az po rekreacyjne. Teksty te miatly
zazwyczaj bardzo silne zabarwienie agitacyjne, razity niewyszukang argumentacja i duzym
zabarwieniem emocjonalnym. Przy tej okazji takze namawiano czytelnikow do wstgpowania w
szeregi organizacji, co miato przyczynic si¢ do szybszej odbudowy kraju i wyjscia na morze.

Kazdy kto pragnie spotdziata¢ w utrwalaniu sity polskiej na morzu — niech wstgpi do
szeregow Ligi Morskiej i Kolonialnej, jedynej w Polsce organizacji spolecznej,

427 (ba), ,,Pietnascie lat”, ,,Polska na Morzu” nr 8/1936, str. 4-5

428 (ba), Marszatek Pitsudski nie zyje”, Polska na Morzu nr 6/1936, str. 2-9, (ba), ,,Na $mier¢ rycerza”,
Polska na Morzu nr 8/1936, str. 2-5, Wanda Karczewska, Ostatnia droga Orlicza”, Polska na Morzu
nr 8/1936, str. 6-9
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434

strzegqcej naszych interesow morskich i dgzqcej do wyrownania wiekowych zaniedban
na Baltyku.*?°

Podobne apele kierowano za po$rednictwem pisma corocznie kreujac atmosfere
wielkiego §wieta, w ktorym kazdy mlody cztowiek powinien uczestniczy¢. Corocznie redakcja
publikowata artykuly majace charakter odezwy do czytelnikow mobilizujac ich do dziatania na
rzecz odzyskania morza dla Polski, ale zarazem takze zachg¢cata do dumy z dotychczasowego
dorobku na rzecz wigczenia spraw morskich do katalogu waznych dla kraju spraw.**°

Bardzo duzo miegjsca poswiecano wojennej edukacji morskiej rozumianej jako
prezentacja roznych typoéw okretow wojennych.”*! Opracowywano je szczeg6lnie starannie,
obok obszernych tekstow zamieszczano takze rysunki okretow by utatwi¢ czytelnikowi lekture.
Pisane zarazem byly prostym jezykiem, co zwazywszy poziom percepcji odbiorcy, znajdowato
swoje uzasadnienie. Aby krzewi¢ idee Ligi na szczeblach lokalnych, w kazdym niemal numerze
zamieszczano materiaty zwigzane z wewngtrzng dziatalno$cig organizacji. Byly to teksty stricte
instruktazowe, podkreslajace na przyktad korzysci z zatozenia szkolnego kota LMiK, apele do
cztonkow organizacji o wsparcie Funduszu Floty Morskiej czy krotkie materialy o charakterze
newsowym, publikowane pod wspolnym tytutem ,,Z Zycia kot szkolnych”.**? Od roku 1937
publikowano gotowe deklaracje przystapienia do Ligi z jednoczesnym apelem aby kazdy
czlonek organizacji pozyskat co najmniej jednego nowego czlonka Ligi.**® Dla najbardziej
aktywnych przygotowano nagrody rzeczowe oraz bezptatng prenumeratg pism ligowych.

Niezwykle waznym aspektem dziatalnosci Ligi Morskiej, ktora po zjezdzie w 1934 roku
zajeta si¢ rowniez sprawami polskich kolonii wlaczajac czton kolonijny do nazwy organizacji,
byla problematyka ekspansji zamorskiej Polski. Juz od pierwszego roku istnienia pisma
publikowato ono szeroko materialy poswigecone korzy$ciom plyngcym posiadania kolonii
akcentujac konieczno$¢ ubiegania si¢ Polski o terytoria zamorskie. Niemal w kazdym numerze
zamieszczano materialy pos§wiecone réznym aspektom kolonizacji, a najwigcej miejsca
pos$wiecono polskiej kolonii ,,Nowa Wola” w Paranie.*** Tematyka ta powracata na famy pisma
niezwykle czgsto, od roku 1935 zamieszczono wiele materialdow o Liberii i Kamerunie.

429 Gustaw Orlicz-Dreszer, ,Na Swigto Morza”, Polska na Morzu nr 6/1934, str. 2

430 Bronistaw Miazgowski, ,,Nasza Ojczyzna jest wielka”, Polska na Morzu nr 6/1939, str. 2-3

431 (ba) ,,Czternasta rocznica”, Polska na Morzu nr 2/1934, str. 10-11, (RC), Kontr-torpedowiec”, Polska
na Morzu nr 3/1934, str. 10-11, , (RC), ,,Krgzowniki”, Polska na Morzu nr 6/1934, str. 6-7, (RC),
,Pancerniki”, ,,Polska na Morzu” nr 8-9/1934, str. 8-9, A. Pauly, ,, Scigacz, najmniejszy okret
bojowy”, Polska na Morzu nr 9/1938, str. 7, A. Pauly, ,,Pancernik liniowiec”, Polska na Morzu nr
11/1938, str. 8-11

432 7. Raykiewicz, ,,Jdziemy na wode”, Polska na Morzu nr 2/1935, str. 15-16, (ba), ,,Jak zalozy¢
szkolne koto szkolne”, Polska na Morzu nr 2/1936, str. 17

43 (ba), ,,Musimy podwoi¢ szeregi”, Polska na Morzu nr 3/1937, str. 13, (ba), ,,Do wszystkich
cztonkow LMiK”, Polska na Morzu nr 4/1937, str. 15-16, (ba), ,,Kolonie dla Polski”, Polska na
Morzu nr 7-8/1937, str. 13-14, , (BM) Bronistaw Miazgowski, ,,Nar6d i kolonie”, Polska na Morzu
nr 12/1938, str. 2-3, (ba), ,,Sprawy kolonialne”, Polska na Morzu nr 3/1939, str. 6-7

Michat Pankiewicz, ,,Gawedy Kolonjalne — Kolonizacja Nowej Woli w Paranie”, Polska na Morzu
nr 6/1934, str. 9-10, Michat Pankiewicz, ,,Kolonizacja Ligi w Paranie”, Polska na Morzu nr
4/1935, str. 13, Michat Pankiewicz, ,,Kolonja Morska Wola w Paranie”, Polska na Morzu nr
6/1936, str. 14, (ba), Michat Pankiewicz, ,,Pionier znad Amazonki”, Polska na Morzu nr 4/1937,
str. 3 (LC), ,,Czy potrzebne sg kolonie?”, Polska na Morzu nr 2/1938, str. 11-13,
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Prezentujac réznorodne aspekty osadnictwa i uwypuklajac zarazem korzysci dla gospodarki

odradzajgcego si¢ kraju jak tez dla poszczegdlnych obywateli. 43

Wybrane oktadki ,,Polski na Morzu”

Sprawy zeglarskie nie byly obce redakcji, cho¢ nie byla to tematyka zajmujaca
szczegolnie wiele miejsca. W roku 1934 odbyla si¢ wyprawa oceaniczna jachtu Dal z
harcerzami na poktadzie, ktorej trasa wiodta z Polski do USA. Znalazto to odbicie na famach
Polski na Morzu, ktora zamiesécita obszerng relacj¢ z wyprawy. W nastepnym roku miato
miejsce kolejne spektakularne wydarzenie zeglarskie w postaci wyprawy studentow Szkoty
Morskiej w Gdyni na poktadzie Daru Pomorza.**® Ponadto od nastepnego roku zainaugurowano
publikacje materialow o charakterze instruktazowym pod wspdlnym tytulem ,,Abecadlo
zeglarza”, w ktérym popularyzowano te¢ forme aktywnos$ci wskazujgc na liczne korzysci jakie
niesie ze sobg uprawianie zeglarstwa rekreacyjnego.*®’
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Liczba stron Polski na Morzu w rozbiciu na poszczegodlne lata

435 Janusz Makarczyk, ,,Nieznana Liberja”, Polska na Morzu nr 1/1935, str. 5-8, Stanistaw Zielinski,
.Kamerun — niedoszta kolonja Polski”, Polska na Morzu nr 4/1935, str. 14, ,,O krajach, ktore maja
surowce”, Polska na Morzu nr 3/1938, str. 3-4

4% (ba), ,,Z Darem Pomorza naokoto §wiata”, Polska na Morzu nr 3/1935, str. 8-9

47 (ba), ,,Abecadlo zeglarza”, Polska na Morzu nr 3/1935, str. 5-6, kontynuacja w kolejnych numerach,
4/1935, str. 8-10,
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1934 1935 1936 1937 1938 1939
M kadry morskie 6 4 6 16 18 11
M gospodarka morska 26 36 29 46 47 16
M Marynarka Wojenna i handlowa 28 17 25 25 39 15
M Liga Morska i sprawy kolonialne 39 46 45 47 17 23
B Morskie wychowanie miodziezy 40 32 32 17 28 15
m Zeglarstwo 8 28 16 11 3 3

Liczba stron poswigconych wybranej tematyce w rozbiciu na poszczeg6lne lata
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0
1934 r 1935r 1936 r 1937 r 1938 r 1939r
e kadry morskie 3,4 2 3 8,3 9,3 8,6
e=fl== gospodarka morska 13 18 14,5 24 24,5 12,5
e=fe== hudowa floty wo!ennej i 16 85 12,5 13 203 11,7
handlowej
T
Loga Morska i polityka 2,1 23 22,5 24,5 8,9 18
kolonialna Polski
eyt |\|Orskie wychowanie mtodziezy 22,8 16 16 8,9 16,6 11,8
= 7eglarstwo 4,5 14 8 5,7 1,57 2,3

Procentowy udziat wybranych zagadnien na tamach Polski na Morzu w rozbiciu na poszczegélne lata
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Procentowa dominacja zawartosci tematyki ligowej nie dziwi w konteks$cie wydawcy
tytulu, podobnie sprawa morskiego wychowania mlodziezy zajmuje duzo miejsca w pismie
adresowanym do czlonkow masowe] organizacji - Ligi Morskiej. Nikta zawarto§¢ tematyki
zeglarskiej wynika ze sprofilowania tytutow ligowych i tymi zagadnieniami zajmowaly si¢ inne
tytuty, celniej trafiajaca do odbiorcy zainteresowanego ta tematyka.

M kadry morskie

M gospodarka morska

® budowa floty wojennej i handlowej

M Liga Morska

B Morskie wychowanie mfodziezy

m Zeglarstwo

1 pozostate

Procentowa zawarto§¢ wybranej tematyki w catym okresie istnienia pisma
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9.11. Zeglarz 1934-1939

e 1934: Zeglarz — Oficjalny Organ Kierownictwa Harcerskich Druzyn Zeglarskich
o 1935: Zeglarz — miesiecznik harcerskich druzyn zeglarskich
e 1937: Zeglarz

wiEsipezyY DODATER _NA TROPIES
Rok 10. kwietnia 1934 r. Nr.

Oficjalny Organ Kierownictwa Druzyn Zeglarskich.

JERZY NIEMCZYK

Wszyscy na poklad?

uuuuu

Al /&\N 8
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b st
pelsk banders. Jest to p

Oktadka pierwszego numeru Zeglarza z kwietnia 1934 roku

Poczatek roku 1934 obfitowal w debiuty prasowe czasopism poswieconych morzu,
wychowaniu morskiemu i sportom wodnym. Po lutowej premierze Polski na Morzu, 10
kwietnia 1934 na rynku ukazat si¢ pierwszy numer magazynu Zeglarz — Oficjalny Organ
Kierownictwa Harcerskich Druzyn Zeglarskich adresowanego do harcerzy.

Byt to poczatkowo dodatek do popularnego wowczas, wydawanego w Katowicach pisma
Na Tropie, liczyt 4 strony i byt pierwszym w Polsce periodykiem w catosci poswigconym
sprawom zeglarstwa. Pismo byto atrakcyjne wizualnie, miato trzyszpaltowe tamy, duzo
ilustracji fotograficznych, oczywiscie czarno-biatych, atakze niemato planéw, mapek
i wykresow — Wydawano go jednak na zlej jako$ci papierze gazetowym.

Zmiang przyniost dopiero rok 1936, kiedy to pismo zyskato samodzielno$¢ i przeszto we
wladanie Bronistawa Miazgowskiego zmieniajgc zarazem gruntownie szat¢ graficzng. Od
stycznia tego roku na oktadce pojawia si¢ fotografia, zmienia si¢ logo, a pismo staje si¢ bardziej
przejrzyste i po raz pierwszy zostaje zszyte. Od grudnia tego roku tytut wydawano na wysokiej
jakosci papierze, znacznie bielszym i bardziej trwatym.
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Oktadki numer6éw z 1937 z réznymi logotypami

Duzym przeobrazeniom, zwlaszcza w 1937 roku, podlega logo; zmienia si¢ ono
w styczniu, w lutym dokonano kolejnej jego zmiany, by po zaledwie czterech miesigcach
ponownie je zmienic.

Pismo ukazywalo si¢ regularnie do wakacji 1937 roku, ostatni numer ukazat si¢ jako
taczony, czerwcowo-lipcowo-sierpniowy, po czym bez zapowiedzi znikneto z rynku, by
odrodzi¢ si¢ w roku 1939. Zmieniat si¢ takze podtytut pisma. Od kwietnia 1935 roku pojawit
si¢ nowy: miesigcznik harcerskich druzyn zeglarskich, ktory utrzymat si¢ do konca roku 1937.
Po reaktywacji tytutu w styczniu 1939 roku, podtytul zniknat, a wraz z nim profil samego
pisma.

Redakcja dodatku miescita si¢ w Warszawie przy ulicy Mysliwieckiej 3/5, w stycz-
niu 1936 przeniosta sic na Nowy Swiat 21, by od numeru sierpniowo-wrzesniowego 1937
przenies¢ si¢ na ulicg Piusa XI. Od stycznia 1939, pismo — po prawie pottorarocznej przerwie
— znalazto swojg siedzibe przy ulicy Nowogrodzkiej 5.

W 1934 roku ukazato si¢ siedem numerdw, na okres wakacji pismo zawieszono, co byto
skutkiem aktywnos$ci zeglarskiej redaktora, Jerzego Niemczyka. Od numeru pazdziernikowego
1934 redagowanie dodatku przejat Ludwik Kohutek. Niemal od poczatku istnienia pisma
bardzo aktywny byt Witold Bublewski, ktéry publikowat regularnie na tamach Zeglarza, aby
od 1937 roku sta¢ si¢ wydawca tytutu z ramienia ZHP. Od poczatku roku 1936 wiascicielem
tytutu ijego jedynym redaktorem zostal Bronistaw Miazgowski, a sekretarzem Tadeusz
Pstrzoch.

Po wakacjach 1937 roku Zeglarz zniknat z rynku, a odrodzenie nastapito dopiero od
stycznia 1939 roku, w nowej siedzibie i z nowg zatogg. Wydawca zostat Witold Bublewski,
redaktorem — Wtadystaw Drapella, a sekretarzem redakcji — Stanistaw Ludwig.

Zeglarz koncentrowat sie na sprawach zeglarstwa W harcerstwie. Prezentowano nowe
przystanie, informowano o spotkaniach wtadz harcerskich, naradach, zjazdach i konferencjach
ruchu harcerskiego, anonsowano publikacje ksigzkowe zwigzane ze sportami wodnymi. Duzo
miejsca poswigcano problemom wychowania morskiego, rekomendowano takze poznawanie
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Oktadki pisma z roku 1937 (z lewej), oraz z 1939, po odrodzeniu tytutu i zmianie formulty wydawniczej, logotypu
oraz uktadu graficznego

wod  Polski i opisywano szlaki wodne.*® Wiele miejsca poswigcono Wiadystawowi
Wagnerowi, ktéry od 1932 roku plynal dookota $wiata w rejsie zeglarskim. Poczatkowo
tematyka zeglarska w catosci wypelniata pismo, jednak od roku 1935 zaczely si¢ pojawiaé
teksty o charakterze ogdlniejszym, zwigzane Z sytuacjg polityczng czy obronno$cig*®.Od
1936 roku tematyka patriotyczna i obronno$ciowa znalazla juz swoje stale miejsce W piSmie:
drukowano przemoéwienia przedstawicieli wtadz polskich i relacje z imprez i zlotow. Od tego
tez roku na tamach Zeglarza pojawia sie tematyka kolonialna: W numerze pazdziernikowym
opublikowano ,,Apel do polskiej mtodziezy na ‘Dnie Kolonjalne’” — propagandowa impreze
preznie dziatajacej organizacji oraz tekst ,,Pomézmy Lidze Morskiej i Kolonjalnej”.**® W tym
samym roku opublikowano takze kilka materialdow poswigconych marynarce wojenne;j,
prezentowano stan floty wroznych krajach*!, naglasniano Swieto Marynarki Wojennej
i koniecznoé¢ budowy polskiej floty.**2

Po odrodzeniu si¢ tytutu w1939 roku pismo zdecydowanie zmienia charakter:
koncentruje si¢ na reportazach z wypraw zeglarskich i publikuje zdecydowanie wigcej
materiatow literackich. Opisywano wyprawy jachtu Poleszuk, rejs Whadystawa Wagnera na
trzech kolejnych Zjawach, rejsy szkoleniowe Zawiszy Czarnego. Do dawnej formuly nie

438 Witold Bohdanowicz, ,,Wody Wilenszczyzny”, Zeglarz, nr 3/1936, nr 6/1936

439 J. Sawiczewski, ,, Mozliwosci i granice ofiarnosci publicznej”, ,,Zeglarz”, nr 10/1935, tenze,
,JF.O.M. w obliczu nowej sytuacji”, Zeglarz, nr 11/1935, J. Sawiczewski, ,,Pamigtajmy o F.O.M.”,
Zeglarz, nr 1/1936,

40 Zeglarz, nr 10/1935,

41 (B.K.), ,,Rozbudowa flot”, Zeglarz, nr 1/1937, , Kronika morska”, nr 4/1937, B. Krzywiec, ,,Kronika
morska”, nr4/1937, B. Krzywiec, ,,;Na morskim horyzoncie”, Zeglarz, nr 5/1937,

442 Zeglarz, nr 4/1937.

[302]



powracano $wiadomie, ale utracono wielu czytelnikow znajdujacych w poprzednim wydaniu
pisma rzeczy dla siebie interesujace, ktorych nie byto w nowej formule. Nowych czytelnikow
natomiast nie przyciagnieto ipismo, cho¢ trwato do wybuchu wojny, jednak tytutem
wplywowym i opiniotworczym si¢ nie stato.

Pismo, pomimo swoich mankamentow redakcyjnych izmian formuty, cieszyto si¢
duzym zainteresowaniem odbiorcow. Byl to pierwszy periodyk w catosci poswigcony
zeglarstwu: ta tematyka bylta osig pisma i wokot niej dobierano nastepnie teksty uzupetniajace.
Skromna szata graficzna i stabej jakosci papier byly wynikiem oszczednosci — trzeba pamigtac,
ze tytul wyro6st jako dodatek do pisma skierowanego do harcerzy i dopiero w pdézniejszym
okresie zyskal samodzielno$¢ wydawnicza.

W Zeglarzu mozna dostrzec zasadnicze dwa bloki zagadnien. Byty to: morskie
wychowanie mtodziezy oraz promocja zeglarstwa. Zaskakuje jednak wickszy zasigg tematyki
wychowawczej, zwigzanej z morskim formowaniem mtodziezy. Byt to tytut adresowany do
mtodziezy harcerskiej w wieku szkolnym, a redakcja doktadata wielu staran, aby ksztattowac
czytelnika, probujac zainteresowaé go tematyka zeglarska.

Tematyka Ligi Morskiej i kolonii oraz gospodarki morskiej byta praktycznie nicobecna
na lamach Zeglarza, ztych samych powoddéw. To bowiem dorosli interesowali sie
zagadnieniami gospodarczymi czy politycznymi, do miodziezy kierowano innego rodzaju
przekaz.

Wykresy ilustruja niezwykle silng dominacje dwoch zagadnien zwigzanych z pismem.
Byto to morskie wychowanie mtodziezy oraz zeglarstwo. W pisSmie zeglarskim jakim byt
,Zeglarz” wysoka pozycja tej tematyki nie moze dziwié, wszak byt to tytut zaktadany wlasnie
z Mysla o tych problemach, ktére na tamach pism harcerskich nie znajdowaty dostatecznie
wiele miejsca. Zaskakuje wszelako jeszcze wigkszy odsetek zagadnien zwigzanych z morskim
wychowaniem mtodziezy. Wytlumaczeniem moze by¢ fakt, ze byt to tytul adresowany do
mlodziezy harcerskiej w wieku szkolnym, a redakcja wiele staran wktadata aby ksztaltowaé
czytelnika probujac zainteresowac go tematyka zeglarska. Tematyka Ligi Morskiej i kolonii
oraz gospodarki morskiej byta praktycznie nieobecna na tamach ,,Zeglarza”, z tych samych
powodoéw. To bowiem dorosli interesowali si¢ zagadnieniami gospodarczymi czy politycznymi,
do mtodziezy kierowano innego rodzaju przekaz.

— H o — -
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Przyktady oktadek czasopisma Zeglarz
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M kadry morskie 0 0 0 0 0 0
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M Liga Morska i pollt\./ka kolonialna 0 1 5 0 0 3
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Liczba stron w po$wieconych wybranej tematyce w czasopismie Zeglarz rozbiciu na poszczegélne lata
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9.12. Nadzwyczajny Kurjer Morski 1936

URJER!

LT e

Oktadka Nadzwyczajnego Kurjera Morskiego z lutego 1936 roku

Nadzwyczajny Kurjer Morski to jednodniowka bardzo istotna z punktu widzenia
znaczenia na rynku wydawniczym. Podobne publikacje do$¢ czesto ukazywaly si¢ na rynku
prasowym, dos¢ wspomnie¢ miesiecznik Szkwal czy publikacje z kregu czasopism Ligi
Morskiej, dysponujacych duzymi budzetami i silnym zapleczem wydawniczym. Koncentracja
tego typu drukéw nastepowata z okazji 10 lutego badz tez z okazji Dni Morza organizowanych
zawsze pod koniec czerwca.

Nadzwyczajny Kurjer Morski ukazat si¢ staraniem warszawskiego oddzialu Ligi
Morskiej i Kolonialnej 10 lutego 1936 roku z okazji odzyskania dostepu do morza, czyli
zas$lubin z morzem dokonanego tego dnia 1920 roku w Pucku przez generata Jozefa Hallera.
Data ta stala si¢ symbolem nowych czasoéw, Polski morskiej, ktoéra obejmuje we wiadanie
Morze Baltyckie. Z tej okazji liczne okregi Ligi Morskiej i Kolonialnej przygotowywaty
specjalne druki; plakaty, ulotki, takze okoliczno$ciowe gazety. Cecha charakterystyczng
wszystkich tych inicjatyw byly zaangazowanie emocjonalne, podniosly ton ocierajacy si¢
nierzadko o pompatyczno$¢, a takze agitacyjny jezyk odwotujacy si¢ do emocji odbiorcy.

Wydawca przygotowat bardzo duzy naktad - az 50 tysigcy egzemplarzy, a dystrybucja
zaznaczona zostata w nagléwku gazety: druk bezadresowy do WP wiascicieli mieszkan”.
Cigzar dystrybucji wzieta na siebie poczta dysponujaca baza adresowa odbiorcow i majaca
tatwy dostep do odbiorcow.

Gazeta zostala opracowana pod kierownictwem Zygmunta Chodyny jr, znanego i
bardzo aktywnego dziatacza ligowego, koncentrowata si¢ na sprawach zwigzanych z budowa
floty wojennej dla Polski, co byto charakterystyczne dla prasy tego okresu. Wiasnie w tym
czasie lawinowo narastala liczba publikacji prasowych poswigconych narastajacemu
zagrozeniu ze strony Niemiec i1 wynikajacej stad konieczno$ci podjecia wysitkow
zmierzajgcych do przyspieszenia budowy polskiej floty wojennej. Na szeSciu stronach
wydawnictwa zamieszczono kilka materiatow ilustrujacych naktady Polski na marynarke
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446

wojenng, pokazano jak Polska wyglada na tle innych panstw**® oraz jak wyglada ofiarno$é
mieszkancoéw kraju zwigzana z wspieraniem FOM. Pokazywano takze r6zne rodzaje okretow
wojennych*4, ale zaprezentowano takze dane na teamy floty handlowej.**® Opublikowano takze
obszerny artykul na temat budowy portu rybackiego w wielkiej Wsi, obecnym
Wiadystawowie.*

Gazeta charakteryzowala si¢ ptomiennymi artykutami, byla nacechowana silnym
pierwiastkiem patriotycznym, a jej zadaniem byto pobudzenie Polakéw do wigkszej ofiarnosci
na rzecz budowy floty. Nieprzypadkowy byt termin wydania gazety, 10 lutego w okresie
miedzywojennym byl wazng datg w kalendarzu rocznicowych celebracji, a sprawa
powiekszenia morskiego potencjatu Polski byla szczegdlnie waznym aspektem dziatania Ligi
Morskiej i Kolonialnej, ktora koordynowata wowczas dziatania zwigzane z FOM.

Poczatkowo  planowano nawet publikowanie cyklicznego  wydawnictwa
przygotowywanego przez warszawski oddziat tej organizacji, ostatecznie zdecydowano jednak,
ze istniejace cztery pisma (Morze, Polska na Morzu, Sprawy Morskie i Kolonjalne oraz Szkwat)
wydawane w naktadzie tacznym 400 tysiecy egzemplarzy przez Zarzad LMiK sg wystarczajaca
platforma do prezentowania pogladéw Ligi i z pomystu si¢ wycofano.

Zygmunt Chodyna jr, ,,Zaczynamy budowa¢ - 3 miljony 350 tysigcy ztotych wptacit juz FOM na
budowe todzi podwodnej”, ,,Nadzwyczajny Kurjer Morski” 10.02.1936 1, str. 2, (ba), ,,Setki
miljonow ztotych przeznaczaja panstwa na potrzeby marynarki wojennej — w wydatkach tych
Polska na samym koncu”, tamze, str. 3, (ba), ,,5 mocarstw §wiata i panstwa baltyckie na morzu”
tamze, str. 4

(ba),,,Poznajmy rodzaje okrgtow wojennych”, tamze, str. 3

45 (ba), ,,Rozwoj Gdyni i floty handlowej — ich rola obecna”, tamze, str. 2

(z.ch.), ,,Budujemy port rybacki”, tamze, str. 4
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9.13. Gazetka Morska 1937-1939

e 1937: Gazetka Morska

Numer 11(16) Gazetki Morskiej z 16 lutego 1938 roku

Gazetka Morska*’ byta jednym z dwoch zaledwie pism okresu migdzywojennego
wydawanych w formie $ciennej, co umozliwialo publiczng prezentacje pisma i zarazem
znaczaco zwickszalo dotarcie do czytelnikow.*® Byt to arkusz papieru o wymiarach 100 x 70
cm zadrukowany jednostronnie i przeznaczony do publicznej ekspozycji. Zatozeniem redakcji
bylo stworzenie tytutu o charakterze agitacyjnym, ktéry mogtby dociera¢ do szerokich mas
czytelnikdw za posrednictwem eksponowania go w miejscach publicznych: szkotach, klubach,
placowkach wychowawczych, nie tylko. Pismo ukazywato si¢ w okresie od kwietnia 1937 roku
do polowy czerwca 1939 roku, ostatni numer wydano 16 czerwca tegoz roku. Wydawca byt
Komitet z ramienia Wydziatu Wychowania Morskiego Mtodziezy Ligi Morskiej i Kolonialnej,
a redaktorem przez caty czas zycia rynkowego pozostawata Maria Pagowska. Redakcja
miescila si¢ w siedzibie Zarzadu Gtownego Ligi Morskiej w Warszawie, przy ulicy Widok 10.

47 Niektore zrodta podaja tytut ,,Gazeta Morska” Zbigniew Machalinski, ,,Czasopismiennictwo
morskie II Rzeczypospolitej”, Gdansk 1969, str. 245

448 Drugim tytutem byt Kurjer Morski wydany w marcu 1936 roku i niemajacy kontynuacji w
kolejnych miesigcach (na podstawie Zbigniew Machalinski, ,,Czasopi$miennictwo morskie 11
Rzeczypospolitej”, Gdansk 1969, str. 255
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Numer 17(22) Gazetki Morskiej z 16 maja 1938 roku

Pismo adresowane byto do szkét podstawowych, wskutek czego miato takze nietypowa
numeracj¢. Numer pierwszy ukazywat si¢ we wrzes$niu, wraz z rozpoczgciem roku szkolnego,
a kolejne numery biegly do konca czerwca. Po wakacyjnej przerwie numeracja biegla od
poczatku.

Charakterystyczny byt styl materiatow zawartych w kolejnych numerach. Zwazywszy,
ze odbiorcami byli uczniowie, redakcja operowata jezykiem prostym, obrazowym, teksty byty
zawsze krotkie i bogato ilustrowane. Zazwyczaj materialy nie byly sygnowane nazwiskiem
autora, najczesciej zamieszczano je w ogole niepodpisane. Do poziomu odbiorcy dostosowano
takze szate graficzng, ktora charakteryzowata si¢ zmienna wielkoscia czcionki, bogatg i
zrdznicowang ikonografia, chwytliwymi tytutami.

Tematyka Gazetki Morskiej koncentrowata si¢ wokot spraw morskich, ale interesujacych
z punktu widzenia mtodego czytelnika. Stad tez publikowano wiele materiatéw o charakterze
popularnym, agitacyjnym, odwotujacym si¢ do emocji odbiorcow. Tematyka znana z pism
kierowanych do dorostych byta oczywiscie obecna, ale w formie dostosowanej do percepcji
uczniéw. Wiele materialdéw poswigcono odniesieniom patriotycznym i zawsze mialy one
bardzo podniosty charakter.*® Tematyka kolonialna znajdowala swoje miejsce na tamach, ale
w bardzo ograniczonym zakresie, jako materiaty publikowane z okazji rocznicy waznych
wydarzen.®®® Bardzo czesto redakcja postugiwata sie zbeletryzowanymi formami tekstow w

49 (ba), ,,Polska jest tam, gdzie s3 Polacy”, Gazetka Morska nr 11/1938, (ba), ,,Chlubny obowigzek”,
Gazetka Morska nr 12/1938, (ba), ,,Pamieci Wielkiego marszatka”, Gazetka Morska nr 16/1938,
(ba), ,Nie damy si¢ odepchna¢ od Battyku”, Gazetka Morska nr 19/1939

40 (ba), ,,Polska musi mieé¢ kolonie”, Gazetka Morska nr 14/1938
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celu przekazu istotnych tresci, co pozwalalo uatrakcyjni¢ teksty.**! W tej konwencji pisano o
sprawach gospodarczych i spolecznych, siggano réwniez po tematyke historyczna w celu
przywolania dawnych wielkich postaci lub osiggnig¢ zwigzanych z morzem.*%?

Odrebng sprawa bylo zeglarstwo, do ktérego to zagadnienia redakcja siggala coraz
chetniej poczawszy od wrzesnia 1937 roku. Pisywano o wyprawach jachtéw harcerskich,
publikowano takze materiaty dziennikarskie zwigzane z rejsami zaglowcoéw ptywajacych pod
polskg banderg.**® Poczgwszy od wiosny 1938 roku na tamach Gazetki zaczety si¢ pojawiaé
materialy poswigcone zeglarstwu, ale podawanego w formie praktycznych dla mtodych
adeptow wypoczynku na wodzie. Znalazly si¢ tu teksty bogato ilustrowane na temat teorii
zeglowania czy bojerdow, a takze poswiecone praktycznym przygotowaniom do wyjscia na
wode.***

Ostatnie wydanie, nr 19(43), Gazetki Morskiej z 16 czerwca 1939 roku

41 (ba), ,,Felek ptynie w $wiat”, Gazetka Morska nr 19/1938

42 (ba), ,,Jak im¢ Pan Lanckoronski zdobyt szwedzki okret”, Gazetka Morska nr 13/1938, (ba),
-Nowy polski port”, Gazetka Morska nr 16/1938,

43 (ba), ,,Dzieci nad Naroczem”, Gazetka Morska, nr 1/1938, (ba), ,,W $wiat”, Gazetka Morska nr
2/1938, (ba), ,,O malpce Ti-Ti i murzynku Tomiko”, Gazetka Morska nr 17/1938,
(ba), Podroze Zawiszy Czarnego”, Gazetka Morska nr 18/1938, (ba), ,,Nowa podréz Iskry”,
Gazetka Morska nr 19/1938, (ba), ,,Na ORP Iskra”, Gazetka Morska nr 10/1939

454 (ba), ,,Jak z wiatrem ptynaé¢ pod wiatr?”, Gazetka Morska nr 18/1938, (ba), Wyruszamy na wode”,
Gazetka Morska nr 17/1938 (ba), ,,Jachty lodowe”, Gazetka Morska nr 9/1939
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9.14. Polska na Morzu wydanie B 1938-1939

o 1938: Polska na Morzu - pismo Ligi Morskiej i Kolonjalnej dla mlodziezy, wydanie B

Oktadki pierwszego numeru pisma 1/1938 oraz 1/1939, po zmianie szaty graficznej

Sukces rynkowy i propagandowy Polski ha Morzu, miesi¢cznika wydawanego przez
Lige Morska od 1934 roku, spowodowal, ze organizacja zdecydowala si¢ przygotowac kolejny
projekt wydawniczy, tym razem skierowany wylacznie do mtodego czytelnika. W numerze
pierwszym tak opisano geneze pisma:

Od dawna juz miodziez kot szkolnych Ligi Morskiej i Kolonjalnej domagata sie
wlasnego pisma. I stusznie. Praca mlodziezy i jej zainteresowania roznig si¢ od pracy
i zainteresowan dorostych, a wyrazem tej odrebnosci powinno by¢ pismo poswiecone
sprawom miodziezy. Chcemy by to pismo byto jak najbardziej dostosowane do potrzeb
miodych, a tak licznych czytelnikow. **°

Polska na Morzu bo taki tytut nosit nowy miesigcznik, nawigzywat wprost do pisma
ligowego dla dorostych o tym samym tytule, ale innym podtytule. Planowano w poczatku 1939
roku zmiang tytutu i zapowiedziano ja nawet na tamach pisma, ale planu ostatecznie nie
zrealizowano. Zasadniczo podobna byta takze koncepcja nowego periodyku; miat informowac
o sprawach morza w sposob bardzo przystepny, mozliwy do zrozumienia nawet przez stabo
zorientowanego w tematyce odbiorcg. Temu stuzyly zarowno krotkie teksty oraz chwytliwe
tytuly. Charakter ten potwierdza takze dystrybucja tytulu. Na czas wakacji byl on zawieszany

45 Redakcja, ,,Wtasnym torem”, Polska na Morzu nr 1/1938, str. 1
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Oktadka numeru 6-7/1939, ostatniego wydanego przed wojna

by powrdci¢ do czytelnikow wraz z rozpoczeciem kolejnego roku szkolnego. W odroznieniu
jednak od wydawanej podobnie Gazetki Morskiej ten tytul numerowany byt tradycyjnie, od
stycznia do grudnia. Tytul w ciggu niecatych dwoch lat egzystencji miat az trzech redaktorow
naczelnych, pomimo, ze wydano zaledwie 10 numeréw. Oczywiscie nie sprzyjato to
utrzymaniu konsekwencji w redagowaniu, bo chociaz nad wszystkim czuwal wydawca, to
jednak kazdy redaktor odcisnat charakterystyczne pigtno na tytule. Pierwszym redaktorem byt
Stanistaw Zadrozny, od numeru trzeciego, wydanego w maju 1938 roku, tytutem kierowat juz
Bronistaw Miazgowski, a od lutego 1939 roku w fotelu redaktorskim zasiadt Stanistaw
Szymborski. Zmieniali si¢ nie tylko redaktorzy, ale takze samo pismo. Po pierwszym okresie,
w ktorym nie byto ilustrowanej oktadki, co w konteks$cie adresata tytutu bylo duzym btedem,
redakcja zastosowata rysunek charakterystyczny dla wydania ,,dorostego” Polski na Morzu, co
jeszcze bardziej upodobnito obydwa tytuly czynigc wiele niepotrzebnego zamieszania.

Polska na Morzu byta do pewnego stopnia kalka swej starszej siostry w zakresie
poruszanych zagadnien, ale materialy zamieszczane na jej lamach byly juz zupehie inne.
Gazeta koncentrowala si¢ na kwestiach interesujagcych mtodych ludzi, stad tez bardzo czesto
odwolywano si¢ spraw przez nich akceptowanych. Pisano o historycznych dokonaniach na
morzu wielkich Polakéw silnie akcentujac watki wychowawcze w kontekScie spraw
morskich.**® Bardzo wiele artykutéw po$wiecono rowniez zagadnieniom kolonialnym i
koniecznos$ci podjecia ekspansji zamorskiej, ktore w pismie ligowym nie mogly dziwié.*” Duzo

456 Zygmunt Mocarski, ,,Jan z Kolna — odkrywca Ameryki”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 1/1938,
str. 12-13, Janusz Stgpowski, ,,Moja Polska — powies$¢ o zyciu i czynach Adama Mierostawskiego”,
Polska na Morzu — Wydanie B nr 2/1938, str. 9-11, Janusz Stepowski, ,,Krzysztof Arciszewski z
Arciszewa”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 3/1938, str. 10-12, Alfred Swierkosz, ,,Krol
Wiadystaw IV”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 4/1938, str. 2-3

47 (ba), ,,Kwestia kolonialna w mlodych oczach i uszach”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 1/1938, str.
5, Stanistaw Szum, ,,Wasze kolonie”, Polska na Morzu — Wydanie B, nr 2/1938, str. 1-2, (J.L.)
,Zagadnienia surowcowe”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 3/1938, str. 3-4, Witold Bublewski,
»~Zagadnienia kolonialne w programowej pracy kot szkolnych Ligi Morskiej i Kolonialnej”, Polska
na Morzu — Wydanie B, nr 4/1939, str. 4, (K.S.), ,,Geografia kolonialna”, ,,tamze, str. 8-10
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pisano takze o sprawach wychowawczych na tle morza, a materiaty te nacechowane sa silng
agitacja.**® Poczgwszy od roku 1939 w pi$mie znajduje si¢ coraz wigcej materialow o tematyce
zeglarskiej, co bylo realizacja spojnej strategii ligowej widocznej na famach takze innych pism
organizacji.**°

Pismo bylo elementem strategii Ligi Morskiej w zakresie upowszechniania wiedzy o
morzu i wypehiatlo luke w dostepie do prasy mtodziezy. Byto redagowane starannie, cho¢ nieco
mato konsekwentnie, z uwagi na masowos$¢ i niskg ceng trafiato do czytelnika w glebi kraju,
dla ktérego czgsto byt to jedyny kontakt z prasa morska. Zbyt krotki czas ukazywania si¢ na
rynku nie pozwala na dokonanie bardziej szczegdtowej analizy, chociaz mozna uznaé, ze
wysoki naktad pisma przyczynit si¢ do wzrostu zainteresowania morzem 1 jego problematyka.
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48 (B.K.) ,,Morskie wychowanie mtodziezy”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 4-5/1938, str. 18-20

49 Michat Sklema, ,,Z wiatrem w zawody”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 1/1938, str. 6-7, (B.M.
Bronistaw Miazgowski), ,,Zeglarskie lato”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 3/1938, str. 6, (ba),
»Poleszuk wyrusza na Atlantyk”, tamze, str. 14, M$cistaw Wroblewski, ,,Z poktadu jachtu
Poleszuk”, Polska na Morzu — Wydanie B nr 4/1938, str. 7, Jan Migsowicz, ,,Jacht Krzysztof
Arciszewski”, Polska na Morzu — Wydanie B, nr 5/1939, str. 12, (ba), ,,Jacht Grazyna”, Polska na
Morzu — Wydanie B nr 6-7/1939, str. 26-27
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9.15. Prasa mtodziezowa regionu Pomorza

W okresie Il Rzeczypospolitej oprocz tytuldw niemal w catosci poswieconych tematyce
morskiej istniato rowniez kilka czasopism dedykujacych tym zagadnieniom wprawdzie bardzo
wiele miejsca na famach, cho¢ zajmujacych si¢ takze inng problematyka, najczesciej spoteczng
i regionalng. Pamiegta¢ trzeba, ze wladze bardzo duzy nacisk ktadly na problematyke morska i
tozono na ten cel niemale srodki finansowe stymulujac takze publikacje o tej tematyce w
tytulach o profilu spotecznym. Grupa tytuléw o tym charakterze, ze znaczacym udzialem
tematyki morskiej, narodzita si¢ na Pomorzu, co nie byto zaskakujace, ale zaskakiwa¢ moze
wylacznie skala zaangazowania redakcji w nowg dla wszystkich tematyke. Morskie problemy
znalazly podatny grunt wsrod czytelnikéw nowych tytutéw. Morze i jego sprawy byly czyms
nowym w polskim czasopi§miennictwie totez pokazywac je mozna byto w réznych formach
dziennikarskich i na r6znym poziomie, dopasowanym optymalnie do percepcji czytelnikow.
Charakterystycznym rysem tych tekstow byt bardzo wyraznie zaznaczony kontekst agitacyjny,
zwlaszcza w pierwszych latach po odzyskaniu niepodlegtosci.

Tworzenie nowych tytuldow miato na celu nie tylko zwigzanie miejscowej ludnosci z
morzem i sprawami gospodarki morskiej, ale takze miato na celu kreowanie postaw
patriotycznych na ziemiach od niedawna wlaczonych do granic Polski. Niektore z pism
powstaty wowczas, gdy granice kraju dopiero si¢ ksztaltowaly i niepewny byl ostateczny ich
zarys. Czasopisma te adresowane byly przede wszystkim do mtodego czytelnika, dla ktorego
byt to pierwszy kontakt z tematyka morska, a ponadto tatwiej byto zainteresowac problematyka
morza czytelnika mtodego, jeszcze nieuksztaltowanego i podatnego na wpltywy.
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9.15.1. Straz nad Wistq 1920-1922

Ewolucja tytutu i podtytutow:

1920: Straz nad Wistg — miesiecznik

1920: Straz nad Wislq — miesiecznik wydawnictwa Wydziatu Kulturalno-Oswiatowego
Dowdédztwa Frontu Pomorskiego

1920: Straz nad Wistq — miesiecznik

1920: Straz nad Wistq — miesiecznik poswiecony wybrzezu polskiemu

1920: Straz nad Wistq — miesigcznik poswigcony sprawom narodowym, artystycznym i
kulturalnym

1921: Straz nad Wistq — miesigcznik literacko-naukowy poswiecony fgcznie z Banderq Polskg
sprawom Komitetu budowy floty narodowej

Oktadka i strona redakcyjna numeru 1/1920 czasopisma Straz nad Wistq

Pierwszy w odrodzonej Polsce periodyk popularny po$wigcony tematyce morskiej choé
problematyka tytulu wykraczata daleko poza $cisle pojmowane sprawy morza. Dziato si¢ tak
za sprawg miejsca wydawania pisma w pierwszym okresie jego istnienia, Grudzigdz i Torun
byly waznymi o$rodkami polskimi na odradzajacym si¢ Pomorzu, stad tez tematyka pomorska
zdominowata tamy tego periodyku. Straz bylta tytutem o bardzo niestabilnej pozycji, w ciagu
pierwszego roku istnienia na rynku zmieniat on podtytut az szeéciokrotnie, co wynikato z
biezacych potrzeb redakcji oraz braku silnego rynkowego umocowania pisma. Redakcja takze
czegsto zmieniata swojg siedzibe, co nie sprzyjato ustabilizowaniu zawartosci 1 utrudniato
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Przyktady oktadek czasopisma Straz nad Wistg z 1920 roku

wspolprace z autorami zewnetrznymi.*®® Redaktorem Strazy byt major Marian Dienstl-
Dabrowa, okazjonalnie w stopce redakcyjnej pojawial si¢ Edward Ligocki jako kierownik
literacki.

W artykule odredakcyjnym zostata sformutowana idea nowego tytutu i jego misja.*®*
Uwage zwraca nie tylko podniosty ton, ale rowniez dzielenie si¢ redakcji z czytelnikami
watpliwo$ciami nieobcymi wsréd obywateli odradzajacego si¢ kraju. Redakcja pisma
dostrzegala wazna rol¢ spoteczng jaka tytul miat do odegrania na rodzacym si¢ rynku
czytelniczym i zarazem zdawata sobie sprawe z zasiggu ponadregionalnego nowego tytutu.

., Straz nad Wistq” pozyskata i zjednoczyta najwybitniejsze piora pomorskich naszych
uczonych i stata sie niezbednem nie tylko dla samego Pomorza wydawnictwem.*®* (pis.

oryg.)

W numerze styczniowym z 1921 roku redaktor naczelny uzasadniat ideg¢ potaczenia
tytutu z pismem Bandera Polska.*®® Tematyka pisma byta bardzo eklektyczna, mozna byto
odnies¢ wrazenie, ze tytul nie ma sprecyzowanej linii programowej. Poruszano aktualne
zagadnienia polityczne zwigzane z sasiedztwem Gdanska, ale publikowano tez materialy
historyczne odwotujace si¢ do dziejow Slowian aby przyblizy¢ ich zycie na terenach
Pomorza.*®* W pi$mie czesto odwotywano si¢ do historii Polski przypominajac lata chwaty

40 Ppoczatkowo pracowano w Toruniu, gdzie zlokalizowane byto dowédztwo Frontu Pomorskiego,

wydawcy tytutu, nastepnie od maja 1920 roku redakcje przeniesiono do Grudziadza, aby od
numeru 5-6/1920 pismo wydawac¢ w Warszawie przy ulicy Moniuszki 3/8. Numer kolejny
wydano juz w redakcji znajdujacej sie przy ulicy Swietojanskiej 2, a od numeru 2/1921 redakcja
zostala przeniesiona na ulic¢ Marszatkowska 63.

41 Marian Dienstl-Dabrowa, bez tytutu, Straz nad Wistg nr 1/1920, str. 8

462 (ba, Marian Dienstl-Dgbrowa), Od Redakcji, Straz nad Wistg nr 1/1921, str. 3

463 tamze

464 Rajmund Bergel, ,,Wojny i wojskowo$¢ u starozytnych Stowian”, Straz nad Wistg nr 2/1920, str.
15, ks. D. Czaplewski, Stosunek Gdanska do Polski, tamze, nr 2/1920, str. 3-5, tamze, nr 3/1920,
str. 3-5,
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oreza i stabilng pozycje krola.*®> Wiadcy polscy pokazywani byli rowniez jako bohaterowie sag
islandzkich, co byto warte uwagi, cho¢ nie znajdowato potwierdzenia w literaturze.*®® Tematyka
stricte morska pojawiala si¢ w stalej rubryce ,,Z polskiego morza”, ktéra pojawita si¢ na stale
w numerze 2/1920, a w ktdrej zamieszczano materialy zwigzane gléwnie z praca portow. State
miejsce mialy takze zagadnienia organizacyjne Ligi Zeglugi Polskiej, z ktorg po potaczeniu
redakcji z ,,Banderg Polskg” laczyla nie tylko umowa, ale takze blisko$¢ ideowa.*®” Pisano tam
0 technicznej stronie tworzenia oddziatéw terenowych organizacji, a takze radzono jak dziata¢
w poczatkowej fazie funkcjonowania organizacji. Poza tym publikowano takze teksty
odnoszace si¢ do kwestii morskich, z ktérych najobszerniejsze byty materiat poswigcone Zatoce
Puckiej i genezie nazwy miasta Sopot .*®® Redakcja chetnie siggala takze po materialy
kulturalne, drukowano na przyktad fragmenty utworow dramatycznych oraz teksty poswigcone
kulturze ludowej Pomorza.**® Wskutek zmian sktadu osobowego redakcji zmiana profilu byta
naturalng konsekwencja, jednak pdzniejsze funkcjonowanie tego tytutu nie przyniosto istotnych
zmian w tym zakresie. Kolejne wydania Strazy byty wiec zagadka dla czytelnikow, poniewaz
byt to tytul niespdjny, w redagowaniu ktorego dominowat bardziej, jak si¢ wydaje, przypadek
i biezaca zawarto§¢ redaktorskich teczek niz jasno okreslona dlugofalowa strategia.
Eklektyczna tematyka mogta by¢ postrzegana jako zaleta, poniewaz takie pismo moglo miec
szerszy zasigg, jednak dla bardziej wyrobionych czytelnikow, o sprecyzowanych
zainteresowaniach, stanowita pewne obcigzenie. Mimo tych stabos$ci Straz nad Wistq odegrata
niezwykle wazng rolg w ksztaltowaniu patriotyzmu na Pomorzu w pierwszym okresie po
odzyskaniu niepodleglosci i cieszyta si¢ uznaniem wérod czytelnikow.

465 Wiadystaw Scibor-Rylski, ,,Bolestaw Chrobry jako wodz”, Straz nad Wistg nr 1/1920, str. 13-17,
Tadeusz Kruszynski, ,,Jak przyjmowano w Gdansku kroléw polskich”, tamze, nr 3/1920, str. 8-9

468 Kazimierz Wachowski, ,,Mieszko I i Chrobry w sagach islandzkich”, Straz nad Wistq nr 4-5/1921,
str. 26-27

467 | Dziat Organizacyjny Ligi Zeglugi Polskiej”, Straz nad Wistg nr 4-5/1921, str. 26-27

468 Ks. Dr Tadeusz Kruszynski, ,,Zatoka w Pucku w polowie XVII wieku”, Straz nad Wistg nr 2-
3/1921, str. 14-15, J. Lange, ,,Pierwotne znaczenie nazwy Sopotu”, Straz nad Wistg nr 4-5/ 1921,
str. 21-22

469 (ba), ,, Kaszubskie zdobnictwo ludowe”, Straz nad Wistg nr 2/1920, str. 11-14

Fo
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9.15.2. Dziecko Pomorza 1929- 1933

Ewolucja tytulu i podtytulow:

1930: Dziecko Pomorza — czasopismo ilustrowane dla dzieci i miodziezy Pomorza
1930: Od Naszego Morza — czasopismo ilustrowane o morzu i Pomorzu

1931: Od Naszego Morza — ilustrowany dwutygodnik dla miodziezy Polski

Oktadka pierwszego wydania czasopisma Dziecko Pomorza przeksztatconego nastepnie
w tytut Od Naszego Morza

., Cata Polska frontem do morza” — takie hasto rzucit w spoteczenstwo polskie Minister
Kwiatkowski, chcgc zwroci¢c uwage wszystkich Polakow na wazno$¢é posiadania
wlasnego dostgpu do morza i na stqd wynikajgce skutki i koniecznosci. Pozna¢ je i do
nich sig zastosowac jest obowigzkiem kazdego Polaka, nie tylko dorostego, ale juz nawet
najmniejszego, ktory winien zrozumied, ze sprawy morskie nalezg do najwazniejszych
kazdego wolnego narodu i poteznego panstwa.(...) ,,0d Naszego Morza” chce

oddziatywaé na Wasz rozum, na Wasze uczucia i Waszq wole.*™

470 (ba), ,,I poki kropla jest w Battyku”, Od Naszego Morza nr 13-14/1930, str. 1
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Tymi stowami redakcja definiowata znaczenie nowego czasopisma skierowanego do
mtodziezy pomorskiej, ktora dotad nie miata whasnego tytutu. Dziecko Pomorza byto waznym
punktem na mapie prasy odradzajacej si¢ Polski. Wydawane w Grudzigdzu przez Pomorski
Oddziat Okregowy Stowarzyszenia Chrze$cijansko-Narodowego Nauczycielstwa Szkot
Powszechnych (S.CH.N.N.S.P.) przez pare redaktorow Mieczystawa Burka i Albina
Nowickiego. Reklamowato si¢ jako ,,jedyne pismo poswigcone mtodziezy Pomorza”, co
podkreslono na czwartej stronie oktadki, gdzie wspomniano takze drukowane miato by¢ na
najlepszym gatunku papieru, a sprawy czysto techniczne, wielkos¢ i odstepy czcionek i odstgpy
pomiedzy literami ,,zgodne bedg z zasadami higieny czytania”.*’* Redakcja miescila sie¢ w
Grudziadzu przy Rynku. Pismo miato niewielki format i stala rycing na oktadce, cho¢ ta
drukowana byta na r6znokolorowym papierze. Ceng periodyku skalkulowano na poziomie 20
groszy, a tytul ukazywal si¢ jako dwutygodnik. Pierwszy numer ukazal si¢ z data 5 stycznia
1930 roku, ale pismo od poczatku swego rynkowego bytu napotykalo duze trudnosci ze
sprzedazg. 7 wrze$nia wydano numer taczony pisma, 13-14, juz z nowym tytutem, Od Naszego
Morza, a redakcja tak uzasadniata t¢ metamorfoze:

Dotgd wydawane przez nas czasopismo ,,Dziecko Pomorza” ukazuje sie od niniejszego
numeru poczgwszy pod nowg nazwg. ,,0d Naszego Morza. Juz nie tylko — jak dotgd —
dziatwa i miodziez Pomorza, ale miodziez catej Polski, mlodziez szkot powszechnych,
Srednich i zawodowych oraz miodziez pozaszkolna ma stanowié¢ grono czytelnikow
naszego ilustrowanego dwutygodnika. I poki kropla jest w Baityku ,,Od Naszego Morza”

ma oddzialywana wasz rozum, na wasze uczucia i na waszq wole.*"

Zmiana tytulu i formuly wydawniczej spowodowata podniesienie ceny do 40 groszy, a
zmiana formuly polegata na przeorientowaniu pisma w kierunku spraw morskich kosztem
tematyki dzieciecej. Wskutek tego na tamy periodyku trafialo wiecej informacji na tematy
zwiagzane z morzem, gospodarkg morska i zbrojeniami, znikneta natomiast niemal catkowicie
tematyka adresowana do najmtodszego czytelnika, wiersze, opowiadania, porady w zakresie
zabaw i gier oraz dykteryjki. Logotyp i uktad graficzny oktadki pisma, ktory byt staty w czasie,
gdy tytut ukazywat sie jako Dziecko Pomorza, tym razem byt zmienny zar6wno w przypadku
ilustracji oktadkowych jak i samego znaku identyfikacji i pozostal zmienny az do ostatniego
wydania pisma. Redakcja konsekwentnie tez stosowata zmienng tematyke oktadek, co
podnosito atrakcyjnosé pisma.

Pismo ukazywato sie regularnie tylko przez rok, po6zniej napotkato problemy finansowe
zmuszajace wydawce do taczenia numerow. W roku 1930 wydano tgcznie 19 numerow, a zatem
nie dotrzymano dwutygodniowego harmonogramu, w 1931 roku wydano 22 edycje, ale juz rok
p6zniej pojedyncze wydania publikowano tylko do 12 numeru, a pdzniej wydano pigc
taczonych numerdéw, od 13-14 do 21-22. Redakcja ujawnita, ze pismo miato przesta¢ ukazywac
si¢ juz w wakacje 1932 roku, ale pozyskano jeszcze dodatkowe $rodki finansowe pozwalajace
na kontynuowanie dzialalno$ci.*”® Rok 1933 byl ostatnim rokiem wydawania pisma; po
faczonym wydaniu 1-2 ukazaty si¢ tylko trzy numery, a nast¢pnie numer 6-7 i ostatni, 6smy w
sierpniu, po czym tytut zniknat z rynku.

471 (ba), Dziecko Pomorza, nr 1, strona oktadki
472 (ba), bez tytutu”, Od Naszego Morza nr 13-14/1930, str. 176-177
473 (ba), Od Redakcji”, Od Naszego Morza nr17-18/1932, str. 1, tamze, nr 21-22, str. 596-597
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Oktadka pierwszego wydania pisma po zmianie tytutu we wrzesniu 1930 roku

Pismo miato state rubryki w postaci ,,Kroniki Pomorza”, ,,Opowiadania wedrowca”, w
ktérych publikowano patriotyczne teksty powstale na kanwie historii Polski, a takze liczne
konkursy dla czytelnikow, ktore znajdowaly plon w postaci publikacji na tamach prac
konkursowych z odpowiednig adnotacjg.*’* W ten nurt wpisywaly si¢ rowniez materialy
patriotyczne o silnym zabarwieniu agitacyjnym majace, w zamierzeniu redakcji, ksztattowac
charakter i patriotyzm mtodego pokolenia.*’

Szczegolna pozycje w pisSmie zyskat generat Mariusz Zaruski, ktory byt czgstym gosciem
na famach. Od Naszego Morza publikowalo jego wiersze i sonety, a w nastgpnych wydaniach
takze teksty odwolujace si¢ do spraw morskich w kontekscie nie tylko umitowania morza i jego
walorow krajoznawczych, ale takze w odniesieniu do Komitetu Floty Narodowej, ktorym, jako
sekretarz generalny, kierowat w latach 1929-32. Opublikowano tre$¢ stynnej ulotki ,,Znaczenie
morza dla Polski” zamieszczonej takze w innych tytutach, a nastepnie cykl tekstow generata o
silnie patriotycznym zabarwieniu z morzem w tle.*’® Czesto na tamach periodyku publikowano

474 Dlaczego pragne ujrze¢ polski Battyk i jak go sobie wyobrazam?”, Od Naszego Morza nr 1/1931,

str. 13-18

Kazimierz Tymieniecki, ,,Nauka przesztosci dla polskiej polityki morskiej”, Od Naszego Morza nr

1/1932, str. 8-9, (ba), ,,0 znaczeniu morza dla Polski”, Od Naszego Morza nr 1/1932, str. 10-11,

Mariusz Zaruski, ,,Apel do spoteczenstwa Pomorza o zjednoczenie wysitkow”, Od Naszego

Morza nr 2/1932, str. 46-47

476 Mariusz Zaruski, ,,Stuchaj Polsko”, Od Naszego Morza nr 5/1931, str. 105-108, Zdzistaw Debicki,
,Zyciorys generata Mariusza Zaruskiego”, Od Naszego Morza nr 23/1931, str. 594-595, tenze,

475
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artykuty o zabarwieniu patriotycznym, a takze teksty traktujace o sprawach gospodarczych,
gtéwnie poruszajace sprawe budowy portu w Gdyni oraz sprawg niezalezno$ci mtodego
pafistwa w sprawach gospodarczych.*”” W tym konteks$cie nalezy wspomnie¢ takze o publikacji
fragmentow ksigzki Stefana Zeromskiego Wiatr od morza po$wieconego portowi
gdyhskiemu.*’®

Innym waznym wyrdznikiem tytulu byly materialy zwigzane z turystyka wodng, w tym
takze podrézami po polskich rzekach. Propagowano sptywy Wisla, bardzo duzo pisano o
regularnych potaczeniach wodnych z Krakowa i Warszawy do Gdanska publikujgc nie tylko
opisy statkow czy relacje z podrozy czytelnikow, ale takze rozklady rejsow i szczegdtowe
cenniki.*”® Ale wazne miejsce zyskata takze turystyka morska, ktorej po$wiecano miejsce w
kontekscie oferty firm zeglugowych czy tez opisoéw statkow.*®® W czasopismie publikowano
czesto teksty odnoszace si¢ do Kaszub i ich mieszkancow, byly to obyczaje, zajecia, porzekadta
czy legendy zwigzane z tym regionem, a takze materiaty odnoszgce si¢ do historii dawne;j.*!
Nie stroniono wszakze od najnowszej historii, pokazywanej w sposob uproszczony,
dostosowany do percepcji czytelnika. Pisano o zdobyciu Pomorza przez Armi¢ generata Hallera
oraz o poczatkach floty.*%2

Na tamach pisma prezentowano takze artykuly po$wiecone zeglarstwu. Sprzyjata temu
inicjatywa redakcji powotujgca do zycia, poczawszy od nr 4/1933, staly kacik poswigcony
sportom wodnym, w ktorym pisano o turystyce zeglarskiej i kajakowe;j, ale takze o ptywaniu,
bardzo wowczas popularnym.*® Najwiecej miejsca poswigcono relacjom z wyprawy statku
szkolnego Dar Pomorza, piéra Tadeusza Meissnera, ale pisano takze o nowych jachtach

,»,Godzinka u generata Marjusza Zaruskiego”, Od Naszego Morza nr 23/1931, str. 632-636, (ba),
,,Dzial Komitetu Floty Narodowej w roku zesztym”, Od Naszego Morza nr 23/1931, str. 637-638,
Mariusz Zaruski ,,Apel do spoteczenstwa o zjednoczenie wysitkow”, Od Naszego Morza nr
2/1932, str. 46-47,

477 (ba), ,,.Budowa Wielkiej Gdyni”, Od Naszego Morza nr 8/1931, str. 168-170, (ba), ,,Aby nie
powtdrzyly sie bledy przesztosci” Od Naszego Morza nr 22/1931, str. 594-595, Kazimierz
Tymieniecki, ,,Nauka przesztosci dla polskiej polityki morskiej”, Od Naszego Morza nr 1/1932,
str. 8-9, (ba) ,,0 znaczeniu morza dla Polski”, Od Naszego Morza nr 1/1932, str. 10-11, Telesfor
Kubicki, ,, Jak powstata polska flota handlowa”, Od Naszego Morza nr 6/1932, str. 195-196

478 Stefan Zeromski, ,,Budowa portu gdynskiego”, Od Naszego Morza nr 6/1931, str. 134-136

479 (ba), ,,Wista do morza”, Od Naszego Morza nr 12/1931, str. 279-284, Od Naszego Morza nr
13/1931, str. 302-308, (ba) Ze stolicy Wista do grodu wawelskiego”, Od Naszego Morza nr
14/1931, str. 340-344, Maciej Piotrowicz, ,,Wista do morza — wspomnienia z wakacy;j”, Od
Naszego Morza nr 15/1931, str. 366-370, kontynuacja w numerach: 16/1931, str. 394-397, nr
17/1931, str. 423-427, nr 18/1931, str. 462-464, A. Schedlin-Czarlinski, ,,Srebrnym szlakiem
Wisty”, tamze, nr 17/1931, str. 423-427, Od Naszego Morza nr 18/1931, str. 462-464,

480 (ba), Turystyka morska po Baltyku”, Od Naszego Morza nr 10/1931, str. 230-231, (ba), ,,Jakim
statkiem jedziemy w $wiat”, Od Naszego Morza nr 10/1931, str. 232-233, (ba), ,,Pod banderg
polska po stonce Afryki”, Od Naszego Morza nr 6-7/1933, str. 277-307

81 (ba), Smier¢ i pogrzeb — zwyczaje i obyczaje na Kaszubach”, Od Naszego Morza nr 21/1938, str.
558-559. R. Lutman, ,,Osadnictwo niemieckie na Pomorzu”, Od Naszego Morza nr 1/1933, str.
33-35, (ba), ,,Monarchow polskich podréze morskie”, Od Naszego Morza nr 4/1931, str. 80-82,
Leon Kony, ,,Normanowie na Pomorzu na przetomie X i XI stulecia”, Od Naszego Morza nr
5/1933, str. 242-246,

482 (ba), ,,Haller. Jak wojska polskie zajety Pomorze”, Od Naszego Morza nr 3/1932, str. 79-82,
Telesfor Kubiak, ,,Jak powstata polska flota handlowa”, Od Naszego Morza nr 6/1932, str. 196-
196, (ba), ,,Polska marynarka wojenna — zarys historyczny”, Od Naszego Morza nr 3/1933, str. 99-
103

483 Kacik kajakowca, kacik Zeglarza i yachciarza, kacik ptywaka
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ptywajacych pod polska bandera, a takze relacje z innych, mniej spektakularnych wypraw.*3

Uwagg zwracajg takze materialy poswigcone technice morskiej, pisane z uwzglednieniem
zrdznicowanego poziomu odbiorcy, opisujace rézne aspekty dziatania cztowieka na morzu.*
Pismo aktywnie promowato zawody zwiazane z morzem, publikowano corocznie artykuty
majgce w zamysle zacheci¢ mtodych czytelnikow do podejmowania pracy na morzu.*®
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Oktadki czasopisma Od Naszego Morza ilustrujgce zmiang logotypu

44 (ba), ,,Poswiecenie statku Dar Pomorza, Od Naszego Morza, nr nr 13-14/1930, str. 187-189,
Telesfor Kubicki, ,,Sport zeglarski”, Od Naszego Morza nr 15-16/1932, str. 270-274, (ba), ,,Dwa
nowe jachty zaglowo-motorowe”, tamze, nr 17-18/1932, str. 596-597, Towarzystwo Popierania
Turystyki w Chojnicach, ,,Na rozpoczecie sezonu turystycznego”, tamze, nr 8/1932, str. 270-274,
Tadeusz Meissner, ,,Wigilja na Darze Pomorza, Od Naszego Morza nr 21-22/1932, str. 697-698,
Tadeusz Meissner, ,,Pod polska banderg na skrzydtach Passatu” tamze, nr 4/1933, str. 169-196

45 (ba), LodZz podwodna dla celéw handlowych”, Od Naszego Morza nr 1/1933, str. 38-40

46 (ba), ,,Warunki przyjecia do oficerskiej szkoty marynarki wojennej w Toruniu, Od Naszego Morza
nr 15/1931, str. 360-361, (ba), ,,Informacja o Panstwowej Szkole Morskiej na rok 1931, Od
Naszego Morza nr Od Naszego Morza nr 15/1931, str.361-365
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Oktadka numeru 8/1933 roku, ostatniego wydania pisma

Tytut odegrat istotng rolg w ksztattowaniu §wiadomos$ci morskiej mtodziezy Pomorza,
cieszyl si¢ duzym zainteresowaniem odbiorcow, jednak po roku 1932, wskutek kryzysu
ekonomicznego znikngt z rynku wydawniczego z uwagi na spadek zainteresowania
reklamodawcow 1 odptyw czytelnikow. Jego role wkrétce przejely inne tytuty, o charakterze
ogolnopolskim, ktore lepiej trafiaty w gusta czytelnicze.
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9.15.3. Mtody Gryf 1931-1939

¢ 1931: Mtody Gryf— tygodnik dla miodziezy, wychodzi co niedzielg
© 1936: Mtody Gryf, morze i Pomorze
¢ 1938: Straz nad Wistg - Pomorskie czasopismo ilustrowane

Pomorskie czasopismo ilustrowane
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Oktadka pierwszego numeru torunskiego czasopisma Mtody Gryf z 5 kwietnia 1931 roku i oktadka numeru
12/1936 z kwietnia 1936 roku z informacja o zmianie tytutu pisma

Geneza tego tytutu byla oczywista. W pierwszym wydaniu nowego tytulu redakcja
zwrocita si¢ do czytelnikow:

Od dawna daje si¢ odczuwa¢ brak takiego organu prasowego dla miodziezy, ktory
docierajgc do szerokich rzesz tej miodziezy, przynositby zdrowq wiadomosé, uczyl,
podnositl  kulturalnie i realizowal wspotczesne idealy wychowawcze. Pomorze
specjalnie odczuwa brak takiego czasopisma, gdyz pomorska miodziez ma do
spetnienia specjalne zadania natury ogolnopanstwowej. Celem zadoscuczynienia tej
palgcej potrzebie Ludowa Spotdzielnia Wydawnicza w Toruniu podejmuje wydawanie
z dniem 4 kwietnia 1931 r. tygodnik dla mlodziezy "*'

Pismo reklamowato si¢ jako tygodnik dla mlodziezy w wieku 12-18 lat, spetniajacy
marzenia czytelnikow i wypelniajacy potrzebe informacji dla czytelnikow mieszkajacych
zarOwno w miescie jak i na wsi.*® Redakcja pisma mieScita sie¢ w Toruniu przy Rynku

%7 (ba), ,0d wydawnictwa”, Mlody Gryfnr 1/1931, str.1
488 tamze
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Staromiejskim 10, a redaktorem byl Witold Meznicki. Sktad Komitetu Redakcyjnego
wskazywat, ze w kazdym z numeréw znajdzie si¢ wiele materiatow zwiazanych z
przysposobieniem wojskowym, skoro na siedmioro wymienionych jego cztonkéw az trzy byly
wojskowymi. Cena egzemplarzowa nie zostala podana, roczna prenumerata kosztowata 12
ztotych, a ogloszenia catokolumnowe skalkulowano na poziomie 200 ztotych. Tytut nie byt
atrakcyjny wizualnie; dwuszpaltowe tamy na stabej jakoSci papierze, czarno-biaty druk, stabej
jakosci ilustracje oktadkowe i niewiele ilustracji wewnatrz. W tej formule czasopismo wytrwato
przez pig¢ lat, a w roku 1936 redakcja informowata czytelnikow na oktadce jednego z numerow
kwietniowych:

Straz nad Wistg — pomorskie czasopismo ilustrowane” oto pod takim tytutem w
pierwszych dniach maja ukaze sie czasopismo obecne ,, Mlody Gryf”** Zmiane tytulu
motywowano nastepujaco: Straz nad Wislq najwlasciwiej wyraza naszqg moc
panstwowq, zespalajgc wszystkich betonowym murem narodowym w stuzbie dla
Ojczyzny i za Ojczyzne.*®

Oktadki numeru 1/1938 oraz 15/1939 z 15 sierpnia 1939 roku, ostatniego wydania pisma

Tytul nawigzywat do pisma istniejagcego na Pomorzu we wezesnych latach dwudziestych,
ale nie byl jego kontynuacjg ani w kwestiach personalnych ani tez merytorycznych. W
pierwszym okresie istnienia Mtlodego Gryfu duzo miejsca poswigcano materiatom
poradnikowym, pomocnym w przygotowaniu sobie przez czytelnikow rdznorodnych
pomocnych przedmiotow.*! Publikowano takze teksty informacyjne zwigzane z codziennym
zyciem oraz  inspirowane  przysposobieniem  wojskowym, bardzo  woOwczas

%9 (bay, ,0d redakcji”, Miody Gryfnr 12/1936, str. 1
40 tamze
491 (ba), ,,Jak sobie zrobié kostjum sportowy”, Mfody Gryfnr 2/1931, str. 13
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rozpowszechnionym wsréd miodziezy.*®? Prezentowano takze artykuly nawigzujace do
tematyki morskiej w ujeciu historycznym, stawigce dokonania polskich marynarzy.*%
Charakterystyczne dla tego czasopisma bylo publikowanie stalych rubryk porzadkujacych
tre$ci zamieszczone na jego tamach, koncentrujace si¢ wokoét problematyki wychowania w
duchu wojskowym, akcji zwigzanych z obronnos$cia i kronika ilustrujaca dzialania szczebli
lokalnych Wazna rolg odgrywat Bezplamy dodatek do Strazy nad Wistg dla komendantow,
instruktoréw 1 referentow wychowania obywatelskiego w organizacjach przysposobienia
wojskowego”, w ktorym zamieszczano artykuly problemowe, analizy zjawisk 1 materiaty
metodyczne dla czytelnikow sprawujacych funkcje szkoleniowo-instruktorskie. Ponadto state
miejsce zajmowat kacik sportowy, po§wiecony wszelako nie tylko sportom wodnym oraz kacik
kobiecy z praktycznymi poradami na temat mody, higieny i gospodarstwa domowego. Pismo
podejmowato tematyke kolonialna, ale nie byta ona dominujaca. Jej zakres to stalg rubryka, ale
pojawialy si¢ rowniez materialy problemowe, znacznie obszerniejsze, podejmujace te
zagadnienia w sposob poglebiony.4%*

Wiele natomiast miejsca zajmowala problematyka rosnacego zagrozenia ze strony
Niemiec, ktérag redakcja traktowata bardzo powaznie poswigcajac artykutom temu
po$wieconym wiele miejsca.*®® Okazjonalnie na tamy Strazy trafiaty teksty nawigzujace do
historii w celu pokazania wagi spraw morskich i ich znaczenia dla kraju.*®® Wiele miejsca
oddano na sprawy gospodarki morskiej i transportu wodnego. Pisano o planowanych
magistralach wodnych taczacych morza Battyckie i Czarne, co miato przyczynic si¢ do rozwoju
gospodarczego Polski.*” Rzeki pokazywano w kontekscie historyczno-kulturowym
uwypuklajgc ich znaczenie dla zycia narodow.*® Tematyka zeglarska nie byta czestym gosciem
na tamach pisma, jednak okazjonalnie drukowano tam teksty poswiecone rejsom, gtownie
wyprawom harcerskim.4%°

492 (K), ,, Alkohol naszym wrogiem”, Mtody Gryfnr 3/1931, str. 7-9, kontynuacja w kolejnych
numerach: 5/1931, str. 10-11, nr 8/1931, str. 9, (ba), ,,Gawedy o gazach trujacych”, Mtody Gryf
nr4/1931, str. (ba), ,,Ptywanie”, Miody Gryf'nr 9/1931, str. 11

4% (J.M.), ,,Kaprowie Zygmunta Augusta”, Mtody Gryfnr 11/1931, str. 2, (J.M.), ,,Wyprawy morskie

krolewskich kaprow” , Mtody Gryfnr 12/1931, str. 3-4, (J.M.), ,,Flota wojenna Zygmunta I11”,

Miody Gryfnr 14/1931, str. 3-4, Alfred Swierkosz, ,,Jak przysiegali pierwsi polscy marynarze”,

Straz nad Wistg nr 5/1939, str. 11, Alfred Swierkosz, ,,Polscy zeglarze i podréznicy — Wactaw

Sieroszewski, Beniowski, ocean”, Straz nad Wistg nr 6/1939, str. 13, (R.L.), ,,Jak ksztattowaty si¢

dzieje Gdanska”, Straz nad Wistg nr 9/1939, str. 4-5

(ba), ,,Co kazdy obywatel winien wiedzie¢ o dziejach naszych na morzu i o potrzebie dla nas

kolonii”, Straz nad Wistg nr 10/1937, str. 15-16, Wiestaw Zawida, ,,Polska my$] morska i

kolonialna”, tamze, nr 19/1937, str. 4-5, Stanistaw Walega, ,,Historyczne prawo Polski do

Kolonii”, tamze, nr 10/1938, str. '8-20, Henryk Wierninski, ,,Polska koniecznie potrzebuje

dostepu do morza”, Straz nad Wistg nr 14/1939, str. 5

(ba), Armia nasza potrzebuje dozbrojenia”, Straz nad Wistg nr 11/1937, str. 3, ,,W.Z., ,,Niemieckie

zwigzki tajne na zachodnich ziemiach Rzplitej”, tamze, nr 20/1937, str. 5, St. Mszczuj-Koterba,

,,Niemcy planuja nowy rozbiér Polski”, tamze, nr 21/1937, str. 4-5, St. Ologoszcz, ,,Rasizm

Trzeciej Rzeszy”, tamze, nr 22/1937, str. 6-7, (ba), ,,Niemcy poza granicami Niemiec”, tamze, nr

26/1937, str. 5, (ba), ,,Co innego mowia, co innego robia”, tamze, nr 26/1937, str. 6-7

Stanistaw Walega, ,,Nasi przodkowie na morzu”, Straz nad Wistq nr 19/1937, str. 5, (ba), ,,Nasze

dzi$ 1 weczoraj na morzu”, tamze, nr 19/1937, str. 27

497 Stanistaw Walega, ,,Kanal Baltyk — Morze Czarne”, Straz nad Wistg nr 23/1937, str. 3-4

4% William J. Rose, ,,Rola Wisty w polskiej kulturze”, Straz nad Wistq nr25/1937, str. 33-35,

4% F, Zahora, ,,Na Zawiszy Czarnym”, Straz nad Wistg nr 23/1937, str. 6-7, Wanda Karczewska,
,,Poleszuk na dalekich wodach”, Straz nad Wistg nr 1/1939, str. 10-11

494

495

496
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Pismo probowato wypelni¢ swoje zadania niesienia informacji do $rodowisk
pomorskich, w tym takze informacji zwigzanych z morzem, cho¢ ta tematyka powoli
ustgpowata miejsca na rzecz problematyki poswigconej obronnosci. Szersze zaistnienie tytutu
okazalo si¢ bardzo trudne do zrealizowania z uwagi na lokalny charakter tre$ci i niedostatki
kolportazowe. Do zakupu pisma nie zachgcala takze mato atrakcyjna strona wizualna, a takze
zdecydowanie mato wyrazista publicystyka zamieszczana na tamach tygodnika, razaca swym
infantylizmem, jednostronnos$cia, zbyt prostym przekazem oraz malym zréznicowaniem
pogladow. Tytul nie miat stabilnej sytuacji finansowej, borykal si¢ z problemem slabej
sprzedazy, ostatecznie znikngt z rynku po wydaniu czterech numerow w 1939 roku, z czego
ostatni, 4-5/1939, miat charakter taczony.
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Rozdziat 10. Prasa poswiecona Gdyni

dynia w odrodzonej Polsce zajmowala miejsce szczegélne. Byta symbolem

odbudowy panstwa polskiego po 123-letynim okresie zaborow, kiedy to kraj

pozbawiony byl panstwowosci, a jego los wydawat si¢ przesadzony. Kiedy w
1918 roku Polska odzyskata niepodlegtos¢, jedng z pierwszych decyzji nowych wtadz byta
budowa od podstaw gospodarki morskiej, a wiec floty handlowej i wojennej oraz portéw.
Gdansk nie wypetniat poktadanych w nim nadziei, konieczne stato si¢ zbudowanie zupehie
nowego portu, ktory stalby si¢ wizytowka kraju i wzigt na siebie cigzar wymiany handlowej z
zagranicg. Wraz z rozbudowa portu rosto miasto, ktore w ciggu zaledwie 16 lat, od roku 1920
do 1936 zwigkszylo liczbg mieszkancow az trzydziestokrotnie.

Rozw¢] miasta i spektakularny wzrost liczby jego mieszkancow pociagnal za soba
konieczno$¢ rozwoju infrastruktury, ale takze wptlynal na rozwdj prasy lokalnej, ktorej
powstanie datuje si¢ na rok 1926, a wigc wowczas, gdy miasto przestato by¢ kurortem, a stato
si¢ znaczacym osrodkiem przemystowym. Oprocz tytutdéw ogoélnokrajowych w ciggu
dwudziestu lat migdzy wojnami wydawano az 12 tytuldw poswigconych miastu, jego
mieszkancom, ich potrzebom i specyfice miejsca. Wigkszos¢ z pism gdynskich redagowana
byta na miejscu, zdarzaly si¢ jednak tytuty wydawane w Warszawie, co bylo mozliwe dzigki
rozwojowi systemow lgcznos$ci i wdrazaniu nowych technologii w komunikacji. Wiele tytulow
miato charakter gospodarczy, ich uwaga koncentrowala si¢ na pracy portu i rodzacego si¢
przemystu stoczniowego, ale nie brakowalo rdéwniez prasy obejmujacej swym
zainteresowaniem spraw spotecznych, istotnych dla lokalnej spotecznosci, podgladajacej zycie
miasta, funkcjonowanie miejskiego organizmu i patrzeniu na r¢ce nowej wladzy.
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10.1 Gtos Battycki 1926-1927

. ,»,(tos Battycki — Pismo bezpartyjne poswigcone sprawom morza” 1926 — 1927

\ Y. 9200  cona 18 greemy

GLOS BALTY(KI

=== Pismo bezpartyjne poswigcone sprawom morza. ==
Wychodr! w katdy wiorek, cawartek | niedalelc

e

| me. v

Od Redakcu

Rok 1. | na,nl. ulom- dnia 16 czerwea mr

rou q-—-.-n sdin  morshinge laly w ininevsle

Zmlany w rzadzu:

Pilsudshiego misnowano pricwodnicracym sciste) l«y Wolennel Kio badste ministrem kolel
Warseaws, 16

w Berlmle wre.

Walka o wywis b panujacyeh

Wirost bears

Echa pobicia hr. Bethlena
Budape " . . . .

Pierwsza strona wydania inauguracyjnego z dnia 15 czerwca 1926 roku

Gdynia pod koniec lat dwudziestych byta waznym organizmem gospodarczym na mapie
Polski. 15 czerwca 1926 roku na lokalnym rynku prasowym ukazal si¢ pierwszy numer
miesi¢cznika Glos Battycki — tytutu adresowanego do srodowisk robotniczych miasta i regionu.
Profil pisma najdobitniej zdefiniowano w numerze pierwszym, w ktorym redakcja przedstawita
swoje zamierzenia.

Z dniem dzisiejszym rozpoczynamy wydawnictwo ,, Glosu Baltyckiego”, pisma
poswieconego idei rozbudowy wybrzeza polskiego oraz powotania do Zycia polskiej
floty morskiej, ktora zaniostaby banderg polskq do dalekich krajow zamorskich i
przyczynita  sie  do ugruntowania mocarstwowej  potegi  Rzeczypospolitej.
Przeswiadczeni o tem, Ze szybki rozwoj naszego handlu morskiego lezy w interesie
catego narodu, prowadzi¢ bedziemy pismo nasze w duchu narodowym, oswietlajgc

[330]



sprawy morza oraz kwestje z nim zwigzane z punktu widzenia interesu Panstwa
Polskiego.>® (pis. oryg.)

Pismo miato mato atrakcyjna szate graficzng, wydawane bylo w formacie i na papierze
gazetowym, pojedynczy egzemplarz kosztowat 15 groszy, a zasigg okre$lono jako region
Gdyni. Wydawca byla Baltycka Agencja Prasowa z siedziba w Gdyni, nowoutworzona firma o
lokalnych ambicjach. Tytul o ograniczonym zasiegu i dziatajacy na silnym konkurencyjnym
rynku napotkat silne bariery rozwoju i niemal od poczatku swej rynkowej drogi miat problemy
finansowe. Kolejne numery miaty nier6wna liczbg stron (8, 4, 8, 4), co wskazywalo na klopoty
wydawcy.

Glos poruszal zagadnienia wazne dla mieszkancow miasta, ich problemy w zaopatrzeniu w
wode, trudnos$ci mieszkaniowe, a takze sprawy zwigzane z burzliwym rozwojem Gdyni. State
rubryki, ,,Co dzien niesie”, ,,Dzial Gospodarczy” czy ,,Kraj i §wiat” uzupetnialy materiaty
dorazne, ktore nie uktadaty si¢ wedlug okreslonego klucza. Wazne dla redakcji byly sprawy
Gdyni: Nietrudno bowiem dostrzec brak zaniedbania formy, brak prawdziwego poczucia pigkna
i dostrojenie sie do daréw natury, brak gustu artystycznego w planie rozbudowy, w ustrajaniu
budynkow w zielen, w pomystach tworzenia mitych dla oka fragmentow. A przeciez czynnika
tego nie wolno pomijaé, nie wolno oddaé si¢ materialnej tylko eksploatacji szczesliwego
potozenia Gdyni, zapominajgc zupetnie o koniecznosci kultu piekna.>*

Cechg charakterystyczng materiatow publikowanych na stronach Glosu byta doraznosc,
wynikajgca z charakteru gazety. Skoncentrowana na sprawach lokalnych walczyta o poprawe
codziennych bolaczek szybko rozwijajacego si¢ miasta, nie majac ambicji wykraczajacych poza
lokalny rynek.

Formuta przyjeta przez redakcje miala swoje uzasadnienie, ale pomimo to pismo nie
przetrwato. Zle przygotowany projekt wydawniczy, nie majacy dostatecznego wsparcia
wydawcy, spowodowal, ze gazeta potrzebna na lokalnym rynku prasowym znikneta z niego po
wydaniu zaledwie czterech numeréw. Przyczyng byly trudnosci finansowe, ale niefortunny byt
tez moment startu nowego projektu, rok 1926 to czas braku stabilizacji Gdyni i narastajacych
trudnos$ci ekonomicznych w skali makro.

500 (ba), ,0d Redakeji” Glos Baltycki nr 111926, str. 1
01 (Rit.), ,,Czynnik estetyczny w rozbudowie Gdyni”, Gfos Battycki nr 1/1926, str. 3
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10.2. Express Portowy 1928-1931

¢ 1928: Express Portowy — niezalezny organ demokratyczny

Oktadka pierwszego wydania Expressu Portowego z kwietnia 1928 roku i oktadka z roku 1930,
po zmianie logotypu

Pismo ukazywalo si¢ na terenie Gdyni przez ponad dwa lata i doskonale wpisywalo si¢
w pejzaz prasy o charakterze lokalnym, adresowanej do klasy robotniczej. Miato charakter
czasopisma nieperiodycznego, ukazujgcego si¢ w nieregularnych odstgpach czasu, co nie byto
zamierzeniem redakcji, ale wynikiem trudnosci finansowych wydawcy, ktore ujawnity si¢ juz
od pierwszego numeru gazety. Express liczyt sobie 4-6 stron duzego formatu, pojedynczy
egzemplarz kosztowat 20 groszy, ale juz od numeru 2/1928 ceng podniesiono o 5 groszy.
Wydawcg i redaktorem byt Stanistaw Bender, znany gdynski dziennikarz i wydawca, postac
kojarzona z pogladami lewicowymi. Redakcja nowego pisma miescita si¢ w Gdyni przy ulicy
Portowej 4. Charakterystyczna cecha tytulu bylo gazetowe tamanie kolumn oraz
niepodpisywanie nazwiskiem autorow wigkszoSci tekstow badz tez sygnowanie ich
pseudonimami. Materialty zamieszczane na tamach miaty charakter krotkich newsowych
informacji, tematyka publicystyczna byta traktowana podobnie. Styl tekstow odpowiadat
poziomowi percepcji odbiorcy, nie stosowano wyszukanych metafor i kwiecistego jezyka,
przekaz by prosty i nieskomplikowany, czesto odwotywano si¢ do emocji czytelnikow,
zarbwno w tytutach jak i w samej tresci publikowanych artykutow. Krotkie teksty o
emocjonalnym zabarwieniu, odwotywanie si¢ do doswiadczen czytelnikow, poruszanie si¢ w
do$¢ waskiej grupie zagadnien bylo charakterystyczne dla tego typu prasy, wypelniala ona
funkcje informacyjne nie roszczac sobie pretensjo do kreowania opinii w powazniejszych
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kwestiach swiatopogladowych. Numer pierwszy przynosi opis strategii pisma kreslonej piorem
redaktora naczelnego:

Przystepujqgc do wydawnictwa czasopisma ,, Express Portowy” chcielismy powotaé do
zycia pierwsze polskie pismo portowe, ktore by w nalezyty sposob informowato
spoteczenstwo polskie o specyficznych przejawach Zycia portowego, a za cel i zadanie
miato jak najszersze popularyzacje Gdyni, wybrzeza morskiego i polskich portow
morskich. W zrozumieniu cigzkiego zadania jakiegosmy si¢ podjeli bedziemy doktadali

wszelkich staran, azeby wydawnictwo nasze postawi¢ na odpowiednim poziomie.”*

Autor tego tekstu charakteryzujac Express jako pierwsze polskie pismo portowe pominat

milczeniem Gflos Baltycki i Przeglgd Baltycki, cho¢ ten drugi tytul wcigz funkcjonowat na
gdynskim rynku prasowym.
Ze znanych numeréw pisma wynika, ze ukazywa¢ si¢ ono miato w odstgpach
dwutygodniowych i tygodniowych, jednak harmonogram wydan nie byl przestrzegany z
powodéw trudno$ci finansowych. W numerze trzecim z 1928 roku redakcja zapowiadata
wprawdzie, ze gazeta Swietnie si¢ sprzedaje i planuje ekspansje na inne regiony, ale nie znalazto
to odzwierciedlenia w pozniejszych dziataniach.

Dwa pierwsze wydania ,, Expressu Portowego” wywolaly zrozumiafe zainteresowanie
wsrod nie tylko mieszkancow Gdyni i wybrzeza morskiego, ale i w catym kraju, o czem
Swiadczq liczne listy nadsytane do redakcji. W gwattownem tempie, z dnia na dzien,
rosngca ilos¢ abonentow ,, Expressu Portowego” umozliwi nam juz w najblizszym
czasie reorganizacje¢ wydawnictwa w state, regularnie wychodzgce pismo
tygodniowe.*®(pis. oryg.)

W rzeczywistosci tytut ukazywat si¢ coraz bardziej nieregularnie, co zaowocowato
odptywem czytelnikow i zwiastowato rychly jego upadek. Redakcji nie udato si¢ przywigzac
czytelnikow do nowego tytulu, otwarte manifestowanie lewicowych pogladow nie byto
wowczas popularne, a nawet zdarzaty si¢ szykany aktywistow kojarzonych z lewica.

Express koncentrowat si¢ na zagadnieniach pracy marynarzy i robotnikow portowych,
prezentowat walke klasy robotniczej o swoje prawa wspierajac ich w walce z przedsigbiorcami
zajmujac w swojej publicystyce silnie pozycje lewicowe.®® Pisat takze o zaniedbaniach w
zakresie opieki socjalnej mieszkancow Gdyni i ztych warunkach mieszkaniowych.’® Duzo
uwagi poswigcit takze problematyce niedostatecznego rozwoju floty polskiej i komplikacjom
ekonomicznym dla kraju stad wynikajacym.>® Niemato miejsca zajmowaty takze materiaty

po$wiecone miastu, w ktorych pisano zardwno o porcie jak i 0 samym organizmie miejskim. %%’

5

o

2 (ba), Od Wydawnictwa, Express Portowy nr 1, str. 1

503 (ba), bez tytutu, Express Portowy nr 3/1928, str. 1

504 (ba), ,,Zamach Federacji Pracy na socjalne prawa marynarzy”, Express Portowy nr 1/1930, str. 10

%5 (ba), ,,W kleszczach wyzysku mieszkaniowego jecza tysieczne rzesze pracownikow”, EXpress
Portowy nr 2/1928, str. 1, (ba), ,.Bezrobotni! Nie przyjezdzajcie do Gdyni”, Express Portowy nr
5/1928, str. 1

(ba), ,,Glos rozpaczy marynarza polskiego. Na polskich statkach bunczucznie rzadzi si¢ Dunczyk.
Btedy kierownika departamentu morskiego az nadto widoczne”, Express Portowy nr 30/1930, str.
1, (A.M.) ,,Organizacja wtadz polskiej marynarki handlowej”, Express Portowy nr 2/1928, str. 2

507 Stanistaw Bender, ,,Miasto jutra — Gdynia”, Express Portowy nr 1/1928, str. 3, Jerzy Koczorowski,

,,Kronika budowy portu w Gdyni”, Express Portowy nr 2/1928, str. 2

506
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Okazjonalnie pisywano takze o wptywie portu gdynskiego na port gdanski, z reguty byly to
materiaty o zabarwieniu propagandowym, akcentujace zbawienny wptyw decyzji o budowie
portu polskiego, dzigki ktoremu milode panstwo moglo przeciwstawi¢ si¢ zakusom
niemieckim.>® Akcentowano zwlaszcza ogromng dynamike wzrostu obrotow handlowych
nowego portu i wzrost jego znaczenia w wymianie handlowej Polski, co pozwolito na
gospodarcze uniezaleznienie si¢ Polski od gdanskiego portu, w ktérym wiladze sprawowaty
instytucje nieprzychylne naszemu krajowi. Redakcja okazjonalnie siggata po tematyke szersza,
czego przykladem byly teksty o mozliwosci ekspansji gospodarczej w Brazylii czy tez o
rosngcym zainteresowaniu Gdynig kapitatu obcego.>® Pisano takze na tematy techniczne, ale
na poziomie zrozumiatym nawet dla czytelnika bez zadnego przygotowania.>

Pismo popadato regularnie w konflikt z wladzami z powodu zbyt lewicowych
pogladdw i borykato si¢ z grozba zamknigcia. Ostatecznie zostato zdelegalizowane w 1931 roku
i mimo odwotan nie udato mu si¢ powrdci¢ na rynek prasowy.>!

%8 (ba), ,,Gdansk obawia si¢ Gdyni”, Express Portowy nr 5/1928, str. 11

509 St. Bender, ,,Olbrzymie dziewicze lasy w Brazylii czekaja na polski kapitat i eksploatacje”,
Express Portowy nr 3/1928, str. 2, (ba), ,,Zainteresowanie Gdynia wzrasta”, Express Portowy nr
5/1928, str. 1

10 (ba), ,,Jak powstaje choroba morska”, Express Portowy nr 1/1928, str. 5, W. Wiodarczyk, ,,Praca
nurkéw na dnie morskim”, Express Portowy nr 2/1928, str. 5,

11 Donald Steyer, ,,Problemy robotnicze Gdyni, Gdansk, 1959, str. 9
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10.3. Przeglgd Battycki — the Baltic Review 1928-1929

o 1928: Przeglgd Baftycki — the Baltic Review - dwutygodnik gospodarczy poswigcony
sprawom morskim

Przeglad Battycki

i JBaltic % JReview

Nr.1 | Gdynia, dnia | wrzesnia 1928 r Rok |

0d wydawnictwa | Intensywny rozwdj portu

Oktadka i strona redakcyjna pierwszego wydania Przeglgdu Baltyckiego z 1 wrze$nia 1928 roku

We wrze$niu 1928 roku na rynku wydawniczym ukazat si¢ pierwszy numer pisma
Przeglgd Battycki, ktore definiowato swoj profil jako popularne pismo gospodarcze. Redakcja
miescita si¢ w willi ,,Janek” znajdujacej si¢ przy ulicy 10 Lutego, a redaktorem byt Henryk
Wawrzyniak, znany gdynski dziennikarz. Nowa gazeta kosztowata 50 groszy, wydawana byta
na solidnym papierze, w grubej okladce, ktora nie zmieniata si¢ w kolejnych wydaniach
pomimo, ze od numeru 5/1928 gruby papier zastgpiono papierem gramatury takiej samej, jak
reszta numeru. Swoje credo redakcja sformutowata w artykule wstepnym adresowanym do
nieco zaskoczonych debiutem czytelnikow.

Zyjemy dzisiaj pod znakiem silnego rozwoju gospodarczego Parstwa Polskiego
uwydatniajgcego si¢ we wszystkich jego dziedzinach. Troskq z nich bodaj najwazniejszg
jest rozbudowa i rozwdj portu polskiego Gdynia. Postaramy si¢ podawac czytelnikom
naszym zrodtowy i wszechstronny materiat informacyjny i mamy nieztomng nadzieje,
ze usifowania nasze zdobedg nam przyjaciol, dla ktorych kwestia morska nie bedzie
tylko czczem stowem, lecz czynnikiem, ktory przyczynié sie mado ustalenia potegi
gospodarczej naszego panstwa, a nad ktorym dla dobra ogotu popracowac warto. W

tej mysli idziemy.>*

512 (ba), ,,0d Wydawnictwa”, Przeglgd Battycki nr 1/1928, str. 1
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Pismo zajmowato si¢ sprawami gospodarczymi, znaczna czg$¢ zawartoSci to tematy
pracy portu, kwestie przetadunkowe, poprawa pracy oraz warunki zycia robotnikoéw gdynskich.
Bardzo wiele miejsca poswigcano sprawom koniecznosci przyspieszenia budowy portu w
kontek$cie narastajacej niecheci wladz Wolnego Miasta Gdanska, ktére posuwaty si¢ do
utrudniania pracy polskiego portu i nieuczciwej konkurencji.>*® Tematyka niemiecka i gdanska
to kolejny watek silnie reprezentowany na tamach nowego tytulu. Zajmowano si¢ aspektami
handlu pomiedzy Polska a Niemcami i alarmowano opini¢ publiczng z uwagi na rosnacy
niekorzystny bilans handlowy z wielkim sgsiadem.”'* Pisano takze o potrzebie wzmocnienia
kapitatowego portu gdynskiego w obliczu narastajacego spowolnienia gospodarczego, co
skutkowa¢ mogloby, zdaniem autorow, nawet zaniechaniem kontynuowania wielkiej
budowy.®® Z drugiej jednak strony wzywano wtadze portowe do ujednolicenia spontanicznie
czasem nadawanych nazw basendéw portowych, ktdre to nazwy czesto wprowadzaty w btad
stabiej zorientowanego przybysza.®'® Okazjonalnie podejmowano réwniez problematyke
polityczng, przy czym redakcja starala si¢ nie zajmowac okreSlonego stanowiska w
omawianych sprawach ograniczajac si¢ do bezstronnej prezentacji zagadnienia. Z negatywnym
zabarwieniem pisano natomiast o kwestiach zwigzanych z dziataniami organizacji
komunistycznych dziatajacych zarowno na terenie miast jak i samego portu widzac w rozwoju
tych organizacji zrodto niepokojow spotecznych.®’

Pismo nie cieszylo si¢ duza popularnoscia, wskutek czego szybko popadto w klopoty
finansowe. O ile w poczatkowym okresie, do konca listopada, ukazywalo si¢ zgodnie z
harmonogramem, co dwa tygodnie, to juz poczawszy od grudnia zatamat si¢ cykl wydawniczy
i nastgpita przerwa w wydawaniu dwutygodnika. Numer pierwszy z 1929 roku ukazal sie
dopiero 1 lutego i byt to ostatni numer pisma, ktére nie zdotato zdoby¢ czytelnikow i musiato
znikna¢ z rynku.

Przeglad Battycki pomimo, ze ukazywat si¢ krotko i zdotal wydac zaledwie 6 numeréw w
pierwszym roku swego istnienia i jeden w drugim, charakteryzowat si¢ niezmiennym profilem
i konsekwencja w utrzymywaniu linii redakcyjnej, co wskazuje, ze redakcja wierzyta w
powodzenie swego projektu. Unikal taniej sensacji, zajmowal wywazone stanowisko w
sprawach waznych dla spotecznosci lokalnej Gdyni i przemystu portowo-stoczniowego miasta.
Przyczyna upadku byta niestabilna sytuacja gospodarcza, relatywnie wysoka cena pisma, a
takze zbyt waski zasieg, co uniemozliwito rozwoj tytutu.

13 (ba) ,,dodatnie i ujemne strony rozwoju portu w Gdyni”, Przeglgd Battycki nr 1/1928, str. 6, (ba),
Kampanja niemiecka przeciw portom”, tamze, nr 3/1928, str. 3

514 (ba), ,,Brak rozwagi czy zta wola — na marginesie polsko-niemieckiego bilansu handlowego”,
tamze, nr 2/1928, str. 5

15 (ba), ,,O inicjatywe prywatnego kapitatu polskiego w Gdyni”, Przeglqd Baftycki nr 2/1928, str. 7

516 (ba), ,,Urzedowe nazwy basendw i nadbrzezy w porcie gdyfiskim”, Przeglgd Baltycki nr 6/1929, str.
6

517 (ba), ,,Walka z komunizmem w porcie hamburskim”, Przeglgd Battycki nr 5/1928, str. 6
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10.4. Pomorze i Gdynia 1929-1931

Ewolucja podtytutow:

o 1929: Pomorze i Gdynia — dwutygodnik gospodarczy, organ Izby Przemystowo-Handlowej
w Grudzigdzu

e 1930: Pomorze i Gdynia — Czasopismo gospodarcze, organ Izby Przemystowo-Handlowej
w Grudzigdzu, wychodzi dwa razy w miesigcu

praosys
Rok 1. Grudziadz, dnia 1 pazdziernika 1929 N1 ‘

POMORZIE
n Gl NILAI

DWUTYGODNIK GOSPODARCZY

f“
N -

ORGAN I1ZBY PRZEMYSLOWO=
HANDLOWEJ W GRUDZIADZU

Oktadka pierwszego wydania czasopisma Pomorze i Gdynia z 1 pazdziernika 1929 roku

Pomorze i Gdynia to tytul o charakterze lokalnym i bedacy na wskro$ fachowym.
Stworzono je w celu dotarcia z informacjg na temat rozwoju Pomorza do kregéw gospodarczych
i decyzyjnych. W artykule redakcyjnym zawarto przestanie nowego tytutu:

Podejmujqc wydawnictwo dwutygodnika Pomorze i Gdynia Izba Przemystowo-
Handlowa w Grudzigdzu dqzy do zapetnienia luki w pismiennictwie polskiem przez
stworzenie organu, obrazujgcego specjalne warunki rozwoju gospodarczego
Pomorza i Gdyni. Przy podjeciu tego zamierzenia kierowala si¢ Izba przede
wszystkiem tem, ze pismo gospodarcze na Pomorzu, oswietlajgce odrebne warunki
bytu tutejszych sfer przemystowo-handlowych jest nieodzownie potrzebne, gdyz
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przyczyni sie do blizszego zaznajomienia opinji publicznej i sfer miarodajnych z
pomorskiemi stosunkami.>*®

Na tamach pisma nie publikowano stopki redakcyjnej, trudno zatem pozna¢ osoby
stojace za tym tytutem. Nie jest takze znany w zwiazku z tym adres redakcji oraz naktad pisma.
Redakcja bardzo konsekwentnie trzymata si¢ zatozen wyrazonych we wstepie do pierwszego
numeru, przez trzylatka istnienia pisma bylo one redagowane niezwykle konsekwentnie i
wypelniato swoja misje na wysokim poziomie merytorycznym. Pismo bedace z zalozenia
dwutygodnikiem trzymato si¢ harmonogramu zaledwie w pierwszym roku istnienia, kiedy do
konca roku wydano 6 numerow. W kolejnych latach nie udato si¢ utrzyma¢ dwutygodniowego
cyklu i redakcja uciekata si¢ do publikacji numerow taczonych (6-7, 11-12, 14-15, 16-17 i 23-
24 w 1930 roku). W roku nastgpnym po wydaniu numeru 1/1931 pod koniec stycznia, tytut stat
si¢ de facto miesigcznikiem, poniewaz wszystkie kolejne wydania ukazywaty si¢ w tym wtasnie
cyklu. Ostatnie znane wydanie, 14-15/1931, pochodzi z 30 wrzes$nia. Lacznie wydano 32
numery periodyku. Zmienna byla takze objeto$¢ pisma, liczylo ono od 16 do 32 kolumn
famanych dwuszpaltowo.

W pierwszym roku ukazywania si¢ tytutu okladka miata state elementy graficzne,
byly nimi logo oraz ilustracja. Od stycznia 1930 roku zmieniono podtytul pisma, logotyp, oraz
zrezygnowano z oktadkowej ilustracji. W zamian oktadka miata zr6znicowang kolorystyke przy
zachowaniu stalych elementéw graficznych.

Tematyka pisma koncentrowata si¢ na zagadnieniach gospodarczych, przy czym
patrzono Nanie z punktu widzenia Izby bedacej wydawcg dwutygodnika. Statymi dziatami
pisma byly: ,,Kronika ustaw i rozporzadzen”, ,,Z prac Izby”, ,,Wiadomosci gospodarcze z kraju”
oraz ,,Wiadomosci z Gdyni” Artykuty miaty zazwyczaj bardzo zwarty charakter, byly pisane
jezykiem urzedowym, autorzy, zazwyczaj niepodpisani, nie prezentowali swojego punktu
widzenia ograniczajac si¢ do przekazania suchych komunikatow i sprawozdan z posiedzen
przemystowych gremiow kolegialnych. Najwigcej miejsca na tamach periodyku zajmowata
tematyka zwigzana z dzialalno$cia izb handlowych, ich codziennych probleméw, sprawozdan i
podsumowan, ale takze propozycji legislacyjnych. Pomorze i Gdynia byto w zasadzie bardziej
biuletynem niz czasopismem prasowym, ale okazjonalnie publikowano w nim materialy
dziennikarskie nie wychodzac wszelako poza sztywne ramy narzucone przez redakcje. Uwage
zwracal jednak bardzo obszerny materiat po$wigcony dziejom Pomorza, politycznym
uwarunkowaniem Gdanska i polityce morskiej, publikowany w na tamach kilku numeréw w
roku 1930.5%° Ich autorem byt dyrektor Izby Przemystowo-Handlowej w Grudzigdzu, ktory
problematyke ujat w sposob bardzo suchy, sprawozdawczy i niezachecajacy do lektury. Innym
waznym problemem zaprzatajacym uwage redakcji byla kwestia transferu srodkow
finansowych za granicg. Temu zagadnieniu po$wigcono materiat informujacy o mozliwosci
oferowanej przez banki, co bylo wowczas pewng nowoscig na zacofanym jeszcze rynku ustug
sektora bankowego.5%

518 (ba),”Przedmowa”, Pomorze i Gdynia nr 1/1929, str. 2-3

519 Henryk Krupski, ,,Polska polityka morska i rozbudowa portu w Gdyni”, ,,Pomorze i Gdynia” nr
1/1930, str. 9-11, kontynuacja w numerach: 2/1930, str. 17-19, nr 3/1930, str. 33-35

520 (ba), ,,Przekazywanie pieniedzy za granice”, ,,Pomorze i Gdynia” nr 4-5/1931, str. 1-2
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Oktadka ostatniego wydania czasopisma Pomorze i Gdynia z z 30 wrzesnia 1931 roku
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Liczba wydan i liczba stron czasopisma Pomorze i Gdynia
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10.5. Gtos Morski 1930

Ewolucja podtytuléw:
o 1930: Glos Morski — bezpartyjny tygodnik poswigcony sprawom Gdyni i Wybrzeza
o 1930: Glos Morski — Niezalezny Organ polityczno-spoteczny Gdyni i Wybrzeza

Pierwsze strony czasopisma Glos Morski: wydania inauguracyjnego z dnia 4 maja 1930
oraz nr5z 13 czerwca

Glos Morski to pismo wydawane w Gdyni w roku 1930. Ukazywalo si¢ lokalnie, a
skierowane byto do czytelnika o niewygorowanych aspiracjach intelektualnych, oczekujacego
tatwego 1 skondensowanego przekazu. Redakcja miescita si¢ w Gdyni przy ulicy Abrahama,
nie podano natomiast podstawowych danych na temat tytutu: wielkosci naktadu, nazwisk
cztonkow zespolu redakcyjnego, nie publikowano nawet stopki. Ceng¢ pisma skalkulowano na
poziomie 25 groszy, miesigczna prenumerata kosztowata 1 ztoty. Wydawane bylo w formacie
gazetowym na stabej jakosci papierze, miato niewiele ilustracji i typowy uklad graficzny gazety
codziennej.

Pierwszy numer Glosu Morskiego ukazatl si¢ 4 maja 1930, a w zamysle jego redakcji
miato to by¢ pismo lokalne, poruszajace tematyke interesujaca mieszkancow Gdyni i bedace
blisko czytelnika. Skierowane bylo do warstwy robotnikow zwigzanych z lokalnym
przemystem i pod katem odbiorcy dobierano zaréwno jezyk artykutow prasowych jak i forme,
w jakiej byly prezentowane. Dominowal wigc prosty przekaz o slabym zniuansowaniu,
jednoznacznych pogladach wyrazanych bardzo dobitnie w krotkich zdaniach. Artykuty
zazwyczaj nie byly podpisywane nazwiskami autorow, byly krotkie i pozwalaty szybko
wyrobi¢ sobie opini¢ czytelnika na temat poruszanych zagadnien. Nie niosty glebszego
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przestania, pokazywaty najwazniejsze problemy w sposob odpowiedni dla czytelnika. Tytuly
byly zazwyczaj rozbudowane i miaty czesto charakter objasnieniowy.

Tytul nie miat wielkich aspiracji publicystycznych, w zamysle jego tworcow miat
informowa¢ mieszkancow o zyciu swojego miasta, rozstrzygac proste spory, opowiadac si¢ po
stronie mieszkancéw w konfliktach z lokalnymi szczeblami wtadzy. Glos nie byt zalezny od
wiladz miasta, nie wzbraniat si¢ przed —ostrymi czasem- atakami kierowanymi pod ich adresem,
czynit to w interesie swoich czytelnikow. To wtasnie zarazem stato si¢ jedna z przyczyn porazki
tytutu, poniewaz wiladze Gdyni unikaty publikacji materiatow ogloszeniowych traktujac
zapewne to jako forme represji wobec niepokornej gazety.

Pismo nie stronito od wielkiej polityki, ale widzianej z perspektywy miasta portowego.>?!
Nie zabrakto takze artykutdow poswigconych polityce kolonialnej, chociaz nie bylo ich zbyt
wiele.52 Materialy po$wiecone koloniom wpisywaly sie¢ w nurt gloryfikacji emigracji
zamorskiej Polakoéw prezentujac dobre strony osiedlania si¢ za granica i catkowicie
przemilczajac ciemniejsze strony emigracji. Zamieszczano W Glosie takze materiaty na temat
Gdyni, jej bolagczek glownie w sprawach spotecznych.’®® Tytut stanowil w jakiej$ mierze
kontynuacje podobnych pism wydawanych w przeszto$ci, nie r6znit si¢ od nich zaréwno forma
jak i trescia, niestety szybko tez podzielit los swoich poprzednikéw znikajac z rynku jeszcze w
tym samym, 1930 roku.

521 (ba), ,,Pan Dmowski w roli Rejtana”, Gtos Morski nr 1/1930, str. 2, (ba), ,,Brednie endeckie o
wypadkach majowych w Gdyni”, Glos Morski nr 2/1930, str. 1, (ba), ,,Obrona Polski przez obdz
Wielkiej Polski”, Glos Morski nr 3/1930, str. 1, (ba), ,,Postowie BBWR w Gdyni”, tamze, str. 1

522 (F. Lyb.), ,,Nasze prawa do kolonij”, Gtos Morski nr 3/1930, str. 2

52 (ba), ,, Gdynia we wlasciwem o$wietleniu”, ,,Glos Morski” nr 1/1930, str. 2, J. Bartczak, ,,Prawda
o zajsciach w Gdyni”, Glos Morski nr 2/1930, str. 3, J. Maciejewski, ,,Pijany dom”, tamze, (ba),
,,Prezydent miasta o bezrobociu”, Glos Morski nr 4/1930, str. 1, (ba), ,,Protest ludnosci
gdynskiej”, tamze, str. 1, (ba), ,,Kiedy bedzie otwarta biblioteka miejska?”, tamze, str. 3
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10.6. Przeglqd Gdynski 1930-1931

e 1930: Przeglgd Gdynski — organ dla spraw spotecznych, gospodarczych i morskich

Pierwsze wydanie Przeglgdu Gdyrnskiego z 1 wrze$nia 1930 roku

1 wrzes$nia 1930 roku ukazatl si¢ pierwszy numer tygodnika Przeglgd Gdynski Tytut
pozostawal w rekach prywatnych, wlascicielem byt Jan Gerstenberger, a nastepnie, od numeru
7/1930, Jozef Czarnowski. Redaktorem odpowiedzialnym byl znany gdynski dziennikarz,
Henryk Wawrzyniak. Pismo miato nieustabilizowana pozycje rynkowa, zmieniato format,
czgstotliwo$¢ ukazywania sig, a takze formule wydawnicza. W roku 1930 wydano lacznie 15
numerow jako tygodnik, od stycznia roku 1931 Przeglqd ukazywat si¢ jako dekada. Ogotem
ukazalo si¢ 19 numerow pisma i az trzykrotnie zmieniato ono format tylko w pierwszym roku
istnienia. Egzemplarz kosztowat poczatkowo 25 groszy, ale po zmianie formatu w grudniu cena
wzrosta do 40 groszy aby od nowego roku wzrosna¢ jeszcze o 10 groszy. Poczatkowo tematyka
pisma koncentrowata si¢ wokot zagadnien lokalnych, miejskich, dotykajacych mieszkancow
miasta. Redakcja doktadata staran aby uczyni¢ z Przeglgdu tytut dla zwyktego czytelnika, bez
glebszych aspiracji intelektualnych. Teksty byly krotkie, zwarte, unikano ogdlnych odniesien
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koncentrujac si¢ na prostym przekazie adresowanym do mniej wyrobionego czytelnika.
Autorzy materiatow publikowanych zatamach zazwyczaj nie byli podpisani, a teksty bardzo
czesto miaty charakter interwencyjny.

Od numeru 14/1930 pismo radykalnie zmienilo format z gazetowego na A4
rownoczes$nie wprowadzajac oktadke. W zamysle redakcji ten zabieg miat utatwié lekturg
czytelnikom, ale tez pozycjonowac tytut jako pismo z nieco wyzszej potki, zawierajace nie tylko
informacje o charakterze newsowym, ale przede wszystkim poglebione analizy i obszerne
artykuty problemowe autorstwa znanych gdynskich i krajowych postaci zycia politycznego i
gospodarczego. Zmiany radykalnie przyczynity si¢ do zmiany profilu czytelnika, ktory w
piSmie nie znalazt juz wielu informacji biezacych w zamian otrzymujac pogtebiong wiedzg na
tematy lokalne, zarowno w ujeciu historycznym jak tez politycznym i gospodarczym. Tytut po
przeobrazeniach zupetnie zmienit charakter i stat si¢ powaznym opiniotwdrczym czasopismem
poruszajacym zagadnienia Gdyni i regionu.

Gdynia, dnia 24 listopads Rok 1930,
©®  wyhedt
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.=l:r=orl-“ w zne

o

pnzscu\n GDYNSKI

TYQGODNIK
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spolecznyoh.
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exyoh

I moreakion

Nr. M, rok L GDYNIA 15 grudnia 1930,
Wydsunictwn Proegiedu Giyhabings. Géynia, wiice Antaniogs Abrahama.

Poréwnanie formatu pisma sprzed zmiany formuty wydawniczej i po dokonaniu zmian od nr 14/1930

Roczna prenumerata kosztowata 12 zlotych. Niestety, zmiana przeprowadzona
radykalnie, prawie z dnia na dzien, zaskoczyta nieco czytelnikow, ktérzy w nowej formule nie
znajdowali dla siebie interesujacych treSci, co skonczylo si¢ zmniejszeniem naktadu.
Ostatecznie w nowym, 1931 roku, ukazaty si¢ zaledwie cztery wydania Przeglgdu, a tacznie
sze$¢ w nowej formule wydawniczej. Zapotrzebowanie na tego rodzaju tytut okazato si¢ jednak
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mnigjsze niz zaktadano 1 ostatecznie tytut zniknat z rynku po wydaniu zaledwie 19 numerdow.
W pejzazu tytutdow gdynskich zachowat si¢ jednak jako tytut wywazony, nie zajmujacy jasnego
stanowiska w sprawach politycznych, zdystansowanego od wielkiej polityki i skupiajacy swa
uwage na tre$ciach lokalnych, waznych dla zwyklego mieszkanca. Wobec narastajacych
problemow finansowych nie moégt utrzymaé si¢ na rynku i zniknatl dzielac los kilku
poprzednikow ukazujacych si¢ w poprzednich latach.

Ostatnie znane wydanie Przeglqdu Gdynskiego z 21 marca 1931 roku
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Liczba wydan i liczba stron czasopisma Przeglgd Gdynski
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10.7. Biuletyn Miesieczny Portu Gdynskiego 1931-1939

Ewolucja tytulu i podtytutow:
o 1931: Biuletyn Miesigczny Portu Gdynskiego — The Monthly Bulletin ofthe Port of Gdynia”
o 1931: Wiadomosci Portu Gdynskiego
e 1939: Wiadomosci Portowe

BIULETYN MIESIECZNY &\ apoMosal -

PORTU GDYNSKIEGO -

»
R e e PORTU GDYNSKIEGO
T STYCZEN 1931

ROK | l ﬂzesz. 1
vvvvvvvv 34 ROK | PAZDZIERNIK 1931 ZESZ. 9

CUanuary 19813

BOYNIA URZAD MOREK

FRENUMERATA ROCENA — FL 10 - POJNDYNCEY ZEREVY - BtV

SPIS RZECZY:

ROZPORZADZENIA | PRZEPISY

. - rycama
O N A CY INACO LRILDU NORSKEGO POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA (P. A. T)

Yo prbetemi o7 o N F A Yoo g e Ay G DY NI A

Oktadka pierwszego numeru z lutego 1931 roku oraz oktadka numeru pazdziernikowego z tegoz roku, po
zmianie formuty wydawniczej pisma i jego uktadu graficznego.

Geneza tytulu wywodzi sie z sukcesu podobnego periodyku, Zeglarza Polskiego
kierowanego przez Jozefa Klejnot-Turskiego, ktore informowato o pracach portu gdanskiego
w latach 1927-32. Wydawane bylo w latach 1931-38 pod tytutem ,,Wiadomos$ci Portu
Gdynskiego”, a od stycznia 1939 jako Wiadomosci Portowe po dotaczeniu do periodyku
zagadnien zwigzanych z pracg portu w Gdansku. Poczatkowo wydawcg pisma o charakterze
typowego biuletynu byl Urzad Morski i miat bardzo skromng szat¢ graficzng. Na siedmiu
stronach papieru gazetowego zamieszczono informacje na temat wazniejszych wydarzen w
porcie, statystyki ruchu portowego, obrotu towarow oraz tabele ilustrujaca ruch pasazerow i
prace polskich statkbw w minionym miesigcu. Te tematy w kolejnych miesigcach staty sig¢
tytutami poszczegolnych rubryk, co porzadkowato nieco uktad graficzny biuletynu. Pismo
kosztowalo 1 zloty, a prenumerata roczna zostata ustalona w wysokosci 10 ztotych. Juz od
pazdziernika tytut przeszedt zasadniczg metamorfozg. Na jej temat wypowiedziala si¢ redakcja
w tek$cie zapowiadajagcym zmiany:

Od poczqgtku roku biezgcego Urzqd Morski w Gdyni wydaje ,, Biuletyn Miesieczny Portu
Gdynskiego”, w ktorym oglasza statystyki portowe i podaje wazniejsze informacje o
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porcie. Wydawnictwo to spotkato si¢ z Zywem zainteresowaniem w calym kraju, ze
wzgledu zas na dodatkowy tekst angielski i tabele statystyczne zdobyto czytelnika rowniez
zagranicq. Dlatego tez obecnie wladze portowe weszly w porozumienie z Panstwowq
Agencjq Telegraficzng celem rozszerzenia wydawnictwa, dzigki czemu odtqd bedzie ono
ukazywac sie w nowej szacie oraz pod nowym tytutem ,, Wiadomosci Portu Gdynskiego”.
Celem bezposrednim ,, Wiadomosci” jest informowanie spoleczenstwa o porcie gdynskim
i jego pracy, ktora staje si¢ coraz bardziej roznostronna. Cel ostateczny — to oparcie
stosunku spoleczenstwa do Gdyni nie na samym tylko sentymencie, lecz przedewszystkiem
na poznaniu i zrozumieniu roli i znaczeniu wlasnego portu.524 (pis. oryg.)

Pismo zwigkszylo nieco format, zyskato sztywna oprawe z kartonowego papieru o
wysokiej gramaturze, a ponadto oktadke, na ktorej drukowano teraz ilustracje nawigzujace do
tematyki periodyku. Ukazywalo si¢ bardzo regularnie, a do konca swego istnienia
wydrukowano 114 wydan, co pokazuje, ze byt to tytut o stabilnej pozycji na rynku i silnym
wydawcy gwarantujagcym regularno$¢ publikacji. Wydawca Wiadomosci zostala Polska
Agencja Telegraficzna, co moze by¢ nieco zaskakujace wzigwszy pod uwage profil jej
dziatania. Tematyke poswigcong pracy portu gdynskiego dalej opracowywat miejscowy Urzad
Morski, natomiast cze¢§¢ publicystyczno-informacyjng PAT, co poczatkowo rodzito nieco
komplikacji, ale ostatecznie uporano si¢ z tym problemem dos¢ szybko. Siedziba redakcji do
roku 1939 znajdowata si¢ w Warszawie przy ulicy Miodowej 22, aby nastepnie zostac
przeniesiona do Gdyni. Redaktorami tytulu byli kolejno: Oskar Stempel, do konca roku 1936,
Jerzy de Nisen, ktory swa misje petnil bardzo krotko, bo zaledwie przez trzy miesigce 1937
roku, Henryk Tetzlaff kierujacy redakcja od kwietnia do grudnia 1937 roku oraz Waldemar
Downarowicz pracujacy na tym stanowisku do konca kolejnego roku. Po zmianie tytutu
kierownictwo redakcji objat Edward Harptman, ale od wiosny 1939 roku na fotel redaktora
powrocit Waldemar Downarowicz.

Tytul powotano do zycia w celach stricte informacyjnych i nie mialo ono ambicji
opiniotworczych ani publicystycznych. Adresowane byto do kregdw biznesowych zwigzanych
z gospodarka morska, a w szczegdlnosci do firm dziatajacych w porcie gdynskim. Ukazywato
si¢ w wersji dwujezycznej, cze$¢ materiatdw byta publikowana takze po angielsku, co utatwiato
korzystanie z pisma przez przedstawicieli zagranicznych kompanii zeglugowych. Wybrane
numery koncentrowaty si¢ na wymianie handlowej dokonywanej drogg morskg z wybranymi
krajami, i tak w roku 1934 opisano relacje handlowe z L.otwa, Szwecjg 1 Finlandia.

Pismo mialo tradycyjny i bardzo zachowawczy uktad, a wigkszos¢ kazdego numeru
wypeiaty komunikaty zwigzane z pracg portu, statystyki ruchu portowego, kronika portowa,
wiadomosci celne i transportowe. Od drugiego numeru dodano takze rubryke ,,Wazniejsze
wydarzenia w porcie”, w ktorej informowano o pracy portu gdynskiego. Kolejng metamorfoze
tytul przeszedt w 1933 roku, kiedy to od lipca zamieniono kolejnos¢ najwazniejszych dziatow.
Od tego miesiaca dzial nieurzedowy przesuni¢to na czoto pozbawiajac go tytutu, podczas gdy
dzial urzedowy, zawierajacy dane na temat pracy portu charakteru przetadowywanych
towarow, zepchnigty zostal na koniec numeru. Dzigki temu pismo nabralo charakteru
periodyku bardziej popularnego i zachecalo do czytania, poniewaz tabele, zestawienia i
wykresy przesunieto na koniec kazdego z wydan. Od 1936 roku zadebiutowata na tamach pisma
takze gdynska kronika miejska, co bylo kolejnym krokiem w kierunku zblizenia Wiadomosci

524 (ba), ,,O0d Redakceji”, Wiadomosci Portu Gdyrnskiego nr 10/1931, str. 1
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525

do rynku czytelniczego i stanowito probe zwickszenia zainteresowania specjalistycznym wszak
tytulem. State rubryki wypetnialy nawet powyzej sze$cdziesigciu procent powierzchni,
pozostale miejsce przeznaczano pod materialy o charakterze problemowym lub informacyjnym,
ale podawano je w sposob suchy i nieco sprawozdawczy.** Okazjonalnie siggano po materiaty
publicystyczne, jednak zawsze byla to tematyka patriotyczna, zwigzana najczesciej z
dorocznymi celebracjami Dni Morza.®® Po roku 1934 pojawiata sie na tamach Wiadomosci
takze tematyka kolonialna, jednak w bardzo ograniczonym zakresie i w kontekscie bardziej
informacyjnym niz agitacyjnym.>*” Dokonywano takze zestawief emigracji Polakoéw z
rozbiciem na emigracj¢ europejskg i zamorska w celu pokazania jak wiele jeszcze statkow
bedzie potrzebowata marynarka handlowa aby przewiezé rosnacg liczbe polskich
emigrantow.>® W tym kontekscie wspominano réwniez o konieczno$ci zwiekszenia potencjatu
przemystowego wokoét portu aby wykorzysta¢ wszystkie atuty Gdyni. Nawotywano takze do
zacie$nienia wspotpracy pomiedzy portem gdynskim a zagranicznymi odpowiednikami widzac
W tym szanse na powiekszanie potencjatu krajowego portu.5?

Oktadka i strona tytutowa numeru pisma z 1934 roku, po zmianie formuty wydawniczej oraz wprowadzeniu
koloru na oktadke

Bolestaw Leitgeber, ,, O nowe zamorskie rynki eksportowe dla Polski”, Wiadomosci Portu
Gdynskiego nr 7/1934, str. 3-4, (ba), ,,Z zycia izb handlowych”, Wiadomosci Portu Gdynskiego nr
7/1934, str.8, Bohdan Witwicki, ,,O usprawnienie pracy portu gdynskiego”, Wiadomosci Portu
Gdynskiego nr 3/1934, str. 1-3, B. Koselnik, ,,Rola Banku Gospodarstwa Krajowego w porcie
gdynskim”, Wiadomosci Portu Gdyrskiego nr 1/1935, str. 1-2, J.G., ,,Pierwsza podréz m/s
Pitsudski”, Wiadomosci Portu Gdyrnskiego nr 9/1935, str. 1 (t.), ,,O nowe mozliwo$ci Polskiej
zeglugi przybrzeznej”, Wiadomosci Portu Gdynskiego nr 8/1938, str. 12-13, Z. Adamski, ,,Port
rybacki w Wielkiej Wsi”, Wiadomosci Portu Gdynskiego nr 1/1938, str. 8-9, (ba), ,,Powr6t Daru
Pomorza”, Wiadomosci Portu Gdynskiego nr 6/1937, str. 19

526
527
528
529

(ba), ,,Hastem Polski — Dozbrojenie na morzu”, Wiadomosci Portu Gdynskiego nr 6/1936, str. 1

(ba), ,,Liga Morska i Kolonjalna”, Wiadomo$ci Portu Gdynskiego, nr 6/1936, str. 16-17

(ba), ,,Polska emigracja zamorska”, Wiadomosci Portu Gdyrnskiego nr 8/1933, str. 1

Antoni Marczynski, ,,Mozliwosci wspotpracy Gdyni z portem Casablanca”, Wiadomosci Portu
Gdynskiego nr 3/1935, str. 3-4
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Oktadki numerow pisma z 1938 roku oraz —po zmianie tytutu i logotypu- z sierpnia 1939, ostatniego wydania
pisma przed wojna

14
12
10 A

o N B~ O
’

1931r 1932r 1933 r 1934r 1935r 1936r 1937r 1938 r 1939r
M liczba wydan 12 12 12 12 12 12 11 12 7

Liczba wydan czasopisma Wiadomosci Portu Gdynskiego w poszczegodlnych latach
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1931r 1932r 1933 r 1934 r 1935r 1936 r 1937 r 1938 r 1939 r
M liczba stron 202 312 412 500 402 376 340 428 250

Liczba stron czasopisma Wiadomosci Portu Gdyrskiego w poszczegdlnych latach
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Wielka dyskusje wywotal material problemowy poswigcony tadunkom drobnicowym,
ktére zawsze nastreczaly portom wielu probleméw i kosztow. Skrzynie zbiorowe, czyli
kontenery, rozwigzywaty wigkszo$¢ problemoéw, ale prowokowaly zarazem nowe, gtownie
wynikajgce z konieczno$ci dokonania standaryzacji wielko$ci i wagi.>*°

Wiadomosci Portu Gdynskiego to jeden z nielicznych w polskiej prasie migdzywojennej
tytul o tematyce morskiej, ktory majac stabilne podstawy finansowe ukazywat si¢ regularnie i
prezentowat niezwykle stabilng formute wydawniczg. Wydawany przez agend¢ rzadows nie
borykatl si¢ z problemami charakterystycznymi dla wigkszosci 6wczesnej prasy, ponadto
wypethiatl luke informacyjng na temat pracy portu gdynskiego, a od 1939 roku, takze
gdanskiego. Jest takze przykladem tytulu, ktéry w trakcie rynkowej egzystencji zmienit
kategorie stajac si¢ z biuletynu branzowego pismem gdynskim by w roku 1939 sta¢ si¢ tytutem
o charakterze ogoélnobranzowym informujac o pracy catego sektora gospodarki. Prawie nie
podejmowat biezgcej problematyki morskiej pozostajac wasko sprofilowanym periodykiem
skierowanym do okre$lonej grupy zawodowe;.

250

200
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50

1931r | 1932r | 1933 r | 1934 r [ 1935r | 1936r | 1937r | 1938 r | 1939

M kadry morskie 0 0 0 2 3 1 1 0 2

M gospodarka morska 13 45 84 187 155 196 137 175 60

® budowa floty wojennej i handlowej 0 0 1 2 32 9 0 3 2

M Liga Morska i polit\.lka kolonialna 0 1 0 0 0 2 2 0 0
Polski

M Morskie wychowanie mtodziezy 0 1 2 0 12 0 5 0 1

m Zeglarstwo 0 0 0 0 4 3 2 2 0

Liczba stron poswigconych wybranej tematyce w poszczeg6lnych latach

530 J.I., ,,Transport towaréw w skrzyniach zbiorowych”, Wiadomosci Portu Gdyrnskiego nr 5/1938, str. 4-5
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Procentowa zawarto§¢ wybranej tematyki w poszczego6lnych latach

0,3

04_/ 07

0,8

M kadry morskie

M gospodarka morska
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Procentowa zawarto§¢ wybranych zagadnien na famach czasopisma Wiadomosci Portu Gdynskiego
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10.8. Czerwony Marynarz i Robotnik Portowy 1931-1933

¢ 1931: Czerwony Marynarz i Robotnik Portowy

Oktadka czasopisma Czerwony Marynarz i Robotnik Portowy z sierpnia 1931 roku

Pismo o szczegélnym charakterze, poniewaz wydawane bylo konspiracyjnie i
adresowane do robotnikow portowych i marynarzy o pogladach lewicowych czy wrecz
komunistycznych. Wydawane byto w Hamburgu, ale miato takze swoja redakcje w Gdyni, pod
konspiracyjnym adresem, a redagowata je osoba ukryta za pseudonimem Dalmin. Wydawano
je w formie jednodniowek nie trzymajac si¢ stalego harmonogramu, a kolportazem z Niemiec
zajmowali si¢ glownie marynarze. Od poczatku swego istnienia pismo bylo zwalczane przez
wladze, tropiono $ciezki kolportazu i represjonowano czytelnikow. Pismo miato zaledwie dwie
state rubryki: ,,Z pola walki proletariatu transportu wodnego”, w ktorej informowano o strajkach
w portach zagranicznych oraz ,,Walki klasowe w Polsce” poswigconej s$rodowisku
robotniczemu w kraju. Tutaj pojawialy si¢ najczesciej informacje na temat strajkow w roznych
zaktadach pracy, nie tylko wybrzeza, a ponadto informowano o tworzeniu struktur
zwigzkowych w fabrykach. Poza tym pismo redagowane byto na biezaco i posiadato takze
zmienng objetos¢. Numer sierpniowy z 1931 roku mial 16 stron formatu A4, ale oktadki
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pozostawaly niezadrukowane. Pismo byto kopiowane technikg powielaczowa, miato bardzo
nieatrakcyjna szate graficzna, statg wielko$¢ czcionek i jednoszpaltowe tamy. Zajmowato si¢
sprawami socjalnymi pracownikow portowych, pokazywato protesty robotnicze w innych
krajach, co miato stanowi¢ zachete do podejmowania podobnych akcji protestacyjnych na
terenie Polski. Stosunek do éwczesnych wladz miato skrajnie negatywny, co poniekad byto
przyczyna represji. Ustrdj polityczny Polski poczatku lat trzydziestych okreslano jako dyktature
faszystowska, krytykowano posuni¢cia wtadz w zakresie obronnos$ci i rozwoju gospodarki
rskiej.3! Bardzo krytycznie odnoszono si¢ takze do posunie¢ rzadu w sferze socjalnej
podnoszac kwestie niskich zarobkow i braku perspektyw dla robotnikow. Publikowano réwniez
odezwy S$rodowisk lewicowych nawotujace do zjednoczenia wysitkow walce =z
przedsigbiorcami.®*? Pismo miato niewielki naktad i do dzisiaj w zbiorach zachowaly si¢
zaledwie pojedyncze egzemplarze stad tez trudno wskazaé liczbe wydan, a nawet okres
ukazywania si¢ tytutu. Z tych samych powodéw niemozliwe jest dokonanie bardziej

szczegOtowej analizy tego tytulu. Ostatni znany egzemplarz pochodzi z pazdziernika 1933
roku.>*

81 (ba), ,,Kryzys dyktatury faszystowskiej w Polsce”, Czerwony Marynarz i Robotnik Portowy,
sierpien 1931 r., str. 2

%82 (ba), ,,O0dezwa do wszystkich marynarzy i robotnikow portowych”, Czerwony Marynarz i Robotnik
Portowy, sierpien 1931 r., str. 4

5% Zbigniew Machalinski, Czasopismiennictwo morskie II Rzeczypospolitej, Gdansk 1969, str. 190
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10.9. Latarnia Morska 1934-1935

e 1934: Latarnia Morska -tygodnik ilustrowany poswigcony Polsce nad morzem

Oktadka pierwszego numeru pisma z grudnia 1934 roku

Latarnia Morska byta tygodnikiem popularnym, ukazujgcym si¢ w Gdyni przez niecalte
dwa lata. Na fali zwigkszonego zainteresowania miastem bgdacym symbolem budowy nowej
Polski stworzono dwa periodyki. Pierwszym z nich byty Wiadomosci Portu Gdynskiego 0
charakterze gospodarczym, koncentrujacym sie na pracy portu i adresowane do waskiego kregu
odbiorcow. Latarnia Morska miata w zatozeniu wypetniaé¢ luke w kategorii pism popularnych,
magazynowych, informujagcym o zyciu portowego miasta, ale w sposob znacznie 1zejszy,
dostepny dla przecigtnego czytelnika. W pierwszym numerze, w artykule redakcyjnym,
precyzyjnie wyrazono credo nowego pisma:

»Nie ulega watpliwosci, ze kazdy myslgcy obywatel Polski pragnie wiedzied, jak sie
umacnia nasz stan posiadania nad Baltykiem, aby tem skuteczniej mozolnie i materialnie
pomagac¢ Panstwu w budowie wielkiego dzieta, ktore przysztym pokoleniom ma daé

potege gospodarczq, a krajowi site Mocarstwa.>*

Pismo byto drukowane na papierze gazetowym, mialo ciekawg szat¢ graficzna i bylo
tanie, cena egzemplarzowa zostata ustalona na 30 groszy. Od numeru 24/1934 zdrozato do 35

534 (ba), ,,Od Redakeji”, Latarnia Morska nr 1/1934, str. 4-5
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groszy, a do 50 groszy podniesiono cen¢ z koncem roku. Od stycznia 1935 roku cena
egzemplarzowa spadta jednak ponownie do 30 groszy.

Wydawcg pisma byla lokalna spotka Balto-Polak majaca swojg siedzibg przy ul.
Starowiejskiej 35 w Gdyni, a wigc w samym centrum miasta. Firma byta zwigzana z gospodarka
morska, a w wydawaniu tytutu dostrzegla szanse na dodatkowe przychody. Kiedy okazato sig,
ze Latarnia nie przynosi spodziewanych dochodow, wydawanie pisma przejeta nowoutworzona
firma Wydawnictwo Latarni Morskiej. Kolejnym krokiem w rozwijaniu tytutu bylo przejecie
druku periodyku, ktory poczawszy od lata 1934 roku byt wykonywany we wtasnej drukarni, co
wplyneto na obnizenie kosztow funkcjonowania wydawnictwa.

Pierwszym redaktorem byt J. Przewtocki, ktory kierowat tytulem zaledwie przez dwa
miesigce. Po nim w fotelu redaktora zasiadt Augustyn Krynski, ktory po trzech miesigcach, od
numeru 15/1934, zostat wymieniony przez Jana Krenza. Od numeru 28/1934 pracami redakcji
kierowat Kazimierz Purwin, aby po trzech miesigcach zosta¢ zastagpionym przez Przewtockiego
wracajacego do redakcji po przerwie. Tak czesta wymiana redaktora odbila si¢ na linii
wydawniczej, kazdy z nich miat bowiem wtasne pomysty na uatrakcyjnienie pisma, a nie
zawsze byly to pomysty spdjne. W konsekwencji czesto zmieniano zawarto$¢ tytutu, co nie
sprzyjato stworzeniu atmosfery przywiazania do pisma i nie budowato jego stabilnej pozycji na
rynku wydawniczym. Statym elementem byly wyrazane nadzieje na rozwoj Polski w kierunku
mocarstwowym i dynamiczny rozwéj Gdyni jako okna na $wiat nowej Polski.>*®
~Przez morze do mocarstwa nalezy plomiennemi literami wypisa¢ na naroznika
wszystkich ulic w polskich miastach. Trzeba je glosi¢ wszedzie i wszystkim. Niech mate
dzieci uczqce sig¢ alfabetu znajg to zawolanie Polski dzisiejszej, albowiem musi si¢ ono
staé jawg zywq — kolosem, w ktérego zylach pulsowaé bedzie krew gorgca.”® (pis.

oryg.)

Oktadka Latarni Morskiej po zmianie koloru

5% (ba), ,,Znaczenie portu Gdynia”, Latarnia Morska nr 1/1934, str. 2-3,, (ba), ,,Polska polityka
morska”, tamze, nr 4/1934. Str. 2
5% (ba), ,,Droga do mocarstwa”, Latarnia Morska, nr 2/1934, str. 2
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W Latarni postulowano budowe silnego przemystu stoczniowego upatrujagc w tym
szans¢ na rozwdj miasta i regionu, tworzenie nowych miejsc pracy i bardziej kompleksowsa
oferte dla gospodarki morskiej. Dostrzegano ten problem w szerszym kontekscie, kryzysu
gospodarczego wczesnych lat trzydziestych i bedacym jego konsekwencja wzrostu bezrobocia.

Kwestja rozpoczecia budowy okretow w Gdyni tez ma swoje powazne znaczenie. Nie
mozemy stale kupowaé naszych statkow zagranicq jest to bowiem interesem
nieszczegolnym. Z catego szeregu przyczyn — a po pierwsze dlatego, iz w ten sposob
olbrzymie sumy kapitatu phyng do obcych — po drugie nie zatrudniamy wlasnych

bezrobotnych i nie uzywamy polskiej stali, ktérej pod dostatkiem produkujemy.’

Latarnia nie stronita od patriotycznych tekstow, wsrod ktorych wybijat si¢ bardzo
obszerny materiat piora Andrzeja Wachowiaka odwotujacy si¢ do dziatania mtodziezy w
nowych realiach Polski po odzyskaniu niepodlegto$ci.>*®

Do wiodacych zagadnien poruszanych na tamach pisma nalezata takze sprawa
osadnictwa stowianskiego na ziemiach Pomorza oraz sprawy lokalne, ktorych znaczenie nie
wykraczato poza obszar regionu. Pisywano wiele o lokalnych bolgczkach mieszkancow, stuzbie
zdrowia, komunikacji, ale tez kilka materiatow poswigcono propozycji budowy gmachu dla
miejscowej filharmonii. Charakterystyczne dla pisma bylo niezajmowanie konkretnego
stanowiska w przedstawianych sprawach. Dziennikarze pokazywali problemy z r6znych
punktéw widzenia, ale opini¢ pozostawiali czytelnikowi.

Latarnia nie znalazta spotecznego poparcia czytelnikow wyrazajacego si¢ wysokim
nakladem, na co ztozyly si¢ czeste zmiany redaktorow, a ponadto przyjeta formule pisma
lokalnego, co ograniczyto zasigg tytulu do mieszkaficow miasta, co nie zagwarantowato
rentownos$ci. W 1935 roku zdotano wyda¢ zaledwie dwa numery po czym tytut zniknat z rynku.

Oktadka ostatniego numeru pisma ze stycznia 1935 roku

537 (ba), ,,Problem Gdyni”, Latarnia Morska, nr 3/1934, str. 2

5% Andrzej Wachowiak, ,,0 polski $wiatopoglad morski”, Latarnia Morska nr 3/1934, str. 4 i 6,
tamze, nr 4/1934, str. 3-4, tamze, nr 5/1934, str. 3-4, tamze, nr 6/1934, str.3-4, tamze, nr 7/1934,
str. 3
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10.10. Glos Morski 1935

¢ 1935: Gtos Morski — tygodniowe pismo polityczne, gospodarczo-handlowe i spoteczne
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Wydania Glosu Morskiego z 21 kwietnia (nr 3) oraz z 19 maja (nr 7) 1935 roku

Pismo ukazujace sic w Gdyni w 1935 roku, ktére skromnie zaznaczyto swojg obecnosé
na rynku prasowym, poniewaz wydano zaledwie 8 numeréw. Glos nie byt kontynuatorem pisma
o tym samym tytule i ukazujacym si¢ w Gdyni w latach 1930 wydawanego z podtytutem
,bezpartyjny tygodnik poswigcony sprawom Gdyni i Wybrzeza”. Nowy Glos ukazywal si¢
takze jako tygodnik, ale w podtytule zaznaczono: ,,tygodniowe pismo polityczne, gospodarczo-
handlowe i spoteczne”.

Gazeta kosztowata 20 groszy, a redaktorem byl Jozef Krynicki, a siedziba redakcji
miescila si¢ przy ulicy Warszawskiej 44 w Gdyni. Charakter lokalny tytutu byt az nadto
widoczny, praktycznie tylko nieliczne informacje o charakterze krajowym znalazty miejsce na
tamach, szczeg6lnie duzo miejsca po§wiecono $Smierci i uroczysto§ciom pogrzebowym Jozefa
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Pitsudskiego.>*® Podobnie bylo takze z waznymi wydarzeniami w skali kraju jak oméwieniem
nowej konstytucji.>*

Nowy periodyk na rynku gdynskim miat charakter pisma lokalnego, tematyka morska,
cho¢ wazna, pojawiata si¢ w dziale handlowo-gospodarczym. Spos$rdéd o$miu numerdw
wydanych w tym roku na uwage zastluguje problematyka morska reprezentowana przez
zapowiedzi wycieczek morskich do Norwegii, Szwecji, Danii i Anglii, ktore reklamowano jako
sposob na doskonaty wypoczynek oraz kwestie zwigzane z procedurami handlowymi pomiedzy
Polska i Szwecja.>** Opublikowano réwniez bardzo interesujacy material na temat zeglugi
srodladowej, opisujacy warunki ruchu pasazerskiego na Wisle 1 rywalizacja pomigdzy
towarzystwami zeglugowymi.>*? Pisano réwniez o relacjach Gdyni i Gdanska, trudnym
sasiedztwie 1 wzajemnej rywalizacji obu portdow.>*® Okazjonalnie publikowano takze
historyczne ciekawostki morskie, w ten nurt wpisuje si¢ materiat o potowach Zygmunta I11.%
Zbyt krotki czas istnienia pisma nie pozwala na dokonanie bardziej szczegdtowej analizy, pismo
jednak nie przyjelo si¢ na rynku i po wydaniu zaledwie kilku numeréw znikneto z punktow
sprzedazy na terenie Gdyni.

5% (ba), ,,pamieci wskrzesiciela i Budowniczego Odrodzonej Polski, Pierwszego Marszatka Jozefa

Pitsudskiego w hotdzie Morze Polskie”, Gltos Morski nr 7/1935, str. 1, (ba), ,,J0zef Pitsudski”,
Glos Morski nr 8/1935, str. 1, (ba), ,,Po pogrzebie”, tamze, str. 1, (ba), ,,Jaki powinien stang¢
pomnik Marszatka na Helu”, tamze, str. 2

540 Jozef Czodrowski, ,,Konstytucja z 23 marca 1935 roku”, Glos Morski nr 2/1935, str. 1 oraz nr
3/1935, str. 1-2

%1 (ba), ,,Wycieczki morskie”, Glos Morski nr 5, str. 1. Kontynuacja w kolejnych numerach: nr 6, str.
6, (ba), ,,Handlowe klauzule zwyczajowe przy wymianie towarow ze Szwecja”, Glos Morski nr
6/1935, str. 3

%42 (ba) ,.komunikacja rzeczna z glebi kraju do Gdyni”, Glos Morski nr 6/1935, str. 2

53 (ba), ,,Protest Polakow w Gdansku”, Glos Morski nr 3/1935, str. 1

54 Stanistaw Zetowski, ,,Jakie dziwotwory morskie ztapano w Baltyku w czasach Zygmunta
Starego”, Glos Morski nr 3/1935, str. 2, Stanistaw Bodniak, ,,Ordynacja dla kaperskiej floty Polski
zr1. 15717, Glos Morski nr 7/1935, str. 2
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10.11. Torpeda 1936-1937

Ewolucja tytutu i podtytutow:
¢ 1936: Torpeda — oczy i uszy Gdyni
¢ 1936: Torpeda —gazeta tygodniowa - oczy i uszy Gdyni
¢ 1937:Torpeda — ilustrowana gazeta tygodniowa - oczy i uszy Gdyni
¢ 1937: Torpeda — niedzielny dodatek do Kuriera Baltyckiego

I
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Miasta Gdyuia

por T
“ peOgs WaWwEO elapu ; "{'w‘ By ‘,‘

A | Nie powlarajce lem

Pierwszy numer tygodnika Torpeda z 25 kwietnia 1936 roku

Tygodnik wydawany w Gdyni przez dwa lata, poczatkowo jako samodzielny byt
wydawniczy, a nastepnie, od czerwca 1937 roku, jako dodatek do Kuriera Baityckiego
Wydawcami byli dwaj dziennikarze gdynscy: Jozef Dobrostanski i Mikotaj Arciszewski.
Funkcje redaktora petil Arciszewski publikujac jednocze$nie wiele swoich rysunkow i
karykatur. W artykule wstepnym redakcja zwraca si¢ do czytelnikow:

Kierunek nasz nie jest ani opozycyjny ani sensacyjny. Nasz kierunek jest po prostu
gdynski i w dodatku kierunkiem catkowicie niezaleznym, opartym na opinii publicznej.
W samym stowie Gdynie miesci si¢ caly program ideowy, dlatego za zbyteczne
uwazamy rozwodzenie si¢ nad tym programem. Pragniemy informowac¢ gdynian i caly
kraj o Gdyni, o tym wszystkim, co si¢ w niej dzieje. (...) Chcemy po prostu pod kqtem
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widzenia Gdyni omawiaé te wszystkie sprawy, ktore obchodzq przecietnego gdynianina.
(...) Staramy sie wydawac ,, Torpede” nie dla pewnej warstwy czy grupy, lecz dla tych
wszystkich, ktorzy z Gdyniq sie zwigzali, Gdynie budujq i Gdynie kochajg. >*°

Pismo byto bardzo eklektyczne, zajmowato si¢ wszystkim, ale bardzo powierzchownie,
Sprawialo wrazenie nieuporzadkowanego i nickonsekwentnego. Jego zawarto§¢ pozostawata
zagadka dla czytelnika, siggano bowiem z tygodnia na tydzien po krancowo rézne tematy choc
obracajace si¢ wokot szeroko rozumianej problematyki gdynskiej i regionalnej. Byto jednak
bardzo konsekwentnie redagowane i wyrdznialo si¢, mimo stabej szaty graficznej, na tle
konkurencyjnych tytutow. Lamanie pisma byto charakterystyczne dla Owczesnej prasy
robotniczej; waskie cztery szpalty na kolumnie, krotkie materialy o jasnym przestaniu,
pozwalajace czytelnikowi natychmiast wyrobié¢ sobie zdanie, a takze brak podpiséw autorow
pod wickszoscia tekstow. Catos¢ drukowana byla jako czarno-biala, kolor w ogodle si¢ nie
pojawial. Duzy format uzupeilnial wrazenie czytania gazety codziennej, cho¢ Torpeda z
zatozenia byla tygodnikiem, ukazywata si¢ w kazda sobotg.

W Torpedzie dominowaly materialty krotkie, newsowe, dotykajace probleméw
zwyklego mieszkanca Gdyni, dla ktérego lektura pisma miata stanowi¢ przede wszystkim
zaspokojenie potrzeby posiadania informacji i rozrywke. Byto drukowane na stabej jako$ci
papierze, ale miato bardzo charakterystyczny uktad graficzny. Redakcja wykorzystujac duzy
talent rysowniczy Arciszewskiego, publikowata jego prace ilustrujace rozmaite artykuly, a
majac w zanadrzu taki atut mogta drukowaé znacznie mniej zdje¢ bez straty jakosci pisma.
Rysunki i karykatury znajdowaly si¢ w kazdym numerze, w sposdb nieco ironiczny
komentowaty rzeczywisto$¢ i nadawaly pismu lekkos$ci i wyrazistosci. Gazeta kosztowata 25
groszy, nie wyrozniata si¢ wiec ceng na tle konkurencji.

Drugi numer pisma z 2 maja 1936 roku (reprodukcja wykonana z mikrofilmu)

Oktadka pisma z 20 czerwca 1937 roku z informacja na temat przytaczenia tytutu do Kuriera
Battyckiego. Byl to zarazem ostatni samodzielnie wydany numer pisma

545 (ba), ,,Torpeda o sobie”, Torpeda nr 3/1936, str. 1
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Pierwsze wydanie dodatku do Kuriera Baftyckiego z dn 27 czerwca 1937 roku. (reprodukcja
wykonana z mikrofilmu)
Numer z 15 sierpnia 1937 roku wydany po raz pierwszy z catostronicowym rysunkiem na oktadce.
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Oktadka jednego z ostatnich numerdéw tygodnika Torpeda - nr 37/1937 z 12 wrze$nia 1937 roku, wydany jako
dodatek do ,,Kuriera Battyckiego” (reprodukcja wykonana z mikrofilmu)
Oktadka jednego z ostatnich numer6éw tygodnika Torpeda - nr 38/1937 z 19 wrzesénia 1937 roku,
wydany jako dodatek do Kuriera Baltyckiego
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Bardzo duzo miejsca poswigcono przemystowi stoczniowemu i portowi, ale materiaty nie
uktadaty si¢ w cato$¢ i byly zamieszczane nieco przypadkowo.>® Wigkszo$¢ miejsca
poswiecona byla Zyciu codziennemu miasta, problemom mieszkancow i perspektywom
rozwojom w kontek$cie rozbudowy portu i stoczni. Zajmowano si¢ wiec problemem
bezrobocia, koniecznosci budowy infrastruktury miejskiej, finansami miasta, problemem
dostarczania wody pitnej, a takze zagadnieniami planowania przestrzeni miejskiej. Pismo miato
niemal od poczatku istnienia klopoty finansowe. Jako tytul niezalezny, pozostajacy w rgkach
prywatnych, nie mogt liczy¢ na wsparcie instytucjonalne, jedyna droga do zwigkszenia
przychodow pozostawat wzrost sprzedazy i pozyskiwanie reklam. Barierg wzrostu sprzedazy
pozostawatl lokalny charakter tygodnika, dla ktérego najwazniejsze byly problemy lokalne, a
tematyka poruszana na lamach nie zawsze byla interesujaca dla czytelnika w glebi kraju.
Drugim czynnikiem negatywnym pozostawata staba dystrybucja na terenie kraju; tytut byt
nieznany praktycznie w glebi Polski, a charakter lokalny nie zachecat dystrybutorow do
kolportazu na terenie catego kraju.

Od 20 czerwca 1937 tytul, wskutek trudnosci finansowych, zostat wchionigty przez
lokalny dziennik Kurier Baftycki i zyskal status cotygodniowego dodatku do tego tytutu
ukazujac sie¢ w niedziele. Zostal osobnym grzbietem, ale pozostal przy swojej
charakterystycznej szacie graficznej i publicystyce kreowanej przez redaktoréw i nieliczne
grono wspotpracownikow. W jednym z wydan uzasadniano t¢ decyzje wzglgdami nie
finansowymi, a planowana od poczatku fuzja wynikajaca z podobnego profilu obu tytutéw i
znacznie wigkszego potencjatu dziennika w postaci zaplecza redakcyjnego, wydawniczego i
wlasnej drukarni.®*’ W tym kontek$cie mowiono o polgczeniu obydwu tytuldow, jednak w
praktyce oznaczalo to wchioniecie stabszego partnera przez tytut dominujacy.

Pod koniec egzystencji pisma zmieniono uktad graficzny pierwszej strony
wprowadzajac calokolumnowe rysunki odwotujace si¢ do aktualnych wydarzen waznych dla
miasta. Szybko jednak uznano, ze materiaty poswigcone Gdyni pozostaja w sprzecznosci z linig
Kuriera pozycjonowanego jako opiniotworczy tytut miejski i po dwoch miesigcach tytut
Torpeda zostat zlikwidowany, a jego tworcy zostali wiaczeni w sktad redakcji Kuriera.

%% (ba), Tylko inicjatywa prywatna dzwignie przemyst okretowy”, Torpeda nr 4/1936, str. 7, Juliusz
Rummel, ,, System zarzadzania portu gdynskiego trzeba poddaé rewizji”, Torpeda nr 6/1936, str.
6, (emar), Czy stocznia gdynska moze by¢ ztotym interesem?”, Torpeda nr8/1936, str. 8, S.
Legowski, ,,Port gdynski w 1936 roku, Torpeda nr 12/1937, str. 4-5,

547 (ba), ,,Torpeda” laczy sie z ,,Kurierem Baltyckim”, Torpeda nr 20/1937, str. 1
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10.12. Battyk 1936

e 1936: Batltyk - organ poswiecony zagadnieniom handlu morskiego, polskiego wybrzeza i
wielkiej Gdyni

Oktadki czasopisma Baftyk z 18 i 29 czerwca 1936 roku

Skromne pismo o zasiggu lokalnym wydawane w Gdyni w 1936 roku. Bylo to
czasopismo ukazujace si¢ na rynku wydawniczym najkrocej ze wszystkich tytulow o tematyce
morskiej 1 gdynskiej. Dwutygodnik, ktory zniknat ze sprzedazy po wydaniu zaledwie dwoch
numeréw, co oznacza, ze jego rynkowy byt ograniczyl si¢ do zaledwie jednego miesigca.
Pierwszy numer wydano 18 czerwca, a za tytulem stala nieliczna redakcja stworzona przez
Bronistawe Librachtowa.

Pismo nasze bedzie si¢ stara¢ uzupetnié¢ luke istniejgcqg w prasie wybrzeza. Handel
morski oraz zegluga to dwa dziaty, ktorym w pierwszym rzedzie Wydawnictwo udzieli
swych tamoéw. ,, Baltyk” w stolicy morskiej — Gdyni — stuzyé bedzie sprawom morza i

marynarki handlowej 5%

Szeroko zakrojone plany wydawnicze powinny mie¢ oparcie w bogatym zapleczu
finansowym, silnej redakcji i licznym gronie wspotpracownikow, podczas gdy ,,Battyk™ nie
mial zadnego z tych atutow. W cenie 50 groszy czytelnik otrzymywat 20-kolumnowe czarno-

biate pismo poruszajace tematyke morska w szerokim rozumieniu i bogato ilustrowane.
Dwuszpaltowe lamanie, wyrazne tytuly, czytelna czcionka i przejrzysty uktad graficzny

548 Redakcja, bez tytutu, Battyk nr 1/1936, str. 1
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sprawily, ze tytul stat si¢ atrakcyjny graficznie. Oktadki drukowane na grubym papierze
pozostawaly niezmienne; fotografia prezentowata statek w doku stoczniowym. Tematyka
prezentowana w ,,Baltyku” pokazywana byta w sposob dos¢ przypadkowy, nawet chaotyczny,
co wskazuje, ze redakcja nie miata bogatego zaplecza autoréw i wspotpracownikow.
Dominowaty informacje o charakterze newsowym, ale w na tamach pisma czesto bardzo sig
one rozrastaly. Tekst o powstaniu gdynskiego oddzialu Oficerskiego Yacht Klubu nabrat
charakteru nieco publicystycznego®®, ponadto wiele miejsca zajmowata tematyka kulturalna,
wiersze i opowiadania.>®® Cato$¢ nie ukladata sie w sposob klarowny, czesto niektore materialy
sprawialy wrazenie, ze znalazly si¢ na kolumnach przez zupely przypadek. Stad tez dochodzito
do sytuacji, gdzie znajdowaty si¢ informacje mato istotne przy pominieciu waznych wydarzen
z punktu widzenia miasta i regionu.

Pismo nawigzywato w jakiej$ mierze do Latarni Morskiej ukazujacej si¢ w Gdyni w
latach 1934-35, ale prezentowato si¢ mniej atrakcyjnie jako periodyk drukowany bez koloru, o
znacznie skromniejszej szacie graficznej i dos¢ przypadkowej zawartosci. Baftyk nie cieszyt si¢
duzym powodzeniem ws$rod czytelnikow, poniewaz bylo bardzo lokalne w tresci,
rozprowadzane tylko na Wybrzezu, a tematyka poruszana w nim byta obecna w innych
pismach, dostepnych takze w tym regionie, prezentowana znacznie szybciej, pelniej i na
Wwyzszym poziomie merytorycznym. Stabg strong pisma byty ilustracje, bardzo przypadkowe,
nie korespondujace z tekstami, pozbawione walorow artystycznych, a czgsto takze —
informacyjnych. Pismo od poczatku miato klopoty ze sprzedaza egzemplarzowa i prenumerata,
i zniknelo z rynku po wydaniu zaledwie dwoch numerow.

7 0
6
5
4
3 4
2 4
1 0
07 liczb
iczba stron 65
M kadry morskie 0 2,5
M gospodarka
4
morska
¥ budowa floty
wojenne] ' 6 M kadry morskie
handlowej
m Liga Morska i M gospodarka morska
polityka 0 m budowa floty wojennej i handlowej
kolonialna
Polski M Liga Morska i polityka kolonialna Polski
B morskie H morskie wychowanie mtodziezy
wychowanie 3 )
mtodziezy m zeglarstwo
W zeglarstwo 1 pozostate

Liczba stron poszczegdlnych numerdw czasopisma Baftyk
Procentowa zawarto$¢ wybranej tematyki w catym okresie istnienia czasopisma Baftyk

549 Oficerski Yacht Klub w Gdyni”, Battyk, nr 1/1936, str. 7
550 Ostatnia szalupa”, tamze, str. 6
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Rozdziat 11. Pozostate pisma

0srdd ponad czterdziestu tytutdéw poswieconych sprawom morza i gospodarki morskiej

w roznych jej aspektach, odnaleziono rowniez kilka czasopism, ktore nie przynaleza do

zadnej z wymienionych wczesniej kategorii a z pewnoscia zasluguja na przypomnienie.
To tytuly bardzo rézne, majace niewiele cech wspdlnych, poniewaz ich geneza byta krancowo
rozna, takze odbiorca i okoliczno$ci wydawania bardzo si¢ od siebie roznity. Rodzacy sie rynek
prasy sprzyjat roznorodnym inicjatywom, niestety wiele z nich miata krotkotrwaty charakter i
dzi$§ niezwykle trudno jest odszuka¢ w archiwach dalsze losy tych pism. Tytutem uzupetnienia
panoramy czasopism morskich i zeglarskich okresu II RP nalezy do katalogu tych tytulow
doda¢ réwniez niniejsze wydawnictwa.

11.1 . Zeglarz Polski 1920

e 1920: Zeglarz Polski — Organ Zwigzku Zawodowego pracownikéw na drogach wodnych
Rzeczypospolitej Polskiej
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Pierwszy numer Zeglarza Polskiego z 1 lutego 1920 roku
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Pismo o bardzo krotkiej historii, ktdre jest stosunkowo mato znane, a z pewnoS$cia warte
przypomnienia. Wydawat je Zarzad Glowny Zwigzku Zawodowego pracownikow na drogach
wodnych Rzeczypospolitej Polskiej, a redaktorem naczelnym byt Jozef Gonerko. Pismo
kosztowato 1 marke polska, byto wigce tytutem stosunkowo tanim, choé¢ przyznac trzeba, ze nie
byt to tytul atrakcyjny. Sze$¢ stron objetosci z nielicznymi ilustracjami i format gazetowy
nadawaty Redakcja miescila si¢ w Warszawie przy ulicy Nowy Zjazd 6. Tytul miat charakter
miesiecznika, wydawany byt w skromnej szacie graficznej na stabej jako$ci papierze. ,,Zeglarz
Polski” byt w istocie pismem branzowym, koncentrujagcym si¢ na problemach pracownikow
wodnych, ale podejmowat takze tematy nieco szersze, interesujace wicksza grupe czytelnikow.
W zbiorach znany jest tylko numer pierwszy, z 1 lutego 1920 roku, nie udato si¢ ustali¢, czy to
przedsiewzigcie edytorskie miato dalszy ciag. W artykule wstepnym redaktor zwracat si¢ do
czytelnikow:

Zarzqd Glowny rozumiejgc doniostos¢ posiadania wlasnego organu- postanowil
przystgpi¢ do wydawania takiego wiasnie pisma Zwiqzku i na jednym z posiedzen
zdecydowal nadaé temu organowi nazwe ,, Zeglarz Polski”.(...) Wydawnictwo pisma w
obecnych warunkach bardzo drogo wyniesie i Zwigzek z posiadanych obecnie
Sfunduszow w zaden sposob nie mogtby go wydac, jednak przy pomocy Waszej, Koledzy,
mozna bedzie przelamaé przeszkody materjalne i pokonaé wszystkie trudnosci z
wydawaniem pisma. Zarzqgd Gltowny Zwigzku w nadziei, iz zrozumienie wielkosci faktu
posiadania wilasnego organu zawodowego, wzywa Was, wszystkich do opodatkowania
sie na rzecz wydawania ,, Zeglarza Polskiego " i skladania pieniedzy na rece Redaktora
tego pisma, prezesa naszego Zwiqzku. (...) Gdy wszyscy zechcq wspolpracowac w tej
sprawie, to bedziemy mieli wkrotce w tym wlasnym rodzinnym organie potezng bron,
ktérq obracaé bedziemy tam, skqd nas strzaly dochodzg. ™" (pis. oryg.)

Stowa redaktora pokazuja, ze pierwszy numer Zeglarza wydano nie tylko bez
ugruntowanej mysli przewodniej odnosnie linii programowej, ale takze bez niezbednego
zaplecza finansowego. Apel redaktora skierowany do czytelnikéw o wspieranie nowego,
nieznanego nikomu tytulu, wydawanego ponadto przez centrale tytutu nie mégt budzi¢ zaufania
odbiorcéw, ktorzy nie musieli wszak podziela¢ wizji pisma zakreslonej rgka wydawcy
bedacego zarazem cztonkiem struktury zwigzkowej.

Zawarto$¢ pierwszego numeru pokazywata rowniez stabo$¢ redakcji w zakresie tresci
oferowanych czytelnikom. Sprawia wrazenie do$¢ przypadkowego zlepka informacji nie
uktadajacych si¢ w cato$¢, mozna nawet odnies¢ wrazenie, ze redakcja miata klopot z
zapelieniem wszystkich kolumn. W numerze zawarto takze apel kierowany do czytelnikow,
ktérego zadaniem bylo denuncjowanie kolegdéw 1 pigtnowanie dostrzezonych
nieprawidtowosci, ktorego wydzwiek byt jednoznacznie negatywny. Na temat uchybien w
funkcjonowaniu przedsigbiorstwa donoszono juz w prasie wczesniej, jednak po raz pierwszy
opublikowano apel majgcy na celu osobiste zaangazowanie czytelnikOw w rozwigzywanie
probleméw przedsicbiorstwa:  Zeglugowcy! Broricie swojej stawy. Komunikujcie Zarzqdowi

% (ba), ,,Do cztonkéw Zwiazku Zawodowego pracownikow na drogach wodnych Rzeczypospolitej
Polskiej”, Zeglarz Polski nr 1/1920, str. 1
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Glownemu o wszelkich naduzyciach i postgpkach nieetycznych i niemoralnych swoich kolegow,
ktére bedg natychmiast publicznie pietnowane.>*

Uwage zwracal material po§wiccony istniejacej od niedawna firmie pod nazwa Zegluga
Polska, ktora powolana zostata do zycia w celu uporzadkowania kwestii zeglugowych, ale takze
infrastrukturalnych zwigzanych z uprawianiem zeglugi.>*® Pokazano w nim niegospodarnos¢ i

bledng strategie firmy, w funkcjonowaniu ktorej poktadano wielkie nadzieje.>*

11.2. Kurier Morski 1937

Pierwsza strona czasopisma Kurier Morski wydawanego na poktadzie statku pasazerskiego Kosciuszko

Pismo wpisuje si¢ w nurt pism ,,statkowych”, wydawanych w okresie migdzywojennym
na jednostkach pasazerskich kursujagcych na regularnych liniach z Gdyni do Stanow
Zjednoczonych i portéw Ameryki Potudniowej oraz ptywajacych w rejsy wycieczkowe. Dla
uatrakcyjnienia podrézy oficerowie odpowiedzialni za kontakty z pasazerami byli obligowani
do wydawania gazetek poktadowych, ktorych zadaniem byto umilenie go$ciom pobytu na
poktadzie oraz przyblizenie im zasad zycia na statku i wskazanie interesujgcych miejsc w

552 (ba), bez tytutu, Zeglarz Polski nr 1/1920, str. 2

558 Zegluga Polska zostala powotana do Zycia rozkazem marszatka Jozefa Pitsudskiego w dn 23
listopada 1918 roku

554 (ba), ,,Losy Zeglugi Polskiej”, Zeglarz Polski nr 1/1920, str. 2
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portach etapowych. Kurier®®® wydawany byt w okresie 21-30 lipca 1937, podczas rejsu
nazwanego ,,Drogami Wikingdéw” na poktadzie statku pasazerskiego s/s Kosciuszko do portéw
Kopenhaga, Bergen i Edynburg. Redaktorem gazetki byt cztonek zatogi, Marian Krynicki, a
samo pismo drukowane byto w niewielkim naktadzie technika powielaczowa. Zawierato od 2
do 4 stron, powielane bylo na stabej jako$ci papierze, ale tez zakladano, ze czas zycia pisma
dobiega konca wraz z zawini¢ciem statku do portu macierzystego.

Na tres¢ sktadaly sie slowa wstgpu, informacje o statku i warunkach podrozy,
udogodnienia i atrakcje dla podréznych oraz opis odwiedzanych miejsc. Pisano o odwiedzanych
portach, ich dziejach, najwazniejszych zabytkach, a takze wskazywano na najwazniejsze
postaci historyczne zwigzane z miastami. Z reguty nie byly to poglebione materiaty, ale
dostarczaty wystarczajaco duzo informacji dla pasazerow podrozujacych na pokladzie.
Waznym elementem gazetki byly ,,Ostatnie wiadomos$ci telegraficzne”, czyli skrot
najwazniejszych wydarzen z kraju i ze $wiata przekazywanych na poklad statku droga
teleksowa.

W Biuletynie Propagandy i Informacji Morskich i Muzeum Morskiego Stanistawa hr
Ledochowskiego wydawanym w okresie 1937-39 znajduja si¢ wzmianki o innych tytutach
poktadowych: Gazecie Morskiej z s/s Polonia wydawanej w roku 1933 oraz Gazecie Okretowej
i Echu z Morza wydawanych na poktadzie s/s Kosciuszko w latach 1934 i 1935,

5% Niektore zrodta podaja, ze jedynym zachowanym i dostgpnym pismem ,,statkowym” wydawanym w
tym okresie byt Kurier Morski opracowywany na poktadzie statku s/s Pitsudski. (na podstawie
Zbigniew Machalinski, ,,Czasopismiennictwo morskie I Rzeczypospolitej”, Gdansk, 1969, str. 196

556 tamze, str. 197-198
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Rozdzial 12. Analiza prasy branzowej okresu II RP

okresie miedzywojennym ukazywato si¢ ponad czterdzieSci tytutéw
prasowych poswigconych problematyce morskiej, ktore drukowane byly
nie tylko na Wybrzezu, ale takze w glebi kraju. Zaskakujaco duzo jak na
kraj podnoszony z ruin po wieloletnim okresie braku wtasnej panstwowosci, w ktorym nie
brakowato probleméw gospodarczych, politycznych, ekonomicznych i spolecznych. Aby
uzmystowi¢ sobie co to oznacza, nalezy przypomnie¢ kilka faktéw z historii. Liczba ludnosci
w 1921 roku ksztaltowata si¢ na poziomie 27,2 min, aby w 1939 roku osiagna¢ poziom 34,85
min.>" Warto jednak zawazy¢, ze w tej liczbie bardzo wielu Polakéw pozostawalo
analfabetami, a w wojewodztwach wschodnich ten odsetek dochodzit do prawie 50 procent.%®
W roku 1921 liczba 0s6b nie potrafigcych czytaé i pisa¢ wynosita 33,1%, aby w 1931 roku
spas¢ do 23,1%.5%° Drugim problemem byla dystrybucja prasy; sie¢ sprzedazy detalicznej byta
stabo rozwinigta, wigkszo$¢ prasy sprzedawano dzigki prenumeracie, poniewaz kolportaz prasy
wobec stabej sieci drog byt stabo rozwinigty i nie nadazat za potrzebami czytelnikow.
Przed wybuchem wojny taczne naktady jednorazowe czasopism morskich i zeglarskich
wynosity nawet 700 tysiecy, co pokazuje skale problemu i polityki panstwa zmierzajacej do
upowszechnienia wiedzy 0 morzu, jego problemach i wagi, jaka do tych zagadnien przyktadano.

procent analfabetéw w Polsce w 1931 roku

Slaskie = 1,5
poznariskie I 7,6
pomorskie IE————— 33
mst Warszawa i 10
krakowskie EEEEEE—————— 13,7
warszawskie NI 218
tédzkie NN 2 7
biatostockie NN 23,1
Iwowskie NI 23,1
lubelskie TN 24,6
kieleckie NN 05,7
wiledskie I 29,1
tarnopolskie I 20,8
nowogrddzkie N 34,9
stanistawowskie TN 36,3
woltyniskie I 47,8
poleskie NI 48 4

0 10 20 30 40 50 60

Sytuacja w Polsce byta skomplikowana politycznie i bardzo trudna gospodarczo, a mimo to
wiadze zdecydowatly si¢ potozy¢ ogromny nacisk na kreowanie polityki morskiej panstwa.
Narzedziem w tej strategii byty media, gtownie prasa, nie Zatowano $rodkéw finansowych na

557 www.polskal918-89.pl, data dostepu 20.10.2020 r.
558 Pr, zh. Historia Polski w liczbach, dane za 1931 r., wyd. GUS, Warszawa, 2019
59 tamze
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tworzenie nowych bytow wydawniczych i prowadzenie zorganizowanych dzialan
zmierzajacych do popularyzacji tej problematyki. Sprawy morskie eksponowano jako klucz do
poprawy sytuacji nie tylko gospodarczej, ale takze ekonomicznej i spotecznej, widziano w niej
panaceum na zmiang¢ gleboko zakorzenionych stereotypéw zwiazanych z morzem, a nade
wszystko dostrzegano konieczno$¢ budowy silnego przemystu morskiego bedacego napedem
dla catej gospodarki. Celem byto wywotanie w Polakach przekonania, ze bez morza Polska nie
moze istnie¢, ze wraz z odzyskaniem niepodleglo$ci otwiera si¢ szansa na stworzenie
nowoczesnego panstwa, z wlasng flota wojenng i handlowa, z tysigcami Polakow
korzystajacych z morza na réznorodne sposoby ku wspolnemu pozytkowi.

Prasa o tematyce morskiej miata swoja specyfike. Nie byto wowczas bezposrednich
odniesien historycznych, nie mozna zatem byto wykorzysta¢ doswiadczen wczesniejszych.
Nalezato od poczatku wymysli¢ prase, jej zadania, narzedzia, jakimi bedzie si¢ postugiwaé w
promowaniu szeroko rozumianej kultury morskiej, stworzy¢ ja od podstaw i jak najszybciej
uruchomi¢ ku pozytkowi wladz. Funkcjonowanie prasy morskiej w Polsce mozna umownie
podzieli¢ na trzy zasadnicze etapy. Pierwszy z nich, siedmioletni, trwajacy od 1919 do 1925
roku to w sferze politycznej czas obrony panstwowosci 1 budowania od podstaw panstwa, dla
ktérego problematyka morska byta pewna nowos$cia. W mediach byt to czas ksztattowania sig¢
zrebow prasy 1 nieco przypadkowego powstawania nowych tytulow. Z siedmiu
nowopowstatych wowczas czasopism trzy mialy charakter fachowy, trzy popularny, a jeden
poswigcony byl Pomorzu. Nie powstal wowczas ani jeden tytut o charakterze naukowym, co
nie bylo zaskakujace wobec koniecznosci zbudowania zaplecza akademickiego, co wymagato
czasu. Rynek prasowy tego okresu byt nieuporzadkowany. Z jednej strony charakteryzowato
go tworzenie tytutow na potrzeby gospodarki morskiej, kadr zarzadzajacych oraz sfer
rzadowych (Bandera Polska, Zeglarz Polski), ale to wtasnie wowczas powstaty tez dwa tytuty
popularne (Morze i Sport Wodny), ktore dzigki determinacji swoich wydawcow przetrwaly az
do wybuchu wojny i w duzej mierze ksztattowaty oblicze prasy morskiej i zeglarskiej w tym
okresie. Prase fachowa cechowat bardzo wywazony i pows$ciagliwy jezyk, skupienie si¢ na
gospodarczych problemach kraju i zdystansowanie si¢ od spraw biezacej polityki. W tym
okresie miata ta prasa zdecydowanie silne wptywy, co zbiega si¢ z niedojrzatoscig rynku
czytelniczego i braku zapotrzebowania na czasopisma adresowane do zwyktych czytelnikow.
Nowopowstate pisma popularne koncentrowaty si¢ z natury rzeczy na kwestiach popularyzacji
morza, a czynily to jezykiem stosunkowo prostym. Okres ten charakteryzowat si¢ jezykiem
nacechowanym odniesieniami historycznymi, odwotywat si¢ do minionych dziejow i w btedach
przodkow upatrywal niedorozwdj znaczenia spraw morskich wsréd elit politycznych.
Dominowat jezyk uwzgledniajacy staby stopien percepcji odbiorcy, silnie nacechowany
elementami agitacyjnymi i dzialajacy na emocje czytelnika.

Okres drugi, osmioletni, wyznaczony umownie latami 1926-1933, to czas duzych i
dynamicznych zmian na rynku prasy morskiej i jego przewarto§ciowania w kierunku
umasowienia prasy popularnej. Po 1926 roku nastgpita zmiana jako$ciowa na rynku; pojawiato
si¢ coraz wigcej tytutow adresowanych do czytelnikow nie majacych przygotowania w tej
dziedzinie, a zainteresowanych sprawami morza. Poczatkowo byly to pisma poswigcone
budowie Gdyni — miasta i portu, od 1926 roku rozpoczat si¢ tam bowiem okres wielkich
inwestycji 1 nastapit znaczacy wzrost liczebnosci jej mieszkancow. W tym okresie powstato az
sze$¢ tytutow poswieconym miastu i jego sprawom, co znalazto odbicie w dwczesne] prasie
siegajacej do przekazu bardzo uproszczonego, silnie spolaryzowanego na ,my” i ,,0ni”,
odwolujacego si¢ do podzialéw spotecznych o charakterze nierzadko tabloidowym. W
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Prasa polska w latach 1918-1939 — liczba tytutow wydawanych w ciagu kazdego roku (na podstawie Andrzej
Paczkowski, Prasa polska 1918-1939, str. 406)
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Prasa polska w latach 1918-1939 liczba tytutéw na 31 grudnia kazdego roku (na podstawie Andrzej Paczkowski,
Prasa polska 1918-1939, str. 406)

wigkszosci tytuly te miaty charakter efemeryczny i nie przetrwaty konkurencyjnej walki o
czytelnika, az pi¢¢ z nich ukazywato si¢ krocej niz 3 lata, co jest dowodem niespdjnosci rynku
wydawniczego, ale pokazuje zarazem jego ogromny potencjal i duza dynamike. Obok jednak
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tytutdow popularnych rozwijano konsekwentnie oferte tytuldéw fachowych i naukowych,
kierowanych do hermetycznych grup czytelniczych (Zegluga, the Navigation, Morskie
Wiadomosci Techniczne, Rocznik Gdanski, Przeglgd Morski). W tym okresie swoj debiut
rynkowy odnotowalo az pigtnascie tytulow, z czego istotna cze$¢ nalezata do grupy pism
gdynskich, wyrostych wraz z budowa portu i na biezaco $ledzacych jego powstawanie. Koniec
tego okresu to czas kryzysu S$wiatowego o zasiegu globalnym skutkujgcy znacznym
spowolnieniem gospodarczym, upadkiem wielu przedsigbiorstw i znaczacym spadkiem
dynamiki wymiany handlowej. W prasie akcentowano wowczas silnie czynnik demograficzny
w postaci znacznego przeludnienia polskiej wsi, ktorego rozwigzaniem miata staC sig
zmasowana akcja kolonizacyjna ratujaca kraj przed problemami i wykorzystujaca polska site
roboczg do tworzenia kolonii $ci$le wspotpracujacych z krajem i przysparzajagcych mu
znacznych ilo$ci dewiz wspomagajacych rozbudowe kraju.

I wreszcie szeScioletni okres trzeci, obejmujacy lata 1934-1939, kiedy to przekaz
medialny kreowal potrzebe wielkomocarstwowosci Polski i bedacej jej skutkiem potrzeba
posiadania kolonii dla kraju oraz znaczacego rozwoju Ligi Morskiej i Kolonialnej skutkujacym
spektakularnym wzrostem naktadow prasy wyrazajacej idee dostepu do morza. To czas
wysokonaktadowych debiutow prasowych, umocnienia pozycji Ligi Morskiej jako
najwazniejszego podmiotu wydawniczego w segmencie prasy morskiej oraz tworzenia innych
pism, przede wszystkim zeglarskich. Liga Morska w roku 1937 miata az 700 tysigcy
jednorazowego naktadu wszystkich czasopism morskich. Jezyk 6wczesnej prasy nabrat cech
profesjonalizacji, byt silniej zniuvansowany, opisywal rzeczywisto§¢ w sposob ztozony
postugujac si¢ przy tym bardzo czystg polszczyzna. Okres lat 1934-1939 to w prasie morskiej
zmiana jako$ciowa; w narracji zaczyna dominowac tematyka kolonialna pokazywana
poczatkowo bardzo jednostronnie, jednak w kolejnych latach zyskujgca charakter bardziej
wszechstronny i r6znorodny.

Gloéwne nurty przekazu prasowego w tym zakresie to konieczno$¢ rozwoju
gospodarczego, ambicje natury politycznej popychajace rzad do dziatania na polu zdobywania
kolonii i1 utrzymywania statych zwiazkow z macierzg oraz problematyka spoteczna.
Wskazywano liczne przyktady panstw europejskich rozwigzujgcych swe problemy wiasnie
dzigki posiadaniu kolonii, naktaniano Polakow do zorganizowanej emigracji pokazujac
korzys$ci w skali jednostkowej jak i calej zbiorowo$ci narodowej. Na tym tle wskazywano takze
konieczno$¢ dynamicznej rozbudowy i modernizacji floty handlowej zdolnej sprosta¢ nowym
wyzwaniom. Za tg strategiczng wizja panstwa szly znaczace naklady finansowe, a istotnym
beneficjentem tych przemian byla prasa, subsydiowana za posrednictwem organizacji
spotecznych, gtownie Ligi Morskiej. W tym czasie stworzono 5 tytutdéw ligowych w
réznorodny sposob podejmujacych zagadnienia morskie, ale o wspolnym mianowniku
wyrazajacym si¢ w postaci koniecznosci podejmowania wysitku kolonizacji nowych terenow
zamorskich. Tylko w 1934 roku powstaty cztery tytuty morskie, podobny przyrost odnotowano
w roku 1936, w latach 1937 i 1938 powstaly po dwa pisma. Od roku 1934 na rynku
funkcjonowato jednoczes$nie co najmniej czternascie zroznicowanych tytutow zajmujacych sie
problematyka morska, rekordowym pod tym wzgledem byt rok 1939, w ktorym czytelnik mogt
wybiera¢ sposrdd az osiemnastu czasopism, zaroéwno fachowych jak i zgota popularnych.
Gospodarczo to czas pokonywania skutkow kryzysu §wiatowego, rozbudowa floty i portow
oraz akcentowanie rozwoju marynarki wojennej. W polityce byt to okres popitsudczykowski,
charakteryzujacy si¢ rosngcym znaczeniem wielkiej floty jako narzgdziu kolonizacji, czas
rzadéw sanacyjnych i rosngcego zagrozenia ze strony Niemiec. Ponizsze wykresy ilustrujg
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liczbe gazet i czasopism w ujeciu rocznym oraz wedtug stanu na 31 grudnia kazdego roku. Na
tym tle prasa morska nie jest potentatem ale wyraznie zaznaczyta swoja obecnosc.
Interesujaco prezentuje si¢ zestawienie pism w konteks$cie ich edytorow. Wydawcami
prasy morskiej w okresie miedzywojennym byly bardzo zréznicowane podmioty. Ich petne
zestawienie ilustruje ponizszy wykres, zaskakujaca jest bardzo silna pozycja 0séb fizycznych,
dominujacych w tym zestawieniu z 14 (34,1%) tytulami. Wytlumaczeniem moze by¢ duzy
potencjat prasy o tej tematyce i che¢ szukania zyskow czerpanych z dziatalnosci prasowe;.

liczba tytutéw z podziatem na charakter czasopism

prasa pomorska 3
prasa gdynska 11

prasa popularna I 14
prasa naukow 6

prasa fachowa IS 7
0 2 4 6 8 10 12 14 16

prasa fachowa = prasa naukow prasa popularna prasa gdynska prasa pomorska
M liczba tytutow 7 6 14 11 3

M prasa fachowa prasa naukow M prasa popularna prasa gdynska prasa pomorska

Liczba tytulow prasy morskiej w rozbiciu na rodzaje

= prasa fachowa
prasa naukowa
® prasa popularna

prasa gdynska

prasa pomorska

Procentowy udzial tytutéw prasy morskiej w rozbiciu na rodzaje

Zauwazalny wyraznie byt segment prasy wydawanej przez Lige Morska wydajaca 8
tytutow (19,5%), co oznacza, ze prawie co piagty tytul morski w analizowanym okresie
kreowano w szeregach tej struktury. Organizacja istniejgca od 1919 roku swoje pierwsze
czasopismo, Bandera Polska, wydato w tym samym roku, jednak miato ono ograniczony
zasieg. Pierwszy tytut o charakterze popularnym, magazyn Morze wydano w listopadzie 1924
roku, ale juz pod koniec lat trzydziestych organizacja wydawata juz tacznie sze$¢ pism o
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zréznicowanym charakterze. Wsrdd nich byly tytuly popularne, wspomniane juz Morze czy
Polska na Morzu tytuty adresowane do mtodego czytelnika, wydawane z przerwa wakacyjna:
Gazetka Morska i Polska na Morzu wydanie B, a takze przejgla wydawanie czasopisma
adresowanego do zeglarzy - Szkwaf. Dorobek organizacji uzupetniatlo pismo o ambicjach
naukowych — kwartalnik Sprawy Morskie i Kolonjalne. Precyzyjna segmentacja tytutow miata
utatwi¢ dotarcie Ligi Morskiej ze swym przekazem do zréznicowanego krggu odbiorcow, CO
bylo priorytrtem informacyjnym masowej organizacji. Zréznicowana byla réwniez cena
poszczegdlnych czasopism, co wynikato ze strategii organizacji, najtanszy tytul, Polska na
Morzu wydanie B kosztowat 10 groszy, natomiast Sprawy Morskie i Kolonjalne az 3 ztote. W
tym okresie taczny naktad tytutow ligowych wynosit okoto 400.000 egzemplarzy. Najbardziej
spektakularny przyrost naktadu zanotowat magazyn Morze, ktory w roku 1931 ukazywat si¢ w
naktadzie 3.000 egzemplarzy by w poczatku 1939 roku przekroczy¢ granice 250.000
egzemplarzy. Znaczacy przyrost widoczny jest wlasnie od roku 1931, a wiec od czasu
przeobrazenia Ligi Morskiej i Kolonialnej w organizacje masowg oraz obje¢cia jej steréw przez
wplywowych wojskowych.

brak danych

podmioty zagraniczne
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Liga Morska

zwigzki i stowarzyszenia
agendy rzadowe i wojsko

wydawnictwa
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Liczba tytulow prasy morskiej w rozbiciu na kategorie wydawcow
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Agendy rzadowe i struktury wojskowe wydawaly tacznie 7 (17%) tytutow, wydawnictwa
prasowe dysponowaly czterema tytutami (9,8%), a Zwiazek Harcerstwa Polskiego zaledwie
dwoma (4,9%) - Wiatr od Morza i Zeglarz. Ruch harcerski wprawdzie wydawat znacznie wigcej
pism i biuletynéw, ale mialy one charakter lokalny, $rodowiskowy, ograniczajac zasieg
dystrybucji do czltonkéw szczepu, druzyny, czy regionu, niemniej zale4dwie dwa tytuly
ogodlnopolskie sa pewnym zaskoczeniem wobec akcji promocyjnej czynionej systematycznie
wokot organizacji.

[ e e
CoOoORrRNWROULO®

PN WSRO N

|l|iczbatytufo’w8962322111031011

Liczba tytutéw prasy morskiej wydawanych przez okres kolejnych lat. Wykres ilustruje rynkowa zywotnosé
tytutéw morskich

Warta analizy jest z pewnos$cia rowniez zywotnos¢ tytuldw. Czas dynamicznych zmian
w okresie po odzyskaniu niepodleglosci znalazt swoje odbicie w rynku prasowym, ktory
cechowata duza fluktuacja tytutow i zmienno$¢ oferty przygotowanej przez wydawcow.
Popularno$¢ tematyki morskiej w obliczu zmasowanej propagandy rzadowej wydawata si¢
atrakcyjng oferta, w oparciu o ktory wydawcy probowali tworzy¢ propozycje dla
zroéznicowanego kregu odbiorcow. Niestety, bardzo czesto okazywato si¢, ze czasopisma mialy
bardzo krotki zywot rynkowy, a dzialo si¢ tak najczesciej z powodu niedostatku finansowego,
niestabilnosci zespotdéw redakcyjnych oraz nizszej, niz planowano, sprzedazy egzemplarzowe;j
pism. Nader czgsto powstale tytuty prasowe cechowata duza niespdjnos¢ oferty kierowanej do
czytelnikow, przypadkowos¢ w doborze materiatdow i brak realizacji wizji kreslonych w
tekstach odredakcyjnych zamieszczanych w pierwszych wydaniach tych czasopism. Nagminnie
rowniez siggano do materiatow publikowanych w innych pismach, co czynilo ofert¢ mato
oryginalng. Stabo$cig wigkszosci czasopism byt materiat ilustracyjny. Pomingwszy czasopisma
Ligi Morskiej, ktore miaty dostgp do dobrej jakosci i aktualnego serwisu fotograficznego,
wiekszo$¢ pozostalych tytulow zamieszczala zdjecia stabo powigzane z tekstami i malo
atrakcyjne. Grzechem wigkszosci tytutow byta takze jezyk, razil infantylizm przekazu i jego
niedopasowanie do odbiorcy. Wszystkie wymienione elementy miaty niewatpliwie negatywny
wplyw na poczytno$¢ prasy morskiej, co czynito jg chwiejng finansowo i niestabilng rynkowo.
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Czas ukazywania si¢ (w latach) tytutow morskich w Il Rzeczypospolitej. Tytuty umieszczono chronologicznie

Najdtuzej, bo az 16 lat, ukazywato si¢ Morze majace wydawce w postaci Ligi Morskiej i
zagwarantowang dzigki temu stabilno$¢ finansowg. Pismo o najkrotszym okresie egzystowania
to dwutygodnik Battyk, ktory zniknat z rynku po miesigcu i wydaniu zaledwie dwoch numerow.
Sposréd wskazanych tytutow zaledwie 14 (34%) ukazywato si¢ dluzej niz 5 lat, a wérdd nich
takze przewagg miaty osoby fizyczne wydajace 6 tytutow, Liga Morska byta wydawcg czterech
czasopism w tej grupie, a agendy rzadowe i wojsko oraz wydawnictwa prasowe zaledwie po
dwa. Wplyw na to zjawisko miata duza niestabilno$¢ czynnikéw zewngtrznych, staba pozycja
wydawcow oraz duzy odsetek osob niezainteresowanych czytelnictwem prasy, wsrdd nich
takze analfabetow. Bardzo zrdéznicowany byt takze czas wydawania poszczeg6lnych tytutow,
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przy czym najwiecej z nich, bo az 9 (22%) ukazywala si¢ przez 2 lata, kolejnych 8 (19,5%)
czasopism zylo zaledwie 1 rok. Analizujac ponizszy wykres trzeba jednak zwroci¢ uwage na
fakt wybuchu wojny, co stanowito przerwg w publikowaniu wszystkich tytutéw. Oczywistym
jest rowniez fakt, ze im blizej] wybuchu wojny tym poszczeg6lne tytuly mialy krotszy czas
rynkowego zycia, ostatni tytul prasowy tej kategorii zaczat ukazywac sie w 1939 roku (Praca
na Morzu). Najdtuzej, bo az 16 lat, ukazywat si¢ magazyn Morze, rok mniej Sport Wodny,
powyzej dziesieciu lat ukazywato sie jeszcze tylko 6 czasopism (Zegluga — 13 lat, Zeglarz
Polski, Kurjer Morski, Przeglqd Morski, Rocznik Gdanski, Flota Narodowa po 12 lat). Obraz
pokazany na ponizszym wykresie jest zaledwie przyblizeniem rzeczywistego czasu zycia kilku
tytutéw, poniewaz ich rynkowy debiut mial miejsce pod koniec roku (Morze, Zegluga, Flota
Narodowa) albo tez znikaty one z rynku w poczatku roku (Polska Flota Narodowa, Latarnia
Morska). Inne tytuty miaty czgsto dlugie przerwy w ukazywaniu si¢ na rynku, zdarzato sie, ze
byt to okres nawet ponad roczny (Bandera Polska, Zeglarz)
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Liczba wydan poszczegoélnych tytutdéw morskich. W kilku przypadkach doktadne okreslenie liczby nie byto
mozliwe z uwagi na fragmentaryczno$¢ zachowanych zbiorow.
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We wskazanych uprzednio trzech okresach, na ktére podzielono czasopi$miennictwo
morskie (1919-1925, 1926-1933 oraz 1934-1939), bardzo zréznicowana byta aktywnosé
wydawcow prasy. Interesujace jest wszelako zestawienie ilustrujace liczbe nowych tytulow w
poszczegbdlnych latach. W okresie pierwszym nowosciami byly po najwyzej dwa tytuly, a
facznie zadebiutowalo wowczas zaledwie 7 (17,1%) czasopism. Ta niska liczba jest oczywiscie
wynikiem odradzania si¢ kraju po 123-letnim okresie braku panstwowosci, tworzenie zrgbow
normalnie funkcjonujacego panstwa, a takze poczatkowy okres kreowania zmasowanej
propagandy spraw morskich. W okresie drugim nowych tytutow ukazywato si¢ wiecej, nawet
cztery w ciggu roku, a czas ten przyniost 19 (46,3%) sposrod wszystkich migdzywojennych
pism, z czego wickszo$¢ stanowily czasopisma zwigzane z Gdynia; licznie powstajace, ale
niestety szybko takze znikajace z rynku. Okres trzeci to czas rozwoju prasy morskiej, a
rekordowymi latami byly 1934 i 1936. Lacznie ukazato si¢ wowczas 15 (36,6%) nowych
tytulow o tej tematyce. W latach trzydziestych widoczny jest wzrost zainteresowania ta
problematyka wydawcow, a przyczyng tego jest wspomniany spektakularny wzrost aktywnosci
Ligi Morskiej, ktora w tym czasie byta wydawca az czterech wysokonaktadowych tytutow oraz
stabilizacja gospodarcza kraju sprzyjajaca wydawaniu —i czytelnictwu- prasy.

Wykres pokazuje rowniez, ze w zaledwie dwoch latach (1921 1 1923) nie odnotowano
zadnego nowego czasopisma, pozostate przynosily oferte¢ w postaci nie mniej niz jednego
tytutu.

0 4
1919{1920/1921(1922(1923|1924|1925 1926/1927(1928(1929|1930|1931{1932{1933 1934{1935/1936(1937(1938|1939
r r r r r r r r r r r r r r r r r r r r r

| M liczba debiutéw | 2 1 0 1 0 1 2 2 2 4 2 2 4 2 1 4 2 4 2 2 1

Liczba debiutdéw wydawniczych tytutdéw morskich w rozbiciu na poszczegolne lata

Ciekawym watkiem niniejszej analizy jest rowniez czestotliwo$¢ ukazywania sie
poszczegdlnych tytutdéw. Bardzo zréznicowana byla periodycznosé czasopism ukazujgcych sie
w latach migdzywojennych. Sposrod 41 analizowanych czasopism najwiecej, bo az 17 (41,5%),
stanowity miesigczniki, 5 (12,2%) tytutow to tygodniki, po 4 (9,8%) to kwartalniki i
dwutygodniki. Odnotowano takze 1 (2,4%) rocznik. Az 8 (19,5%) pism odnotowato zmienny
cykl wydawniczy, ktory mial przyczyny dwojakiego rodzaju. Pierwsza z nich byl zamiar
wydawcy, ktory na okres wakacyjny rezygnowat z wydawania czasopism adresowanych do
uczniow szkot podstawowych (Gazetka Morska, Polska na Morzu wydanie B). zazwyczaj
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jednak zmienny czas publikacji wynikatl z przyczyn ekonomicznych i trudnosci wydawcow z
zachowaniem zatozonego harmonogramu. Wiele z tej kategorii pism ukazywato si¢
nieregularnie (Bandera Polska, Fale, Flota Polska, Zegluga, Wiatr od Morza), inne zmieniaty
periodycznosé zaleznie od sytuacji na rynku lub zmian dokonanych w redakcjach (Pomorze i
Gdynia). Tylko jedno czasopismo wydawane w tym okresie, (Praca na Morzu nie odnotowato
wahan harmonogramu, tgczenia numeréw i przerw wydawniczych, dodac¢ jednak trzeba, ze byt
to tytut ukazujacy sie tylko przez 8 miesigcy 1939 roku (numer 9 nie wszedt do dystrybucji).

roczniki
kwartalniki
miesieczniki
dwutygodniki
tygodniki

cykl zmienny

brak danych
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
brak danych | cykl zmienny | tygodniki [dwutygodniki| miesieczniki | kwartalniki roczniki
m Seriel 2 8 5 4 17 4 1

Liczba tytutow morskich w rozbiciu na periodycznos$¢ publikacji

2,4
M brak danych

M cykl zmienny
m tygodniki

B dwutygodniki
M miesieczniki

m kwartalniki

™ roczniki

Procentowy udziat tytutow morskich w rozbiciu na periodyczno$¢ publikacji

Laczenie numerow lub czasowe zawieszanie ukazywania si¢ czasopism bylo nagminnie
spotykang praktyka, a przy tym do$¢ czesta recepta na rozwigzywanie doraznych problemow
finansowych wydawcy. Miesigczny harmonogram wydawniczy byt bardzo dogodny dla
wydawcow, poniewaz pozwalal ukazywac sie¢ w statych, tatwych do uchwycenia, okresach, a
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ponadto byt wygodny z uwagi na rozliczenia wydawcy z kolportazem i reklamodawcami. Nie
wymagatl takze wielkiego spietrzenia dzialan pozwalajgc na redagowanie pism skromnymi
sitami redakcyjnymi, w duzej mierze jednoosobowymi. Taka formuta organizacji pracy
redakcyjnej byta bardzo czesta wlasnie wsrdd miesigecznikow, co ciekawe, zar6wno w
przypadku tytutéw prywatnych, prowadzonych przez przedsigbiorcow, jak tez w przypadku
zatrudniania redaktora na podstawie umowy cywilno-prawnej. Tygodnikéw w tym okresie
wydawano zaledwie 5 (12,2%), ale przyczyna byta dos$¢ oczywista. Tego typu wydawnictwa to
domena dojrzatych edytorow, o silnym zapleczu finansowym i organizacyjnym, mozliwa do
realizacji w warunkach duzych zasoboéw ludzkich i dobrego wyposazenia technicznego
redakcji, co bylo rzadkoscia w okresie miedzywojennym. Sposrdéd odnotowanych pieciu
tygodnikow morskich ani jeden nie przetrwat dluzej niz pottora roku, wigkszos¢ z nich
wydawana byta przez okres krotszy niz rok, a kilka z nich znikneto z rynku w bardzo krotkim
czasie, po ukazaniu si¢ zaledwie kilku numerow (Gfos Morski wydawany w 1930 i 1935 roku).

Kwartalniki reprezentowane sg w ponizszym zestawieniu przez 4 tytuty, co stanowi 9,8%
catego rynku wydawniczego. Byty to pisma naukowe, wydawane przez instytuty naukowe, o
tresciach odbiegajgcych od innych pism, nie podejmujacych biezacej publicystyki i informacji,
ale uzupetniajacych mozaikg czasopismiennictwa tego okresu. Adresowane byly do waskiego
kregu odbiorcow i nie wystepowaty- na ogot- w otwartej dystrybucji.

W tej grupie odnotowano takze 4 dwutygodniki, ale wérod nich bylo pismo, ktorego
zdotano wydaé najwiecej numerow, az 272 w ciggu 15 lat istnienia tytutu. Mowa o periodyku
Wioslarz Polski, pozniejszym Sporcie Wodnym, unikatowym czasopismie sportowym z duzym
dzialem zeglarstwa morskiego, wydawanym przez prywatnego przedsigbiorce. Pozostale tytuty
tego segmentu to silny Przeglgd Morski, wydawany przez struktury wojskowe, majacy w
dorobku 116 numerdéw oraz Baftyk, ktory zniknal z rynku po wydaniu zaledwie dwoch
numeréow. Wobec dwoch tytulow nie udalo sie¢ ustali¢ czestotliwosci ich ukazywania sie,
poniewaz wydano prawdopodobnie zaledwie jeden numer, jak bylo w przypadku
amerykanskiej edycji Floty Polskiej, Nadzwyczajnego Kurjera Morskiego, albo tez
fragmentaryczno$¢ zbiorow nie pozwolita dotrze¢ do pozostatych wydan. W przypadku pisma
Czerwony Marynarz i Robotnik Portowy trudno jest ustali¢ czestotliwo$é, poniewaz bylo to
pismo wydawane nielegalnie, z utajnionym sktadem i siedziba redakc;ji, a ktorego to pisma losy
byty caty czas niepewne.

Pras¢ morska tego okresu mozna dogodnie dzieli¢ takze z uwagi na jej rodzaj.
Wyodrgbniono trzy gtowne kategorie oraz jedng uzupetniajaca. Prasa o charakterze fachowym
(branzowym), adresowana do krggu specjalistow danej dziedziny badz czlonkow grupy
zawodowej, badz organizacji, ktora rozwijata si¢ w takt zwigkszania liczby podmiotow
zainteresowanych wydawaniem wlasnego pisma cementujacego organizacje i dodajace jej
nierzadko prestizu. Druga grupa to wydawnictwa naukowe, zazwyczaj wylgczone z dystrybucji
otwartej i dostgpne wylacznie droga prenumeraty badz w placowkach nalezacych i
wspolpracujacych z wydawcg. Grupa trzecia to czasopisma popularne, adresowane do
szerokiego odbiorcy, nierzadko o niskiej wiedzy ogblnej i poziomie wyrobienia politycznego,
co skutkowato uproszczeniem przekazu i stosowaniem zabiegdw edytorskich podnoszacych
atrakcyjnos$¢ tytutu. Grupa czwarta to pisma oswiecone Gdyni i jej portowi morskiemu
stajacemu si¢ wizytowka kraju i oknem na $wiat. Dzigki budowie portu kraj zyskat szansg¢ na
rozw6j handlu i wymiany towarowej, a miasto wehikut promocyjny, z ktérego skrzetnie
korzystato. | wreszcie grupa pigta, prasa pomorza, w ktorej nie brakowato watkow morskich,
przynalezenie do wspoélnoty i tworzeniu zr¢bow kraju morskiego, odwrdconego do morza.
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Liczebno$¢ tytutdéw morskich w rozbiciu na poszczeg6lne lata i rodzaje czasopism

Powyzszy wykres ilustruje liczbe tytutdow poszczegdlnych kategorii wydawanych w
kolejnych okresach, co pokazuje, ze liczba tytulow narastata systematycznie, a czytelnicy
otrzymywali coraz bogatsza ofert¢ zaspokajajaca ich zainteresowanie sprawami morskimi. O
ile w pierwszym okresie, do roku 1925, mozna byto wybieraé¢ sposrdd 1 — 4 tytutow, to w pod
koniec lat trzydziestych oferta ksztaltowata si¢ na poziomie 14, a w roku 1939 nawet 18 tytulow
o zroznicowanym profilu. Uwage zwraca fakt stabego zréznicowania oferty w okresie
pierwszym, a takze mata jej liczebnos¢. Zaledwie 14 tytutdéw wydawanych w ciggu siedmiu lat
nie imponuje, pamieta¢ jednak trzeba o historycznym i politycznym kontekscie. Ksztattowanie
granic, walka o pobudzenie kraju do rozwoju, koniecznos$¢ podjecia reform scalajacych tereny
bedace dotad pod zaborami, to wszystko sktania do wniosku, Ze czas ten nie sprzyjat
podejmowaniu dalekowzrocznych przedsiewzig¢ wydawniczych. Okres wydawania prasy
morskiej owocujacy Ciekawymi projektami edytorskimi miat dopiero nadej$¢ cho¢ wigkszo$¢ z
nich miata —jak si¢ okazato- charakter efemeryczny.

W okresie drugim nastgpita prawdziwa eksplozja pism gdynskich, ktoére powstawaty
prawie rokrocznie. Ich cecha byla jednak nietrwato$¢, brak umiejetnosci pozyskania
wystarczajacej liczby czytelnikow 1 brak stabilnych podstaw finansowych wydawcow.
Odnotowany spadek liczby tytutow w poczatku lat 30-tych byt wynikiem skutkow §wiatowego
kryzysu gospodarczego, recesji i bedacego jego negatywnym wynikiem wzrostu bezrobocia.

Okres lat 1934-1939, wskazany uprzednio jaka trzecia faza rozwoju czasopismiennictwa
morskiego, przynidst istotny rozwoj tego segmentu skoro w kazdym roku ukazywato sig¢
minimum 14 czasopism, krzepnigcie istniejacych tytutow i wzrost naktadow. Sposrod 15
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nowosci rynkowych wydanych w tym czasie az 10 dotrwato do wybuchu wojny, co dowodzi
rosngcej sile wydawcow prasy oraz lepszego dopasowania oferty czytelniczej do oczekiwan
odbiorcow.

Rownie interesujace wyniki przynosi analiza poszczegdlnych rodzajow prasy morskiej
wskazanej w powyzszym wykresie. Poczatki prasy fachowej lat migdzywojennych to 1919 rok,
ale do roku 1925 istniat zaledwie tylko jeden tytul tej grupy. Rozwoj nastgpit po 1926 roku,
kiedy to na rynku zadebiutowato kilka waznych pism, z ktérych wybrane byly wydawane az do
wybuchu wojny (Przeglgd Morski, Zegluga, Wiadomosci Portu Gdynskiego) Te tytuly
ksztattowaty morskie oblicze czasopismiennictwa, ale udanie uzupetniaty je inne, zyjace krocej,
ale nie mniej wazne dla 6wczesnego okresu. W okresie po 1934 roku ukazywaty si¢ dwa do
trzech tytutow, aby w roku 1939 osiggna¢ putap pigciu czasopism specjalistycznych. Wazng
cechg tej prasy byla jej stabilno$¢ 1 mocna pozycja na rynku wynikajaca nie zawsze z poziomu
sprzedazy, a czgsciej z powodu mocnego zaplecza finansowego. Od roku 1927, po okrzepnigciu
rynku prasowego, az do wybuchu wojny, rownolegle ukazywaly si¢ co najmniej dwa
czasopisma tego segmentu.
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Liczba tytutow prasy fachowej w rozbiciu na poszczegodlne lata
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Liczba pism w danym roku

Czas wydawania prasy fachowej w okresie miedzywojennym. Uwage zwraca zmiana kategorii dwoch tytutow,
Floty Narodowej, ktora z pisma popularnego stata si¢ w 1932 roku czasopismem fachowym o profilu
gospodarczym oraz Wiadomosci Portu Gdyrniskiego, ktore w 1939 roku po zmianie tytulu na Wiadomosci
Portowe staly si¢ pismem branzowym wychodzac z segmentu tytutéw gdynskich powigkszajac liczbe tytutow
tego segmentu
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W okresie migdzywojennym wydawano w Polsce zaledwie 6 tytutow stricte naukowych.
Ta niewielka liczba nie dziwi, poniewaz nalezy wziag¢ pod uwage stan wyjsciowy, a wigc rok
1918 i wszystkie okolicznosci zwigzane z odbudowg panstwowosci. Pierwszy tytut o tym
charakterze powstal dopiero w roku 1927, kiedy srodowisko akademickie Wybrzeza uznato, ze
udzwignie wydawanie czasopisma o takim charakterze. W kolejnych latach przybywato
podobnych inicjatyw, a rekordowy pod tym wzgledem byt rok 1938, kiedy ukazato si¢ 6 tytutow
naukowych po$wieconych morzu i Pomorzu. Cecha charakterystyczna tego segmentu byta
silna zazwyczaj pozycja wydawcy, co bezposrednio przektadato si¢ na stabilno$¢ tytulu
wyrazajacg si¢ regularnoscig ukazywania si¢ pisma w dystrybucji, statg liczbe kolumn, staty
zespOt redakcyjny i rady naukowe czuwajgce nad poziomem merytorycznym publikacji.
Przyktadem modelowym jest Przeglad Morski, tytut wydawany z duza regularnoscia przez
Marynark¢ Wojenna i nawet catkowita zmiana zespotu redakcyjnego i siedziby —z Torunia na
Warszawe- nie zaktocita cyklu wydawniczego. Wzrost liczby wydawnictw nastgpit w roku
1934, kiedy d gry weszta Liga Morska ze swoim tytutem Sprawy Morskie i Kolonjalne. Wyjatek
od tej reguly stanowi przypadek Rocznika Gdanskiego, ktory wydawany byt przez towarzystwo
naukowe z Wybrzeza, co oznaczato bolaczki typowe dla wydawcy o stabym zapleczu
finansowym.
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Czas wydawania prasy fachowej w okresie migdzywojennym. Uwage zwracaja roczne przerwy w
wydawaniu pisma wynikajace z laczenia wydan
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Nieco inaczej wygladata sytuacja w segmencie prasy popularnej. W okresie pierwszym,
budowania rynku wydawniczego, brak obecnosci tej prasy wydawal si¢ oczywisty, poniewaz
wysitki przysztych wydawcow skoncentrowano na ksztattowaniu §wiadomosci wtadz i dotarciu
do $rodowisk opiniotworczych. Symptomatyczne przy tym bylo, ze pierwszy tytul o
charakterze popularnym, ktory ukazat si¢ juz w roku 1919, wydany zostat w Stanach
Zjednoczonych i adresowany byt do tamtejszej Polonii. Zmiang jakoSciowa w prasie morskiej
przyniosta decyzja Ligi Morskiej dotyczaca wydawania wlasnego wysokonaktadowego
czasopisma, ktorego zadaniem miata sta¢ si¢ popularyzacja spraw morskich wsrod szerokiego
kregu odbiorcow pisma. Byl to najpopularniejszy tytut masowy, jego naktad rost systematycz-
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Liczba tytulow prasy popularnej w rozbiciu na poszczegolne lata
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1 Flota Polska . 1

2 Fale

3 Sport Wodny

4 Flota Narodowa

5 Polska Flota Narodowa

6 Czerwony Marynarz

7 Opowiesci Morskich Fal

8 Wiatr od Morza

9 Szkwal

10 Polska na Morzu

11 Zeglarz

12 Nadzwyczajny Kurier Morski

13 Gazetka Morska

14 Polska na Morzu B

Liczba pism w danym roku 1jojojofoO

Czas wydawania prasy popularnej w okresie migdzywojennym. Uwage zwraca zmiana kategorii Floty
Narodowej, ktora z pisma popularnego stata si¢ w 1932 roku czasopismem gospodarczym
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nie by pod koniec lat trzydziestych osiagna¢ putap 250 tysigcy egzemplarzy, co nawet z
dzisiejszej perspektywy jest wynikiem imponujacym. Poczawszy od roku 1925 nastgpuje
zmiana i rownolegle funkcjonujg az 3 tytuty. W pdzniejszym okresie czytelnik ma do
dyspozycji 6 tytutow, a zakres tematyczny prasy popularnej nie ogranicza si¢ tylko do spraw
gospodarczych, ale tez prezentuje obszernie tematyke zeglarska. Dzieje si¢ to jednak dopiero w
okresie po 1934 roku, kiedy to prasa coraz chetniej sigga po tematy lzejsze, mniej
zaangazowane ideologicznie w zamian proponujac problematyke samoksztatceniows, rozwoju
zainteresowan i umasowienia sportdéw wodnych. Charakterystyczna dla tego rodzaju prasy byta
rowniez niestabilnos¢ wielu wydawcow, skutkujaca krotkotrwatym istnieniem czasopism
(Wiatr od Morza, Opowiesci Fal Morskich, Fale) oraz znikaniem tytuldéw z powodow
politycznych i organizacyjnych (Polska Flota Narodowa).

Prasa morska po§wiecona Gdyni; miastu i budujacemu si¢ portu, stanowila wazny rodzaj
czasopi$miennictwa. Charakteryzowala jg duza fluktuacja tytutow, krotki czas zywotnosci
tytutow oraz czas ukazywania si¢ pism tego segmentu. Powstanie tej grupy tytulow zbiegtlo si¢
z budowa portu, a jego konsekwencja stal si¢ burzliwy i niekontrolowany rozwoj pism
poswigconych Gdyni w roznych jej aspektach, adresowanej gtownie do warstwy robotnikow
zamieszkujacych miasto. Liczba tytutow rosta wraz z rozwijajacym si¢ miastem, ale zaden z
tytulow gdynskich redagowanych na Wybrzezu nie przetrwat dluzej niz cztery lata. Wyjatkiem
W tej grupie pism pozostaja Wiadomosci Portu Gdynskiego wydawane przez Polska Agencije
Telegraficzng, tytut wysoce specjalistyczny, przygotowywany przez agende rzadowa na
potrzeby kregdw biznesowych zwigzanych z gospodarka morska. Kilka pism z tej grupy
stanowig tytuly o profilu lewicowym czy wrecz komunistycznym, to bylo powodem represji
stosowanych wobec redakcji, zawieszenia wydawania wskutek delegalizacji tytutu (Express
Portowy), a nawet przesladowania kolporterow i dziatania redakcji w trybie konspiracyjnym
(Czerwony Marynarz i Robotnik Portowy). Skutkuje to nie tylko fragmentarycznoscig
zachowanych wspoltczesnie zbiorow, ale takze trudnosciag w dotarciu do wielu tytutow
kolportowanych w wigkszo$ci wytacznie na terenie Wybrzeza. Staba dostgpnos¢ tego typu pism
jest takze wynikiem dorazno$ci wigkszosci tytutéw, petily one role gazet do szybkiego
czytania, nie sktaniaty do kompletowania zbiorow wobec szybkiej dezaktualizacji tresci w nich
zawartych.
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1 Glos Battycki 2
2 Express portowy 4
3 Przeglqd Baltycki 2
4 Pomorze i Gdynia 3
5 Glos Morski 1
6 Przeglqd Gdynski 2
7 Wiadomosci Portu 8
Gdynskiego
8 Latarnia Morska 2
9 Glos Morski 1
10 Torpeda 2
11 Baltyk 1
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Czas wydawania prasy gdynskiej w okresie migdzywojennym. Uwagg zwraca zanik tego rodzaju czasopism
w 1939 roku i zmiana charakteru czasopisma Wiadomosci Portu Gdynskiego, ktore zmienito si¢ w periodyk o
charakterze branzowym, ogdlnoportowym

Takze w tej grupie pism wyraznie zaznaczony jest spadek liczby tytutdéw w pierwszych
latach 30., a byto to wynikiem kryzysu swiatowego skutkujacego spadkiem tonazu floty oraz
liczby przetadunkéow portowych bardzo odczuwalnym takze w Gdyni. W tym czasie
nastgpowaly masowe zwolnienia z pracy, a kryzysowi towarzyszylo poczucie niepewnosci
ludzi skutkujgce ograniczaniem wydatkow domowych nie sprzyjajace zakupowi prasy.
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Czas wydawania prasy pomorskiej w okresie miedzywojennym.
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Grupa pism wydawanych na Pomorzu stanowi margines w prezentowanych zestawieniach,
jednak ich wplyw na ksztaltowanie $§wiadomosci morskiej, zwlaszcza w poczatku
dwudziestolecia migdzywojennego, byt nie do przecenienia. To nieliczny katalog tytutdow,
wysokonaktadowe tytuly wydawane na Pomorzu, ktore w bardzo obszerny sposdb poruszaly
zagadnienia morskie 1 agitowaly czytelnikéw do zainteresowania si¢ morzem.
Charakterystycznym rysem tej grupy byta daleko posunigta eklektyczno$¢ w doborze tematow,
prosty przekaz adresowany gtownie do mieszkancéw matych o$rodkéw miejskich i wsi oraz
bardzo mato atrakcyjna szata graficzna bedaca skutkiem stabego poziomu poligrafii oraz
masowosci tytulow. Czasopisma pomorskie odegraty swoja role w pierwszym etapie rozwoju
panstwowosci, w kolejnych przegrywaty rywalizacj¢ o czytelnika z powodu niedojrzatosci oraz
mato atrakcyjnej zawartosci idacej w parze z niska estetyka produktu, jakim byto czasopismo.

Ponizsza tabela stanowi zestawienie tytutow o profilu morskimi zeglarskim
ukazujacych si¢ w okresie Il RP z uwzglgdnieniem liczby lat, w ktorych kazdy z tytulow
ukazywat si¢ na rynku oraz kategorii, do ktorej zostat zaklasyfikowany. Z analizy wytaczono, i
nie znalazty si¢ one w ponizszym zestawieniu, tytuly poktadowe, wydawane na statkach
pasazerskich dla ograniczonego kregu odbiorcow, ktore nigdy nie byly dystrybuowane poza
poktadami statkow. Przyktadem jest wydawany technikg powielaczowg Kurier Morski
wydawany sitami wyznaczonego oficera na pokladzie statku pasazerskiego podczas rejsu
wycieczkowego. Mial on zasieg statkowy, a kierowany byt wylacznie do pasazerow. Taka
formuta czyni zen obiekt trudny do sklasyfikowania, poniewaz nie stanowi on prasy w
rozumieniu jej definicji. Drugim wyltaczonym tytutem jest Zeglarz Polski, pismo wydawane
przez zwiazek zawodowy 1 adresowane do pracownikow branzowych, ale ktore
najprawdopodobniej znikneto z rynku po wydania premierowego numeru. Fragmentarycznosc¢
istniejacych zbioré6w nie pozwala na dokonanie petniejszej analizy tego tytutu.

Niniejsze zestawienie prezentuje pras¢ ukazang chronologicznie wedlug daty wydania
pierwszego numeru. Zebrano tacznie 41 tytutow poswieconych morzu w roéznych jego
aspektach, o roéznorodnej problematyce, z bardzo réznie rozlozonymi akcentami. Pokazuje
najwazniejsze trendy w dwczesnej prasie branzowej, wskazuje na réznice pomiedzy tytutami,
ich formute wydawnicza i zakres tematyczny. Sposrod 41 analizowanych czasopism najwiecej
tytutow, az 15 (36,6%), reprezentowato pras¢ popularng, w ktorej miescily sie zréznicowane
pod wzgledem charakteru pisma. Prasa gdynska odnotowata 11 tytutow (26,8%), 7 czasopism
nalezy do grupy prasy fachowej (branzowej), 6 tytutow (14,6%) odnotowano w segmencie
prasy naukowej. 3 tytuly (7,3%) nalezy zaliczy¢ do kategorii pism wydawanych na terenie
Pomorza, a ktérych tematyke morska podejmowano w bardzo obszerny sposob poswigcajac jej
nawet poloweg miejsca. Wspolnym mianownikiem dla tej nielicznej grupy byt mtody odbiorca,
a pisma te ograniczaly swoje zainteresowanie tematyczne do kwestii morskich i lokalnych
pomorskich i zawieraly takze niemato tematyki poradnikowej Osobnym zagadnieniem jest
segment prasy gdynskiej, tu najcze$ciej wydawanej i tematycznie zwigzanej z dynamicznie
rozwijajacym si¢ oS$rodkiem miejskim oraz bedacym jego sercem portem morskim
koncentrujacym na sobie uwage nie tylko prasy, ale przede wszystkim zwyktych ludzi, dla
ktoérych prasa powstawata. 11 tytuldw w zestawieniu stanowi az 26,8% calej oferty
wydawniczej omawianego okresu, a wigc prasa o charakterze lokalnym zajmuje poczesne
miejsce na tym rynku skoro co czwarty tytul po§wiecony jest wylgcznie temu miastu i jego
portowi. Wprawdzie Gdynia i jej sprawy to typowa tematyka lokalna jednak wskutek zmasowa-
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9 Kurjer Morski
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14 Express portowy 4
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17 Pomorze i Gdynia 3

18 Glos Morski 1
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21 Miody Gryf 9

22 Wiadomosci Portu ! 9

Gdyniskiego

23 Czerwony Marynarz 3

24 Opowiesci Morskich Fal 1

25 Wiatr od Morza 3
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30 Zeglarz 5
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38 Jantar
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40 Uprawa Morza

41 Praca na Morzu
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Wykaz tytutéw o tematyce morskiej ukazujacych si¢ w latach 1919-1939. Uwage zwraca zmiana kategorii dwoch

pism — poz. 12 oraz 22
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nej propagandy spraw morskich wsrod spoteczenstwa catego kraju jej problemy zyskaty szersza
perspektywe i znaczaco wigksze zainteresowanie spoteczne, takze w glebi kraju. Poczesne
miejsce w tych pismach zajmowaly sprawy budowy portu gdynskiego; jego powstawanie,
zmiany gospodarcze i spoleczne, a takze wzrost znaczenia miasta i portu w kontekscie
rywalizacji z innymi portami battyckimi. Specyfika tych pism bylo powigzanie problematyki
dynamicznie rozwijajacego si¢ miasta z portem morskim, ktory byt akceleratorem rozwoju
tkanki miejskiej.

Jak wspomniano, doglgbna analiza czasopi$miennictwa morskiego nie jest mozliwa z
uwagi na niekompletno$¢ zbioréw i zbyt odlegly czas od omawianych wydarzen. Zerwana
zostata ciaglo§¢ pokoleniowa, kreatorzy i $wiadkowie tych zdarzen juz nie zyja, zasoby
biblioteczne sa bardzo niekompletne, a prasa wspolczesna niechetnie wraca do zagadnien
sprzed ponad siedemdziesigciu lat. Zadaniem niniejszej pracy bylo pokazanie bogactwa i
réznorodnosci morskiej prasy migdzywojennej, wskazanie najwazniejszych zagadnien ja
nurtujacych i przypomnienie najbardziej istotnych tekstow poruszajacych oOwczesnych
czytelnikow. Praca niniejsza ma charakter przyczynkarski, zapewne na jej podstawie powstang
kolejne prace prezentujace dorobek mysli morskiej migdzywojennego dwudziestolecia.
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